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Doklady 1. Zaznamy z porad

e Zaznam z porady konané dne 30. 09. 2014 v Brné (SUDOP Brno)
e Zaznam z porady konané dne 15. 01. 2015 v Brné (SZDC, GR)
e Zaznam z porady konané dne 26. 01. 2015 v Brné (SUDOP Brno)

e Zaznam z porady konané dne 18. 02. 2015 v Brné (JMK)
Soucdsti zaznamu je Stanovisko obce Krenovice k zaméru ,,Kfenovickd spojka” v souvislosti
s jedndnim ke zpracovdvané Studii proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice —
Brno, které se konalo dne 18. 02. 2015 (Nase zn.: KRE-396/2015-KON)

e Zaznam z porady konané dne 08. 04. 2015 v Praze (SUDOP Brno)

e Zaznam z porady konané dne 01. 06. 2015 v Brné (SUDOP Brno)
Soucdsti zaznamu je Vyporddadni pfipominek druhého dil¢iho pinéni

« Zaznam z porady konané dne 23. 06. 2015 v Praze (SZDC, GR)

e Zaznam z porady konané dne 28. 08. 2015 v Brné (SUDOP Brno)
Soucdsti zaznamu je Vypordddni pfipominek tretiho dil¢iho pinéni

e Zaznam z porady konané dne 21. 01. 2016 v Brné (SUDOP Brno)
Soucdsti zaznamu je Vypordddni pfipominek Ctvrtého dilciho pInéni
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Kounicova 26
611 36 Brno

Studie proveditelnosti trati
Veseli nad Moravou - Blazovice (-Brno)

Zaznam z porady konané dne 30. 09. 2014 v Brné

Tématem prvni vstupni porady bylo seznamatastniki s rozpracovanymi Uvodningiastmi studie,

které jsou vlasth napini 1. didiho odevzdani. Jedna se o analyzucasného stavu a analyzu dokumentaci
navazujicich a sipdmétnymi tragmi piéimo souvisejicich staveb. Zaravbyly rdmco¥ definovany projektové
varianty. Pro Usek #novice horni nadrazi — Brno (mimo) a &asr€ pro stavbu Kenovicka spojka byla
definovana podskupina variant KO, K1 a K2. Invastiopateni v £chto variantach budou navrzena s cilem
vybudovani kizovaciho mista pro zavedeni pozadovaného intevatybudovani Kenovické spojky. Pro Usek
Veseli nad Moravou — Blazovice byla definovana fagia variant, ozrgnych velkymi pismeny. Investii
opateni v gchto variantach budou navrzena s cilem zkracertbweigh dob, které ovSem musi respektovat
systémove festupni uzly taktového jizdnittédu. Pro tuto podskupinu variant byly projektanteamrzenyctyti
varianty A-D. Je dlezité zminit, Ze ramcovy navrlichto variant je definovan Upravami jizdnitédu. Navrh
infrastruktury bude proveden v naslednych krocRinjektant v navrhu fixovalifjezdy a odjezdy do Brna hl.
n., které byly stanoveny ve Studii dopracovaniamrizU Brno (IKP CE, 2014).

K navrhu byly vzneseny nasledujid¢igominky:

(O7) Studie dopracovani variant ZU Brno (IKP CE,12p obsahuje v ramci dopravni technologie
nedostatky, které neni moZnéepzit a fixovat tak polohu vid@kv ZST Brno hl. n. V tuto chvili
piipravovano zadani studie proveditelnosti ZU Brnderk bude febirat zawry jednotlivych
dokortenych studii do Brna zadstych. Zdirazréna Uloha uzlu Veseli nad Moravou a dodrzeni
piestupnich vazeb.

(KORDIS) Nesouhlas s fixovanim uzlu BrnatijBzdy a odjezdy do uzlu bude fegiovat tato studie.
Uzel Brno bude néslednieSen ve studii proveditelnosti, kterd vtomtase jeSt neni zadana.
V budoucnuredena studie proveditelnosti ZUBepezme fjezdy a odjezdy do Brna hl. n. dle takové
projektové varianty z této studie, ktera bude ekoicly efektivni a technicky a po strance dopravni
technologie nejlépe realizovatelna.

(KORDIS) PoZadavek na zachovani taktového uzlu ese\l nad Moravou. Z tohoidodu nejsou
mozné projektantemipdkladané varianty B a C, kde je taktovy uzel pasuriveseli nad Moravou do
Starého Msta u Uherského HradéstPosunuti taktového uzlu je moZzné v krajnitipact nejdéle do
nasledujici kizovaci stanice, kterou je Uhersky Ostroh. Tim j@ng ol varianty gedefinovat
s ohledem na prvni bod vySe (rozpad uzlu Brno.jl. n

(KORDIS). U linky R6 vhodné projizd VIkoS. Bude obslouzena vlaky linky S6i&tavé projizéhi
bude navrzeno u zastavek dabice a Bohuslavice u Kyjova. Zastavka tHste bude obsluhovana
(Celow s ohledem na firmu Stabila &t$i paet vlaki obslouzi zastavku Bohuslavice u Kyjova.
Pozaduje se téz zastavovat vlaky linky R6 v zagtédtgjov zastavka (u dkterych variant pvodrg

z divodu zrychleni zvazovano proji&u).

(KORDIS) V projektovych variantach, kde nebude imalana Kenovicka spojka, postavedeni linky
S1 ve 30" intervalu pouze po Sokolnice-Telnice dsbgako v sodasném stavu.

(JMK) Podpora vedeni linek S7 po modernizované Bato — Rerov mimo Slapanice, kde minimaln
do doby zprovozini viaki HST bude dostatea kapacita. Tim by se kapacita &rgfes Slapanice
¢asté&né uvolnila a umoznila by set&i volnost v trasovani linek R6 a S6.

(JMK) Vzhledem ke stavajici situaci v oblasti Uzéhan planovani dopotwjeme uvazovat
s realizaci novostavbyiknovické spojky spiSe v pogdim ¢asovém horizontu. Oproti tomu investi
opafteni na trati BlaZovice — Veseli nad Moravou je vi@®dosunout ded. Redpokladame, ze
predn¥tna studie bude jednim z podkiapro Uzemni stabilizaci spojky.
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predefinovany projektové varianty pro Usek Veseli nadMoravou — Blazovice. Rwvodni varianty
definované v prvnim dikim odevzdani byly na poraé& diskutovany a postupré zamitnuty. Pivodni
varianta A byla zruSena, protoze stejnych vysledk je mozné dosahnout i v nulové variar®, bude-li
opusttna mysSlenka pevné fixace uzlu Brno. ®vodni varianty B a C jsou zruSeny z évodu
neakceptovatelného posunu taktového uzlu z Veseliath Moravou do Starého Meésta u Uherského
Hradisté. Pivodni varianta D je now oznafend jako varianta C.

Na z&kladk informaci ze vstupniho jednani byly dodaténé ve spolupraci s KORDISem

Nové jsou tedy definovany nasledujici varianty:

varianta 0 — linka R6 vytvari taktové uzly Veseli nad Moravou — Kyjov — Bdovice — Brno,
v Useku Veseli nad Moravou — Nesovice zastavuje lim R6 ve vSech stanicich a zastavkach (mim
Vlkos a JesFabice viz. vySe);

[=]

varianta A — hlavni ideou je posun taktového uzlu linky R6 Buéovic do Slavkova u Brna, linka
R6 vytvari taktové uzly Veseli nad Moravou — Kyjov — Slavkovu Brna, predpokladaji se
investiéni opatfeni u Useku Kyjov — Slavkov u Brna spiSe optimalizd, prelozky pouze lokalr,
v Useku Veseli nad Moravou — Nesovice zastavuje kim R6 ve vSech stanicich a zastavkach (mim
VIko$ a JesFabice viz. vySe), zastavovaci politika v iseku Kyjo— Nesovice nize byt v pfipadé
potieby pfehodnocena pi zajiSténi obsluhy projetych bodi zastavkovou linkou;

o

varianta B — oproti varianté A navic posun bodu mijeni vlak linky R6 dale smérem k Brnu dle

technickych moznosti, gedpokladaji se inves#ni opatieni u Useku Veseli nad Moravou — Slavko
u Brna spiSe optimalizaci, pelozky pouze lokal®, v Useku Veseli nad Moravou — Nesovice
zastavuje linka R6 ve vSech stanicich a zastavkactmimo VIkoS a Jestabice viz. vySe),
zastavovaci politika v Useku Kyjov — Nesovice ize byt v pripadé potieby prehodnocena pi

zajisténi obsluhy projetych bodi zastavkovou linkou;

varianta C — hlavni ideou varianty je u linky R6 zachovani thtovych uzla Veseli nad Moravou a
Brno, predpokladaji se investni opatfeni u Useku Veseli nad Moravou — Slavkov u Brna sjg
modernizaci, prelozky wtSiho rozsahu, v Useku Veseli nad Moravou — Nesogicje oproti
piedchozim variantdm u linky R6 prehodnocena zastavovaci politika

V Brné 20. 10. 2014 Z prispsvka sestavil:
Ing. Lubomir Benak, |lbenak@sudop-brno.cz, tel.: 972 625 813
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SUDOP BRNO, spol. sr.o.
Kounicova 26
611 36 Brno

Rozdélovnik:

1. Ministerstvo dopravy, 130 — Odbor drah, Zelezniéni a kombinované dopravy
nabrezi L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

2. Ministerstvo dopravy, 520 — Strategie
nabrezi L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

3. Ministerstvo dopravy, 430 — Odbor fondd EU
nabrezi L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

4. Ministerstvo dopravy, 910 — Odbor infrastruktury a UP
nabrezi L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

5. Ministerstvo dopravy, 190 — Vefejna doprava
nabrezi L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

6. Jihomoravsky kraj, odbor rozvoje dopravy,
Zerotinovo nam.3/5, 601 82 Brno

7. Jihomoravsky kraj, odbor tzemniho planovani a stavebniho fadu,
Zerotinovo ndm. 1, 601 82 Brno

8. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., odbor investi¢ni (Ol)
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

9. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., odbor pfipravy staveb (OPS)
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

10. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., odbor strategie (OST)
Dlazdéné 1003/7, 110 00 Praha 1

11. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o0., odbor zakladniho fizeni provozu
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

12. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., odbor tratového hospodarstvi, Zel. svrSek
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

13. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., Oblastni feditelstvi Brno,
Kounicova 26, 611 36 Brno

14. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., Stavebni sprava vychod
Nerudova 1, 772 58 Olomouc

15. KORDIS JMK, a.s.,
Nové sady 30, 602 00 Brno

16. SUDOP Praha a.s.,
Ing. Melzer, OlSanské 1a, 110 00 Praha 1
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N Sprava Zelezni éni dopravni cesty, statni organizace
s Dl Generalni feditelstvi
L Dlazdéna 1003/7

Sprava zeleznicni dopravni cesty 110 00 PRAHA

Zaznam z jednani ke ,Studii proveditelnosti trati V' eseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)“

konaného dne 15. ledna 2015 od 9:00 v budové KORDIS JMK, Nové Sady 30, Brno.

Pritomn

i- Za JMK: Ing. Michal Franek, za KORDIS JMK: Ing. Kamil Novék, za SZDC: Ing. Jifi Michalica, za SUDOP

Brno: Ing. Lubomir Benak.

Cilem jednani bylo dohodnuti dalSiho postupu v oblasti dopravni technologie a celkové koncepce variant v pfiprave
této studie proveditelnosti. Jednani se také tykalo projednani novych zastavek na tratich v FeSené oblasti a
linkového vedeni Zelezni¢ni dopravy.

Projektantem byly pfedstaveny nasledujici varianty:

Varianty Kfenovické spojky a trati Brno — Kfenovice (Holubice):

Varianta KO — Bez budovani Kfenovické spojky, v ramci varianty vSak dojde k Gpravam stanic Ci
mezistani¢nich Gsekd na trati tak, aby bylo mozné dodrzet pfedpokladany provoz dle navrzeného GVD.
Varianta K1 — Kfenovicka spojka bude vybudovana v severni stopé. Zde projektant upozornil, Ze je
navrzen smérovy oblouk o nizkém poloméru (pfedpoklad R=210m).

Varianta K2 — Kfenovicka spojka ve stopé jizné od obce Kfenovice. Pfedpoklada se vybudovani nové
zastavky na spojce nahradou za opusténi zastavek Krenovice.

Varianty Veseli nad Moravou - Blazovice

Zavéry:
1)

2)
3)
4)

5)

6)

7

Varianta A — Rekonstrukce traté v ose — rychlost az 120 km/h, pfedpoklada se vétSi mnozstvi propadi
rychlosti. Investi¢né se nezasahuje do Useku traté, kde dojde k obnové Zeleznié¢niho svrsSku v rdmci stavby
BlaZovice — Nesovice, odstranéni propadu rychlosti. Varianta nepfedpoklada elektrizaci.

Varianta B — Modernizace traté s drobnymi pfelozkami. Investi¢né se zasahuje do Useku Slavkov —
Nesovice mirné. Pfelozky v navazujicim Useku pouze levné bez nakladnych umélych staveb. Varianta
predpoklada elektrizaci celého Useku Blazovice — Veseli nad Moravou.

Varianta C — Modernizace traté se snahou minimalizovat propady rychlosti s nadvrhem novostavby
Brankovického tunelu — pfedpoklad jednokolejny pro potfeby dalkovych Sp viakl a vlakd nakladni dopravy.
Obsluha stanice Brankovice bude provadéna autobusem. Varianta predpoklada elektrizaci celého Useku
Blazovice — Veseli nad Moravou.

Zastavky Cernovicky hajek, Brnénské Ivanovice a Holasky budou provéteny prepravni prognézou. O jejich
dalSim sledovani bude nutné rozhodnout na zékladé pfedpokladanych pfepravnich frekvenci.

Zastavka Ujezd u Brna bude pfesunuta do nové polohy bliZze centra.

Dosavadni navrhy umistovaly vyhybnu ZbySov z dopravné technologickych davodd mimo stavajici
zastavku, ktera se méla presunout. Mistni samosprava trvd na ponechani zastavky ve stavajici poloze.
Vyhybnu Zby3Sov je zadouci situovat do nové polohy v misté stavajici zastavky.

Do pFepravni progndzy je tfeba zahrnout také pfedpokladané Upravy linkového vedeni MHD a BUS, které
souvisi se zménou GVD.

Byl vznesen navrh doplnit Variantu AE s elektrizaci Useku Blazovice — Veseli nad Moravou. Déale byly
diskutovany mozné kombinace variant, které by méla studie proveditelnosti provéfit. Tabulka variant je
uvedena nize.

Byl diskutovan navrh zrusit kolej do Brankovic ve variantdch C+K1 a C+K2,a zajistit obsluhu Brankovic
alternativnim zp@sobem (autobusem).

Ve vSech variantach bude uzel Veseli nad Moravou konstruovan na celou hodinu.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00

zapsand v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234

www.szdc.cz 1/2



Tabulka navrhovanych kombinaci variant v studii pro veditelnosti.
Varianty KO K1 K2
A Ano Ano -
AE - Ano -
B - Ano Ano
- Ano Ano

Zapsal Michalica 15. 1.

2015, pfipominky zaslali Franek, Benak, Novak, kone¢na verze.
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SUDOP BRNO, spol. sr.o.

Kounicova 26
611 36 Brno

Studie proveditelnosti trati
Veseli nad Moravou - Blazovice (-Brno)

Zaznam z porady konané dne 26. 01. 2015 v Brné

Tématem pracovni porady bylo seznametastniki s koncepnim feSenim projektovych variant a

modelovymi grafikony pro jednotlivé kombinace vatiaDale byly prezentovany situace tras na podklad
rastrovych zakladnich map weiitku 1:10 000.

V Useku Brno hl. n. (mimo) — Brno-Chrlice — SlavkoBrna jsou navrzeny projektové varianty KO, K1

a K2. V Useku Slavkov u Brna (mimo) — Veseli nadrddmu jsou navrzeny projektové varianty A, Ae, Ea
K jednotlivym kombinacim variant byly navrzeny mbdelopravy MD1, MD2 a MD3 a sestaveny modelové
GVD (grafikony viakové dopravy).

Tabulka 1 Matice kombinaci projektovych variant pro stanowariant dopravniho modelu

Infrastruktura
Model dopravy Varianta KO Varianta K1 Varianta K2
Modelové GVD
A-KO A-K1
Varianta A MD1 MD2 X
GVD3+GVD6 GVD4+GVD7
Ae-K1
Varianta Ae X MD3 X
GVD4+GVDS8
B-K1 B-K2
Varianta B X MD3 MD3
GVD4+GVD9 GVD5+GVD11
C-K1 C-K2
Varianta C X MD3 MD3
GVD4+GVD10 GVD5+GVD12

Navrh modelovych GVD lze v této fazi zpracovanidsupovazovat za uzésny. V budoucnu lze

uvazovat s déiimi zmgnami vlivem ugesréni technickéhdieseni.

Nad ramec fedpokladaného rozsahu prezentovan@&3eni bylo pedstaveni navrhu Zeleznich stanic

Slavkov u Brna, BEovice, Nemotice a vyhybny ZbySov.

K navrhu byly vzneseny nasledujid¢igominky:

(SZDC &R 07) Nové zastavky je nutné posoudit v rdmci stys@pravni prognézou. Navrh novych
zastavek pak bude posouzen dle vysiegiiepravni prognézy.

(KORDIS) Dodé podklady k n@éwnavrzené zastavce Vracov zastavkép.fk jinym zastavkam v Useku
Kyjov — Veseli nad Moravou. Nové zastavky budourmaty do navrhu fip. jiz do varianty bez
projektu. Jejich obsluha bude pouze vlaky S6 reldgmv — Veseli nad Moravou, na zastavkach
nebudou zastavovat vlaky R6.

(KORDIS) Ve spolupraci KODRIS-projektant bude vijedivych modelech dopravy (MD1, MD2 a
MD3) ieSena Uprava vedeni autobusovych linek IDS JMK.

(KORDIS) Ke situaci stanice Bovice mame jedinou dil vyhradu: fi vyluce 1. nebo 2. stami
koleje Zistava ve stanici jedinagmézna kolej s nast. hranou. Znamenalo by to garahta@ani &chto
vyluk vyhradré mimo dopravni Sgky prac. di5—-9, 13 - 19.
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SUDOP BRNO, spol. sr.o.

Kounicova 26
611 36 Brno

(SZDC, QR Brno, ST Brno) R ziizovani novych zastavek nebo rekonstrukci stavdjicdastavek
zahrnout do investnich opaiteni i rekonstrukci koleje a sanaci zeléniho spodku vfiméreném
rozsahu.

(SZDC, QR Brno, ST Brno) Nedopotujeme rudit stavajici tfapies Krenovice horni nadrazi po
realizaci Kkenovické spojky ve variahK2 (jizni varianta) z @ivodu existence zazemi OTV v Zelearii
stanici Kienovice horni nadrazi.

(JMK, ORD) Doporgeni ke zning¢ nazvu linky S6 v Useku Kyjov — Veseli nad Moravap. na S69,
aby nedochéazelo k z&me s linkou S6 relace Brno — Slavkov u Brna — Nesavic

(JMK, ORD) Posoudit soulh vedeni trati Brno — Veseli nad Moravou a Bzendtoravsky Pisek na
prelozce (varianty B a C) za Zeleni stanici Bzenec.

(SUDOP PRAHA) navrh slaiit pro posouzeni CBAdgkteré varianty nap B-K1+B-K2 a C-K1+C-K2

Z daivodu minimalnich rozdil v dopravni nabidce. Minimalni rozdily v zatizenean slitovanymi
variantami mohou byt doloZeny vystupem z dopravninodelu. SZDC neni proti, definitivni
rozhodnuti v dalSich fazich zpracovani studie. MaiaCBA by bylo vhodné posoudit 4-5 projektovych
variant.

(KORDIS, SUDOP PRAHA) fipadné nedopoteni zizeni novych zastavek musi byt propsano
do dopravni technologie (cestovni doby), technick&Seni (IN), a nasledn do CBA.

V Brn¢ 11. 02. 2015 Z prispevka sestavil:
Ing. Lubomir Benak, |lbenak@sudop-brno.cz, tel.: 972 625 813
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z porady k akci:

PREZENCNI LISTINA
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SUDOP BRNO, spol. sr.o.
Kounicova 26
611 36 Brno

Rozdélovnik:

1. Ministerstvo dopravy, 130 — Odbor drah, Zelezniéni a kombinované dopravy
nabrezi L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

2. Ministerstvo dopravy, 520 — Strategie
nabrezi L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

3. Ministerstvo dopravy, 430 — Odbor fondd EU
nabrezi L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

4. Ministerstvo dopravy, 910 — Odbor infrastruktury a UP
nabrezi L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

5. Ministerstvo dopravy, 190 — Vefejna doprava
nabrezi L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

6. Jihomoravsky kraj, odbor rozvoje dopravy,
Zerotinovo nam.3/5, 601 82 Brno

7. Jihomoravsky kraj, odbor uzemniho planovani a stavebniho fadu,
Zerotinovo ndm. 1, 601 82 Brno

8. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., odbor investi¢ni (Ol)
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

9. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., odbor pfipravy staveb (OPS)
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

10. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., odbor strategie (OST)
Dlazdéné 1003/7, 110 00 Praha 1

11. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o0., odbor zakladniho fizeni provozu
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

12. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., odbor tratového hospodarstvi, Zel. svrSek
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

13. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., Oblastni feditelstvi Brno,
Kounicova 26, 611 36 Brno

14. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., Stavebni sprava vychod
Nerudova 1, 772 58 Olomouc

15. KORDIS JMK, a.s.,
Nové sady 30, 602 00 Brno

16. SUDOP Praha a.s.,
Ing. Melzer, OlSanské 1a, 110 00 Praha 1
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Zaznam z jednani

k problematice trati Veseli nad Moravou - Brno, vsouvislosti s pfipravovanou studii
proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) konaného dne 18.02.2015 v bodové
KrU JMK

Ucastnici jednani:
dle prezencni listiny

Ing. Antonin Tesafik, ¢len Rady Jihomoravského kraje svolal jednani k problematice trati Veseli nad
Moravou — Brno, v souvislosti s pfipravovanou studii proveditelnosti trati Veseli nad Moravou —
BlaZovice (- Brno). Cilem jednani bylo seznamit obce Krenovice, Hrusky, Zbysov a mésto Slavkov
dotcené feSenim , Kienovické spojky” s postupem praci na studii proveditelnosti. Souc¢asné mohly obce
vznést pripadné dotazy nebo pfipominky.

Po Gvodnim pfivitani aéastnik( jednani Ing. arch. Tesafikem a Ing. arch. Hamrlovou podal zastupce Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty Ing. Michalica informace ke studii proveditelnosti (prezentace je ptilohou
zaznamu).

Podrobnéji rozpracovanou studii predstavil projektant Ing. Benak (prezentace je pfilohou zaznamu).

V diskuzi zastupce obce Krenovice Ing. Prochazkova uvedla, Ze pro obec je pfijatelna optimalni severni
varianta , Kfenovické spojky”“. V pfipadé jizni varianty by doslo ke zhorseni dochazkové vzdalenosti na
zastavku. Argumenty pro vybér varianty obec shrnula jiz ve svém vyjadieni k ZUR JMK. Doplnila, Ze obec
nepozZaduje zastaveni vlakl linky S1 na zastavce Krfenovice dolni nadrazi, pokud by tato znevyhodriovala
severni variantu Krenovické spojky. Jako problém v pfipadé jizni varianty vidi obec dopravni obsluznost
obce.

Zpracovatel studie Ing. Beidk upresnil, Ze ze severnich variant vybral nejméné investicné narocnou.

Ing. Michalica uvedl, Ze nedilnou soucasti studie proveditelnosti je prepravni progndza. Prepravni
progndza tedy vyhodnoti, jaky prepravni potencial bude kazda z variant mit. Severni (varianta K1) a jizni
varianta (varianta K2) pak budou mezi sebou porovnany (pfinos variant ci jejich nevyhody).

Ing. Prochazkovd vyjmenovala dalSi predpoklddand negativa jizni varianty: ndro€nost navazuijici
autobusové dopravy, velky zabor ZPF, zasah do krajiny (vysoké naspy), dotcéeni vodniho toku Rakovec a
aktivni zény zaplavového Uzemi, dotceni hlukem.

vv v

Ing. Michalica informoval, Ze studie hlukovou zatéz resi pouze okrajové. Konkrétni protihlukova opatreni
budou Fe$ena ve vyssich stupnich projektové dokumentace. SZDC dle vysledkd studie doporuéi vyslednou
variantu a rozhodnuti o vybéru ucini centralni komise MD.

Ing. Prochazkovd upozornila na nepfesnost pii vymezeni izochrony v ,,Uzemni studii provéfeni variant
Krenovické spojky”.

Ing. Michalica odpovédél, 7e metodika, ktera bude pouZita pfi zpracovani studie proveditelnosti je
presnéjsi.
Zpracovatel studie Ing. Rotschein poukdzal na globalni posouzeni variant tj. i z hlediska cestujicich

ostatnich obci. Posouzeni musi byt objektivni pro vsechny.

Starosta obce ZbysSov podékoval za vyhovéni poZzadavku obce k umisténi vyhybny u stdvajici zastavky.
Dodal, Ze i obc¢ané z jejich obce spaduji do sousednich Kfenovic a poZadoval zahrnout tuto skutec¢nost do
vyhodnoceni dochazkové vzdalenosti.



Ing. Michalica zavérem popsal postup prfi posuzovani investicnich zamérl vcetné jejich obhajoby
prinosnosti a proveditelnosti.

Dalsi jednani s obcemi bylo predbéZzné domluveno na cerven 2015 v dobé pripominkového fizeni ke studii
proveditelnosti.

Obce Kfenovice zaslala své pripominky pisemné, viz ptiloha tohoto zaznamu.

Zaznamenala: Ing. Jana Svobodova, 03.03.2015



Jednani

k problematice trati

Prezencni listina

Veseli

nad Moravou

Brno,

v souvislosti

s pfipravovanou studii proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — Blazovice (- Brno)
konané dne 18.02.2015, v 10.00 hod. v budové KrU JMK.
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OBEC Kf{ENOVICE Skolni 535, 683 52 Kienovice

Vas dopis zn.:

Ze dne: Krajsky uFad Jihomoravského kraje
Nage zn. KRE-396/2015-KON Odbor uzemniho plinovani a stavebniho
Vyfizje: Konecny Fadu — Ing. Jana Svobodova

Telefon: 544223 129,724 186 613 Ferotinovo ndm. 3

Fax 544241 160 60182 Brno

E-mail; oukrenovice@politavi.cz

Datum: 27.2.2015

Stanovisko obce Kienovice k ziméru ,,Kienovicks spojka* v souvislosti s jedndanim
ke zpracovavané Studii proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice — Brno,

které se konalo dne 18. 2. 2015 v budové KrU JMK

Obec Kienovice nesouhlasi s Zadnou jiZzni variantou K¥enovické spojky a podporuje hledani
nejvyhodnéjsi severni varianty. Tento postoj zastupci obce nékolikrat zopakovali at' uz na
osobnich jedndnich o Kienovické spojce nebo v pisemnych vyjadienich. Na svém ustavujicim
zasedani dne 11. 12. 2014 bylo v tomto smyslu schvéleno usneseni stavajiciho zastupitelstva obcee,
jehoz zn&ni bylo bezprostfedns odeslano na Krl(J JMK.

Svilij postoj opirda Obec Kienovice zejména o tyto hlavni argumenty, které vychazeji predevsim

z Uzemni studie provéfeni variant Kenovické spojky z 1/2013 (dale jen studie):

1. Pé&Si dostupnost Zel. zastavek (pocet obyvatel K¥enovice + Hrusky)
Ze studie jednoznané vyplyva, Ze severni varianty obslouzi o 50 % obyvatel vice neZ varianty
jizni. Je tfeba také upozornit na skuteCnost, Ze pfi vynaSeni izochron do mapy Kienovic byla
stavajici zastavka Kienovice horni nadrazi umisténa zapadné od trati, ptestoZe se nachazi na jeji
vychodni strang¢ (viz 2. Etapa, D — Urbanistickd a tizemni ¢ast, strana 26, obr. 1. Dostupnost
zastdvek Krenovické spojky), kterd je bliZe obyiné zdstavbé. Piesnym umisténim zastavky
Kfenovice homi nadrazi by obg izochrony dostupnosti (10 1 15 minut chilze) obsahly vétsi pocet

obyvatel, nebot’ prochdzeji relativné hustou zastavbou.

2. Nirofnost autobusové dopravy
Severn{ varianty vyZaduji autobusovou dopravu jen jednim smérem od vlakové zastavky, zatimeco

varianty jizni dvéma sméry. Z hlediska ndro¢nosti autobusové dopravy jsou severni varianty

Dorutovaci adresa: Obec Kienovice, Skolni 535, 683 52 Kienovice, IG0: 00261943
Tel.: 544223119, 544223129, fax: 544241160
E-mail: gukrenovice@politavi.cz, www.ohec-krengvice.cz
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OBEC KRENOVICE Skolni 535, 683 52 Kienovice

jednoznacné vyhodnéjsi. Autobusovd obsluha Kienovic, ale i nezbytna autobusovi obsluha
Hrudek a Vazan, je u jiznich variant komplikovanéjsi (viz 2. Etapa, D — Urbanisticka a tzemni
ast, strana 29). To vétSimu poctu obyvatel vyrazné snizuje komfort dopravy do Brna a zat&Zuje

Zivotn{ prostiedi vyfukovymi plyny,

3. Investiéni naklady
V tomto parametru povaZujeme za zdsadni nedostatek absenci nékladit na revitalizaci
zastivky Kienovice homi nadrazi a jejiho okoli v investiénich nékladech jiZnich variant.
Pozadujeme zohlednit tyto niaklady v cost-benefit analyze, jejiz zpracovani bylo na jednani dne

18. 2. 2015 opakované zminéno.

4. Dotéeni hlukem a bezpeénost (napf. p¥i vykolejeni vlaku)
Tento parametr je uvadén jako nejvétsi slabina severnich variant. Je viak tfeba pfipomenout, 7e se
nejedna o novou zitéZ, nebot’ témto vliviim jsou obyvatelé Kienovic vystaveni jiz nyni
provozem na prerovské a vlarské trati, které vedou prakticky v trase severnich variant. Navic lze
ocekavat, Ze s vyvojem novych technologii (nové konstrukce vlakovych souprav, protihlukové
clony nebo bezpetnostni systémy) se budou tato rizika snizovat. Obecné lze konstatovat, Ze

zeleznice daleko od obytné zastavby sice nebude nikoho ohroZovat ani obtéZovat hlukem, ale také

nikoho nikam nepfepravi.

5. Stiety s protipovodiiovou ochranou

V tomto parametru jsou opét mnohem vyhodnéjsi varianty severni.

6. Zibor ZPF

Wi

nejkvalitngjsi v 1. tFidé ochrany.

7. Mira zasahu do krajiny
PiestoZe je tento parametr jen obti’né méfitelny, je zfejmé, Ze severni varianty jsou ke krajing
vyrazné Setrnéji (vedou prevazné v zafezu ve svahu, novy nasep je velmi kratky). Jizni varianty
naopak vytvoii v krajiné nové pohledové i pocitové bariéry a to v useku odbotka Zbysov —

zastavka Kienovice-Hrusky a v Useku zastavka Krenovice-Hrusky — odbocka Slavkov.

Dorudovaci adresa: Obec Kfenovice, Skolni 535, 683 52 Kfenovice, ICO; 00291943
Tel.: 544223119, 544223129, fax; 544241160
E-mail: cukrencvice@politavi.cz, www.obec-krenovice.cz
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OBEC KRENOVICE Skolni 535, 683 52 Kienovice

V ndvaznosti na to. co na jednani na KrU dne 18. 2. 2015 zaznélo, déle upozoriiujeme na
skute¢nost, Ze Obec Kfenovice nikdy nepoZzadovala, aby vlaky na trati Brno — Chrlice — Slavkov u
Bma zastavovaly na kfenovickém hornim a soucasné dolnim nadrazi. Zadame, aby viechny
parametry ve zpracovavané Studii proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice — Brno
byly posuzovany s piedpokladem, 7e vlak na trati Brno — Chrlice — Slavkov u Brna zastavuje
v Kfenovicich pouze na hornim nidrazi a Zadame, aby tato informace byla pfedana

projektantovi.

Jaromir Koneény
Starosta obce K¥enovice

Doruttovaci adresa; Obec Kienovice, Skolni 535, 683 52 Kfenovice, ICO: 00291943
Tel.: 544223119, 544223129, fax: 544241160
E-mail: gukrenovice@politavi.cz, www.obec-krenovice.cz
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== SUDOP BRNO

SUDOP BRNO, spol. sr.o.

Kounicova 26
611 36 Brno

Studie proveditelnosti trati
Veseli nad Moravou - Blazovice (- Brno)

Zaznam z porady konané dne 08. 04. 2015 v Praze

Tématem pracovni porady bylo sezname#dstniki s vysledky studie proveditelnosti, které byly

sowasti odevzdani vdruném d&in plereni. Jiz vtéto fazi navrhu jsou znamyredkEzné vysledky
ekonomického hodnoceni. Zadna z ptevanych kombinaci projektovych variant neni ekorakyiefektivni.

Tabulka 1 Vysledky ekonomického hodnoceni pro jednotlivé aaty.

Ukazatel Varianta A-KO Varianta B-K1 Varianta C-K2
CIN 7998 910 tis. K 12 442 111 tis. K 14 510 734 tis. K
ENPV -1 098 548 tis. K -2 652 632 tis. K -3 842 084 tis. K
EIRR 2,28 % 1,86 % 1,18 %
BCR 0,804 0,694 0,616

V dalsi fazi navrhu budefedevsim hledano jakékoliv ekonomicky efektiveseni.
Po prezentaci vysledkve druhém déiim plreni byly vzneseny nasledujicfipominky:

(SUDOP Praha) Byla provedendgepravni progn6za — uétsiny zastavek se peta neprokazala,
piedpokladané obraty cestujicich jsou nizké. Obsdiek R6 a S1 je v gadku. Linka S6 vykazuje
slabé zatizeni v Useku Slavkov u Brna — Nesovicritro feSit. V ramci pepravni prognézy nebyly
zohledrgny zmeny v BUS dopraw.

(KORDIS) Nutno zohlednit vliv Gpravy autobusovytihek IDS JMK po realizaci stavby. Podklady
doda KORDIS.

(SZDC R, 06) Dle Naizeni EU 1300/2014 jsou néwlefinovany pozadavky proigchody na
nastupi®. Toto naizeni je nutné zohlednitipnavrhovani stanic v ramci SReeni pechod: pod

dozorem je v tomtoifpact nepijatelné, vystrazné systémy zatim nejsou legishtzavedeny. Proto
nelze v SP navrhovat centraliephody.

(KORDIS) Je mozné nalézt Uspornyfidy zatizeni, nap nenavrhovanim novych mast

,,,,,

vliv na zvySeni naklad

(SZDC @R, 06) S ohledem na charakter provozu dopgjieme hledat Gspory feSeni Zelezhich
stanic.

(SZDC &, 013) Doporiujeme pro¥iit pozitivni vliv elektrizace na zivotni prasdi v ekonomickém
hodnoceni. Nelze stanovit viféhu praci ekonomickou efektivitu variant a naskedvarianty
redukovat, bez zagteni vSech finosi do vypati efektivity.

(MD CR, 0520) Dotazal se na koordinaci modernizace aaiezinfrastruktury s planovanou siémii
pielozkou v prostoru Biovic. Zpracovatel si je &dom nutnosti koordinace, vzhledem k vyvolani
investice silnini stavbou péita s realizaciielozky Zeleznini trag v ramci stavby sil@iniho obchvatu
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== SUDOP BRNO

SUDOP BRNO, spol. sr.o.

Kounicova 26

611 36 Brno
Bucovic. Frelozka Zelezrini trat zarovei nezatizi ekonomické hodnocenfi Riodernizaci nedojde ke
zmdaeni investic.

« (SDC GR, O7) Snahou studie je nalézt ekonomicky efektivniariantu. Budou upiesrény stavajici

varianty p¥ip. navrzeny dalSi podvarianty, které se budou ¥ nizSich nakladech generovat
obdobné nebo vysSifinosy.

V Brn¢ 20. 04. 2015 Z prispsvka sestavili:
Ing. Lubomir Benak, |lbenak@sudop-brno.cz, tel.: 972 625 813

Ing. Toméas$ Rehifek, trehurek@sudop-brno.cz
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/== SUDOP BRNO

SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Kounicova 26
611 36 Brno

z porady k akci:

PREZENCNI LISTINA

Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — Blazovice (- Brno)

konané dne: 8. 4. 2015 v Praze na SZDC GR
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== SUDOP BRNO

SUDOP BRNO, spol. sr.o.

Kounicova 26
611 36 Brno

Rozdlovnik:

1. Ministerstvo dopravy, 130 — Odbor drah, Zelezniéni a kombinované dopravy
nabfezi L.Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

2. Ministerstvo dopravy, 520 — Strategie
nabfezi L.Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

3. Ministerstvo dopravy, 430 — Odbor fondd EU
nabfezi L.Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

4. Ministerstvo dopravy, 910 — Odbor infrastruktury a UP
nabfezi L.Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

5. Ministerstvo dopravy, 190 — Vefejna doprava
nabfezi L.Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

6. Jihomoravsky kraj, odbor rozvoje dopravy,
Zerotinovo nam.3/5, 601 82 Brno

7. Jihomoravsky kraj, odbor Gizemniho planovani a stavebniho fadu,
Zerotinovo nam.1, 601 82 Brno

8. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., odbor investi¢ni (O7)
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

9. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., odbor pfipravy staveb (O6)
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

10. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., odbor strategie (026)
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

11. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o0., odbor zakladniho fizeni provozu (012)
DlaZzdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

12. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., odbor tratového hospodarstvi, Zel. svrSek (013)
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

13. Spréava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., odbor automatizace a elektrotechniky (014)
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

14. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., Oblastni feditelstvi Brno,
Kounicova 26, 611 36 Brno

15. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., Stavebni sprava vychod
Nerudova 1, 772 58 Olomouc

16. KORDIS JMK, a.s.,
Nové sady 30, 602 00 Brno

17. SUDOP Praha a.s.,

Ing. Melzer, OlSanskéa 1a, 110 00 Praha 1
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== SUDOP BRNO

SUDOP BRNO, spol. sr.o.
Kounicova 26
611 36 Brno

Studie proveditelnosti trati
Veseli nad Moravou - BlaZzovice (- Brno)

Zaznam z porady konané dne 01. 06. 2015 v Brné

Tématem pracovni porady bylo seznameddstniki s dikimi vysledky studie proveditelnosti po
redukci technickéhdeSeni a hledani Uspor v invégich nakladech a po zapracovatippminek k druhému
dil¢imu plrgni. Technicky byly upraveny vSechny projektové aaty. U variant K je zasadni Zmou vypu&ni
zeSeni Useku Brno hl. n. (mimo) — ZbySov (mimo).3¢Ku Slavkov u Brna — Veseli nad Moravou jseseny
projektové varianty A, Ae, Be, Bej a Cej. Ve vatih Bej a Cej jsou navrzeny dva jednokolejné Useky
Nesovice — Nemotice a J&sbice — Kyjov.

Tabulka 1 Dil¢i vysledky ekonomického hodnoceni
Ke druhému diléimu pInéni

CIN 7998910 12442 111 14 510 734
ENPV -1 098 548 -2 652 632 -3842 084
EIRR 2,28% 1,86% 1,18%
BCR 0,804 0,694 0,616

0a-0b A-K0 A-K1 Ae-K1 Be-K1 | Bej-K1 | Cej-K1 | Be-K2 Cej-K2

IN 0 6441648 | 7667002 | 9378335 | 11007482 10279774 [ 11006582 | 11101813 | 11100913
0 4694705 | 304377 [ 50281 | 50281 | 50281 | 50281 | 50281 | 198035 [ 198035
Celkem 4694705 | 6746005 [ 7717283 | 9428616 | 11057763 [ 10330055 | 11056 863 | 11299848 | 11298 948
Odpocet var 0a-0b 0 2051320 | 3022578 | 4733911 | 6363058 | 5635350 | 6362158 | 6605143 | 6604243
[Uspora CIN | [ 1557262 | 1434629 | 2112056 3409 821
Pracovni vysledky ke tretimu diléimu pInéni

CIN 6441 648 11007 482 11100913
ENPV -50 454 -1492 981 -1 440245
EIRR 5,27% 2,94% 3,15%
BCR 0,989 0,807 0,813

S ohledem na tyto dil vysledky je tejmé, Zze mimo minimalni variantu A-KO (bez elekaige a bez
Kienovické spojky) bude pravpodobré dosazeno ekonomické efektivity u varianty Bejkteré jsou navrzeny
jednokolejné Useky.

Po prezentaci byly vzneseny néasledujig@minky:
« (OR Brno, ST) V Zst. Bzenec pozadujeme do veselskbhavizzapojit stavajici manipuiai kolejg. 5.

+ (KORDIS) Zadame v ekonomickém hodnoceni variagasteénym zjednokolejsnim o zohled#ni
ztraty ¢asu cestujicich z ndhradni autobusové dopravyypukach. Redpokladany rozsah vyluk na
jednokolejnych Gsecich byédndodat gislusny odborny ttvar SZDC. Organizaci nahradnolbwsové
dopravy doda KORDIS.

* (JMK, odbor rozvoje dopravy) Nenormove parametegeni var. K1 je nutno projednat na DU, v
pripact negativniho postoje DU jédba gepracovateSeni, nikoliv variantu opustit.
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== SUDOP BRNO

SUDOP BRNO, spol. sr.o.
Kounicova 26
611 36 Brno

Vyporiadani pripominek k druhému diléimu plnéni je souwasti samostatné pilohy.

V Brné 16. 06. 2015 Z prispsvkua sestavili:
Ing. Lubomir Bendk, |lbenak@sudop-brno.cz, tel.: 972 625 813

Ing. Tomas RehGtek, trehurek@sudop-brno.cz

Priloha: Vypdadani pipominek (24xA4)
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/= SUDoOP

SUDOP BRNQ, spol. s r.o.
Kounicova 26
611 36 Brno

z porady k akci:

BRNO

PREZENCNI LISTINA

Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZzovice (- Brno)

konané dne: 1. 6. 2015

v Brné na SUDOPu
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/= SUDOP BRNO

SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Kounicova 26
611 36 Brno

z porady k akci:

PREZENCNI LISTINA

Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (— Brno)

konané dne: 1. 6. 2015 v Brné na SUDOPu
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== SUDOP BRNO

SUDOP BRNO, spol. sr.o.

Kounicova 26
611 36 Brno

Rozdlovnik:

1. Ministerstvo dopravy, 130 — Odbor drah, Zelezniéni a kombinované dopravy
nabfezi L.Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

2. Ministerstvo dopravy, 520 — Strategie
nabfezi L.Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

3. Ministerstvo dopravy, 430 — Odbor fondd EU
nabfezi L.Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

4. Ministerstvo dopravy, 910 — Odbor infrastruktury a UP
nabfezi L.Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

5. Ministerstvo dopravy, 190 — Vefejna doprava
nabfezi L.Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

6. Jihomoravsky kraj, odbor rozvoje dopravy,
Zerotinovo nam.3/5, 601 82 Brno

7. Jihomoravsky kraj, odbor Gizemniho planovani a stavebniho fadu,
Zerotinovo nam.1, 601 82 Brno

8. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., odbor investi¢ni (O7)
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

9. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., odbor pfipravy staveb (O6)
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

10. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., odbor strategie (026)
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

11. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o0., odbor zakladniho fizeni provozu (012)
DlaZzdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

12. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., odbor tratového hospodarstvi, Zel. svrSek (013)
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

13. Spréava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., odbor automatizace a elektrotechniky (014)
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

14. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., Oblastni feditelstvi Brno,
Kounicova 26, 611 36 Brno

15. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., Stavebni sprava vychod
Nerudova 1, 772 58 Olomouc

16. KORDIS JMK, a.s.,
Nové sady 30, 602 00 Brno

17. SUDOP Praha a.s.,

Ing. Melzer, OlSanskéa 1a, 110 00 Praha 1
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Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (-Brno) Vyporadani pfipominek

SP Veseli — BlaZovice (-Brno) Druhé dilci plnéni

C. Pfipominka Projektant | Reakce projektanta

Zména navrhu vyh. a zast. ZbySov
Je navrZena dlouhd vyhybna Zbysov. GKP jsou navrZeny tak, aby nebylo nutné zasahovat do mostu v km 22,349 za vyhybnou. Rychlost je navrzena 90 km/h.

Zména navrhu zst. Slavkov u Brna
Varianty K1 a K2: V brnénském zhlavi je kolejovd spojka zdvojena, do veselského zhlavi je priddna jednoduchd kolejové spojka pro opacny smér. Zdvojeni spojky ve veselském
zhlavi je naopak zruseno. Vypusténa je kolej 102b. Prekonfigurovdno je napojeni viecek v sudé skupiné stanicnich koleji. Vlecky jsou zaustény pouze do brnénského zhlavi.

Zména navrhu Zst. Bucovice

Smérovy motiv sloZeného oblouku v brnénském zhlavi je upraven tak, Ze je zvétsen polomeér druhé obloukové ¢dstina 1700 m (D =0 mm, | = 63 mm, 1130 = 75 mm). V druhé
obloukové cdsti jsou vloZeny tri vyhybky 1:12-500, dvé jsou soucdsti jednoduché kolejové spojky, jedna rozvétvuje lichou skupinu koleji. Spojky mezi hlavnimi kolejemi jsou
prehozeny a obé navrZeny pro rychlost 50 km/h. Rozvétveni kusé dopravni koleje ¢. 4 s ndstupni hranou je aZ za prejezdem pomoci vyhybky 1:12-500. Do kusé dopravni koleje
¢ 4 je umoznén vjezd rychlosti 50 km/h (vétsi rychlost neni z bezpe&nostnich divodi nutnd) a odjezd rychlosti 60 km/h. Kolej &. 3 je bez ndstupni hrany. Vyhybka &. 5 je
jednoduchd.

Zména navrhu zst. Nemotice

Varianty A, Ae a Be: Jsou navrZeny pouze jednoduché kolejové spojky pro rychlost 50 km/h na obou zhlavich. Stdvajici kolej pfed vypravni budovou je tak mozno zaustit blize

k brnénskému zhlavi. Dopravni kolej . 4 vyuZivad v ¢dsti své délky stdvajici kolejisté tvorené stavajicimi kolejemi ¢. 4 a C. 6. Stdvajici vyhybka €. 7 je nahrazena kolejovym polem.
Varianty Bej a Cej: Dopravni kolej ¢. 4 vyuZivd v Edsti své délky stavajici kolejisté tvorené stdvajicimi kolejemi ¢. 4 a ¢. 6. Stavajici vyhybka ¢. 7 je nahrazena kolejovym polem.

Zména navrhu Zst. Kyjov

Ve stanici jsou navrZeny Ctyri pribézné dopravni koleje s ndstupnimi hranami a samostatné dvé priibézné dopravni koleje bez ndstupnich hran. PribéZnd kolej ¢. 5 bez
ndstupni hrany je ve vétsiné své délky bez tprav. V brnénském zhlavi jsou kolejové spojky pro rychlost 50 km/h a 80 km/h a ve veselsném zhlavi jsou kolejové spojky pro
rychlost 60 km/h a 50 km/h. Rychlejsi spojky jsou vZdy smérem do sudé skupiny stanicnich koleji, kterd je vyuZivdna pro vlaky osobni dopravy. Spojky na veselském zhlavi jsou
prehozeny a lichd skupina stanic¢nich koleji je zkrdcena. Upravy v kolejich bez ndstupnich hran jsou minimalizovdny. Kolej &. 1 je v prostoru ndstupist smérové v pfimé. Mezi
dopravnimi kolejemi ¢. 1 a ¢&. 2 je ostrovni ndstupisté pro tranzitujici vlaky Sp linky R6. Vnéjsi ndstupisté u koleje C. 4 je pro koncici vlaky Sp linky R6 od Brna a vnéjsi ndstupisté
u koleje ¢. 6 délky 110 m je pro koncici viaky Os linky S69 od Veseli nad Moravou.

Zména navrhu zst. Vlkos
Vy stanici jsou pouze dvé spojky na veselském zhlavi. Rychlost ve spojkdch je snizena na 50 km/h. Vsechny vyhybky jsou jednoduché. Stdvajici vyhybka €. 9 je nahrazena
kolejovym polem.

Zména navrhu zst. Bzenec

Ve stanici jsou navrZeny dvé priibéiné dopravni koleje s ndstupnimi hranami, jedna kusa dopravni kolej s ndstupni hranou a jedna priubéZna dopravni kolej bez ndstupni hrany.
Kusd dopravni kolej je v sudé skupiné stanicnich koleji s vnéjsim ndstupistém u vypravni budovy. RovnézZ u dopravni koleje ¢. 2 je vnéjsi ndstupisté u vypravni budovy. U koleje
¢. 1 je ostrovni jednostranné ndstupisté. Na brnénském zhlavi jsou dvé kolejové spojky pro rychlost 50 km/h, na veselském zhlavi je jedna kolejovd spojka pro rychlost 50 km/h
a druhd kolejovad spojka je posunuta za ndsledny smérovy oblouk za stanici a je pro rychlost 100 km/h. Rychld spojka bude vyuZita pro viaky Sp, které pojedou od Veseli nad
Moravou po tratové koleji ¢. 1.

Zeman, zemana@szdc.cz, tel.: 972 246 430
Velis, velis@szdc.cz, tel.: 972 244 368
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Vzhledem k prezentovanym vysledkim ekonomické efektivity predlozenych variant je | Berndk Souhlasime.
nutné hledat dalsi mozné vycislitelné prinosy a zaroven snizit vysi investicnich
naklada.
2 Doporuceni k pripadné redukci rozsahu navrzené infrastruktury Zelezni¢nich stanic Benak Souhlasime.
bylo nasim odborem sdéleno jiz na poradé konané dne 8. 4. 2015.
3 S ohledem na nové definované pozadavky pro pfechody v Nafizeni ¢. 1300/2014 a Benak Rekonstrukce Zelezni¢nich stanic Brno-Chrlice a Sokolnice-Telnice byly
vzhledem k tomu, Ze v soucasnosti nejsou legislativné zavedeny vystrazné systémy, z ndvrhu investi¢nich opatfeni vypustény.
nelze v SP navrhovat centrdlni pfechody. Tato pfipominka se tyka Zst. Brno-Chrlice a
Zst. Sokolnice-Telnice.
4 V predstavenych GVD neni zakreslena ani jedna trasa nakladniho vlaku. V textové Benak Doplnime.
Casti dopravni technologie neni o nakladni dopravé ve strednédobém a dlouhodobém
horizontu zadna zminka. | kdyz jsme si védomi nizkého rozsahu nakladni dopravy
v feSeném Useku, pozadujeme situaci minimalné komentovat v textové casti.
5 ZtotoZnujeme se se zavérem projektanta ohledné problematiky novych zastavek. Je Benak Souhlasime.
potfebné kazdou zastavku dikladné analyzovat tak, aby pripadné ¢asové ztraty
ostatnich cestujicich byly pfevyseny pfinosem (po¢tem) nastupujicich/vystupujicich
cestujicich. Jediné v takovém pfipadé ma nova zastdvka opodstatnéni. Pokud
nebudou doloZeny jednoznaéné pfinosy jednotlivych novych zastavek, jejich
navrhovani jednoznac¢né nedoporucujeme.
6 Kapitolu 1.3 (Navazujici stavby a dokumentace) bude jesté treba do vysledného Benak Souhlasime.
odevzdani aktualizovat (napf. 2 popisované studie proveditelnosti nejsou t.c.
uzavreny a probiha jejich dopracovani po pfipominkach ¢i aktualizace).
7 V SP neni doloZeno feSeni odb. OlSovec. Benak Doplnime.
8 Zst. Veseli n. M. je nyni sledovéno ve dvou studiich proveditelnosti. Tato duplicita by Benak Protoze prace na SP ,Slovacko” nejsou v tomto ¢ase dokonceny,
méla byt v rdmci dalSiho zpracovani SP odstranéna. nemuzeme problematiku, zda bude nebo nebude Zelezni¢ni stanice
Veseli nad Moravou soucasti této studie uzavrit.
SZDC, s. 0., GR, Odbor investi¢ni (07) Michalica, michalica@szdc.cz, tel.: 972 246 429
| PRIPOMINKY NENALEZENY
Oddéleni technické, Stehlik, stehlikm@szdc.cz, tel.: 972 741 045
SZDC, s. 0., GR, Odbor zakladniho Fizeni provozu (012) Oddéleni technologie a provozni kontroly, Servit, tel.: 972 646
212
1 Textova cast Bendk Opravime.

Pozadujeme v dokumentaci uvadét nazvy trati dle ,,Prohldseni o draze celostatni a
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regionalni“.

2 V textové ¢asti dokumentace se vyskytuji preklepy, napft.: str. 10, 1. odst. ,,... Benak Opravime.
elektrifikovana ...“ nebo str. 12 ,,... jeSté nabyla ani zadana...” — preklepy
prekontrolovat a opravit v celé dokumentaci.

3 Vyhybna a zastdvka ZbysSov: vzhledem k tomu, Ze jsou zde nastupisté, se dle Benak Sporné.
terminologie jedna o Zelezni¢ni stanici nikoliv vyhybnu. Nutno opravit a dat do
souladu dokumentaci.

4 Ve 2. kapitole , Technické feseni” neni feSen rozsah elektrizace jednotlivych stanic Benak Doplnime.

(dokumentace jen konstatuje: ,je navriena elektrizace”, ale neni popsano jeji reseni).
Neni feSeno staniéni a tratové zabezpecdovaci a sdélovaci zafizeni. Neni FeSen zpUsob
dalkového ovladani dotéenych trati. Pozadujeme dopracovat.

5 Kap. 2.4 var. KO Brno—Chrlice: je uvedeno ,,...aby mezi kolejemi €. 1 a €. 2 vznikl Benak S ohledem na vypusténi reseni zst. Brno-Chrlice je ptipominka
prostor...” spravné ma byt kolej €. 3 nikoliv €. 2. bezpredmétna.

6 Kap. 2.4 var. KO Sokolnice-Telnice: zde uvedeny popis rekonstrukce stanice je Benak S ohledem na vypusténi reseni zst. Sokolnice-Telnice je pfipominka
v rozporu s predloZenou situaci stanice v pfiloze 3.2. bezpredmétna.

7 Kap. 2.5 var. K1 Kfenovice h.n.: v popisu jsou pouzivana Cisla stani¢nich koleji, ktera Benak Opravime.
jsou v rozporu s predloZenou situaci stanice v pfiloze 3.4.2.

8 Kap. 2.7 var. A Bucovice: manipulacni kolej €. 5 dle situace stanice v pfiloze 3.6 neni Benak Doplnime.
zapojena do obou zhlavi, ale je kusa. Do textové ¢asti mozno doplnit, Ze je zdjmovou
stanici ACR.

9 Kap. 2.7 var. A Nemotice: doplnit popis, Ze ndstupisté jsou situovana v zadhlavi stanice | Berdk Doplnime.

(plati i pro variantu B).

10 | Kap. 2.7 var. A je navrzena vyhybna Jestfabice skladajici se ze 2 kolejovych spojek Benak S ohledem na vypusténi reseni s odbockou (ve druhém dil¢im plnéni
vyhybek. Dle tohoto popisu se jedna o odbocku nikoliv vyhybnu. Nutno opravit. nazvanou jako vyhybnou) Jestrabice je pfipominky bezpfredmétna.
PoZadujeme uvést divod zfizeni této odbocky a soucasné zakreslit i do modelovych Upozornujeme na rozpor v nazvoslovi s platnou normou.

GVD.

11 Kap. 2.7 var. A VIkos: z logiky Cislovani koleji nemUze byt do koleje €. 4 zausténa kolej Benak Doplnime.
¢. 5, ale kolej €. 6. Doplnit popis, Ze nastupisté jsou situovana v zahlavi stanice (plati i
pro variantu B).

12 Kap. 2.7 var. A, B: navrh stanice Veseli nad Moravou neni v souladu (pocet stanic¢nich Benak Protoze prace na SP ,Slovacko” nejsou v tomto ¢ase dokonceny,

koleji, Cislovani koleji, délky nastupist, atd.) se zpracovanou studii proveditelnosti
,Studie proveditelnosti trati Staré Mésto u Uherského Hradisté —
Luhacovice/Bylnice/Veseli nad Moravou”. Soucasné vsak upozoriiujeme, ze

v soucasné dobé bylo zahajeno firmou MCO Olomouc zpracovani pfipravné

nemUzeme problematiku, zda bude nebo nebude Zelezni¢ni stanice
Veseli nad Moravou soucasti této studie uzavrit.
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dokumentace a zdméru projektu stavby , Rekonstrukce SZZ Veseli nad Moravou®, jejiz
soucasti je i kolejové reseni stanice.

13 | V dokumentaci v kapitole 3. ,,Dopravni a provozni technologie” neni uvedeno Benak Doplnime.
dopravné technologické zdGvodnéni navrZenych kolejovych Gprav. Nejsou
zdivodnény a okomentovany potfebné pocty dopravnich a manipulacnich koleji,
jejich vyuziti a uzitecné délky, potrebné pocty nastupnich hran, jejich délky, rozsah
zatrolejovani koleji, popis technologie mistni prace ve stanicich atd. PoZzadujeme

doplnit.
14 | Neni doloZen graf pribéhu rychlosti. Benak Doplnime.
15 | Dopravni technologie Berdk Doplnime.

V predlozené dokumentaci nejsou doloZeny vypocty ukazatel(l propustnosti.
Pozadujeme doplnit.

16 | Pozadujeme doplnit do dokumentace situacni schémata stanic v sou¢asném a Benak Doplnime.
navrhovaném stavu. Dale pozadujeme doplnit situacni schéma traté se zakreslenim
odbocek a zastavek.

17 | Nejsou fadné odlvodnény potfebné délky nastupnich hran: Slavkov 110 m, Bzenec, Benak Doplnime.
Bzenec—OlSovec 60 m, Bzenec stied, VIkos, Kyjov atd. 100 m.

18 PoZadujeme navrhnout rozsah ohfevd vymén. Benak Doplnime.

19 | Ve stanicich, kde bude dochazet k odstavovani souprav v ramci noc¢nich obratd, je Benak Jednd se o studii proveditelnosti. Potfebna zafizeni jsou zahrnuta do
tfeba navrhnout, na kterych kolejich tak bude ¢inéno a dle toho je vybavit investi¢nich nakladd a budou popsana pouze textové.
predtdpécim zafizenim.

20 | Pozadujeme doplnit plany obsazeni koleji alespon pro stanice Kyjov, Veseli nad Benak Doplnime (mimo Veseli nad Moravou, kde jsou akceptovany ¢asové
Moravou, Slavkov. polohy soucasné a navrhované v navazujici SP ,,Slovacko”.

21 | Varianta C - zjednokolejnéni bude v pfipadé zpozdéni vlakl narusovat stabilitu GVD. Benak Souhlasime.

22 | Popsat dlivod zachovani ndkladniho obvodu Korycany. Benak Doplnime.

23 | Pozadujeme zménit nazvy odbocek Zbysov vzdalené zhlavi a Kfenovice hor. n. Benak Opravime na odbocka ZbysSov a odbocka Krenovice dolni nadrazi.

vzdalené zhlavi z divodu jednoznacnosti, protoZe se nejedna o obvod stanice, ale o
samostatné odbocky na trati.

24 | GVD Benak Opravime.
V modelovych GVD nejsou uzivany jednotné nazvy odbocek dle textové casti —
pozadujeme sjednotit.

25 | V modelovych grafikonech nejsou uvedeny minutové kéty u dopravnich bod( — Benak Doplnim ve findlnim odevzdani studie proveditelnosti.
pozadujeme doplnit.
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26 PoZadujeme do modelovych grafikonl doplnit i trasy nakladnich viaka. Bendak Doplnime.
27 | GVD 4: v pripadé zpozdéni vlak(i nebude mozné vykfiZzovat v Kfenovicich, je zde pouze | Benak Neakceptujeme. Dvé nastupni hrany jsou k dispozici v zastavce
1 nastupni hrana. Kfenovice dolni nadrazi (1 km vzdalena) a v Zelezni¢ni stanici
(vyhybné) Zbysov (2 km vzdalena). Doplnéni nastupisté by zvySovalo
investicni naklady predevsim vlivem budovani nového podchodu.
28 | Do GVD nutno doplnit v Bzenci vlaky z/do Moravsky Pisek véetné odbocky Olsovec. Benak Doplnime.
Obdobné doplnit i ve Veseli nad Moravou vlaky ze zausténych trati.
29 | GVD 7: Odbocka S bude nachylna na zpozdéni vlakd od Slavkova do Kfenovic. Benak Souhlasime.
30 | GVD 9 Nesovice: bude dochazet na zhlavi ke kolizi linky S1 odjizdéjici z koleje 3a a Benak Opravime po provedeni zpfesnénych vypocta.
linky R6 vjizdéjici na kolej ¢. 1.
31 | Situace stanic Benak Koleje, které jsou jiz v sou¢asném stavu demontovany, budou z rastru
Vétsina stanic je zakreslena na podkladech (polohopisnych vykresech), které nejsou v vymazany.
souladu se sou¢asnym stavem (napf¥. Slavkov, Bzenec)!
32 Brno—Chrlice: pfistup na nastupisté musi byt feSen podchodem nikoliv centralnim Benak S ohledem na vypusténi feseni zst. Brno-Chrlice je pfipominka
prechodem (dne 1.1.2015 vstoupily v platnost TSI PRM (Naftizeni komise (EU) ¢. bezpredmétna.
1300/2014) a od 1.2.2015 doslo k novelizaci vyhlasky 177/1995 Sb., které upravuji
podminky pro zfizovani droviiovych pfechodid na néastupisté). Posoudit mozZnost
zfizeni ostrovniho nastupisté mezi kolejemi 1, 3.
33 | Sokolnice—Telnice: ve stanici musi byt také podchod viz. pfedchozi pfipominka. Benak S ohledem na vypusténi feseni Zst. Sokolnice-Telnice je pfipominka
bezpredmétna.
34 | Vyhybna ZbysSov var. K1, K2 neni zakreslen pfistup k nastupistim. Provéfit jestli Benak Doplnime.
nebude problematické umisténi odjezdovych navéstidel na sokolnickém zhlavi
z hlediska dohlednosti na navéstidla (oblouk o R=520m).
35 | Kfenovice h.n. var. KO neni vhodné, aby byla jedina nastupni hrana ve stanici u kusé Benak S ohledem na vypusténi reSeni zst. Kfenovice horni nadrazi ve varianté
koleje i presto, Ze zde vlaky budou koncit. Toto feSeni znemozni pripadné vedeni KO je pfipominka bezpredmétna.
osobnich vlak( na BlaZovice.
36 | Slavkov: Beriak viz Zména navrhu Zst. Slavkov u Brna

- navyhybky ¢ 14, 18 a 19 (v situacich 13, 16, 208) bylo vydano ,,0znameni o
postradatelnosti” ¢.j. 12896/2015-012 ze dne 26.3.2015;

- doplnit spojky na zhlavich;

- nové je navrzeno napojeni vlecky Chemis engine i ve sméru od Bucovic — bylo
projednano s majitelem vlecky véetné toho, zda souhlasi se zrusenim ¢asti své
vlecky?

- neni zcela zfejmy dlvod vloZeni kolejové spojky mezi kolejemi ¢. 101a — 102a.
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37

Nesovice: dopracovat schéma s napojenim na jednokolejny Usek ve varianté C.

Beniak

Doplnime.

38

Nemotice var A, B, C: manipulacni kolej €. 5 (nové ¢. 3) neni vhodna jako kusa, protoze
je u ni ,prederpdvaci stanice ropy”“, je tfeba zachovat na obé strany cca 200 metrd
dlouhou kolej (na cca 10 voz() pro jeji obsluhu a manipulaci s vozy pfi jejich nakladce.

Beniak

viz Zména navrhu zst. Nemotice

39

Kyjov:

- vnavrhu jsou chybné cislovany stanicni koleje — chybi stanic¢ni kolej ¢. 1!

- vsudé kolejové skupiné vzhledem k rozsahu nakladni dopravy nepovazujeme
z dopravné technologického hlediska za potfebnou pfedjizdnou kolej €. 4,
Lvypusténim” koleje €. 4 se ostrovni ndstupisté a dvé jednostrannd nastupisté
priblizi k sobé (o jednu osu koleji) a bude moZné zkratit vlastni podchod;

- kolej €. 6b navrhnout na nemotickém zhlavi pokud mozno v co nejvétsi délce v
pfimé s ohledem na vypravu vlaku pti odjezdu smér Nemotice, coz ,vypusténi“
koleje €. 4 bez nastupni hrany umozni lépe;

- v prubéhu obéanského dne osobni vlaky konéici/vychozi budou vyuzivat vnéjsi
nastupisté u dopravnich koleji €. 6b, 8, na kolejich €. 6b, 8 a také koleji ¢. 6
budou odstavovany soupravy v rdmci nocnich obrat(;

- dopravni koleje, mezi nimiz je navrZeno ostrovni ndstupisté, budou uréeny pro
tranzitni vlaky;

- dopravni kolej ¢. 7 pozadujeme na nemotickém zhlavi zapojit do kolejisté (v
navrhu chybné zakresleno na zruseni), protoze dopravni koleje €. 5, 7, 9 budou
slouzit pro nakladni dopravu — stavajici dlouhodobé ustdlena technologie, kdy
jsou ve stanici soucasné 3 manipulacni vlaky (tedy stejné jako v predloZzeném
navrhu zUstavaji pro nakladni dopravu 3 dopravni koleje — dle navrhu €. 4, 5, 9.
Cést kolejisté tedy bude uréend pro osobni dopravu a &ast kolejisté pro nakladni
dopravu = oddéleni;

- navlkosském zhlavi navrhujeme zapojit kolej ¢. 9 do koleje ¢. 7 z dlivodu,
abychom vytvofili mezi vyhybkami ¢. 20 a 102 prostor pro zfizeni vykolejky a
sefadovaciho navéstidla tak, aby nemuselo byt kolejisté za vyhybkou ¢. 102
nakladné vybavovano zabezpecovacim zafizenim; pripadné lze také navrhnout
a projednat sneseni kusych ucelovych koleji €. 101a, 101b + vyhybek ¢. 101, 102,
¢imz by vznikl potfebny prostor pro zfizeni vykolejky a sefad'ovaciho navéstidla
mezi vyhybkami ¢. 23 (v plvodni poloze) a ¢. 201.

Beridk

viz Zména navrhu Zst. Kyjov

40

Vikos:
- doplnit spojky na kyjovském zhlavi;

Beridk

viz Zména navrhu zst. Vlkos




Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (-Brno) Vyporadani pfipominek

SP Veseli — BlaZovice (-Brno) Druhé dilci plnéni
C. Pfipominka Projektant | Reakce projektanta
- noveé vzniklou kusou kolej €. 6 zrusit bez ndhrady (nema Zadny technologicky
vyznam).
41 | Bzenec: Benak viz Zména navrhu ist. Bzenec

- nadopravni kolej ¢. 8b (ve schématu ¢. 8) bylo vydano ,0zndmeni o
postradatelnosti” ¢.j. 13675/2015—-012 ze dne 17.4.2015;

- provéfit moznost zruseni koleje €. 10, 12a véetné celné boéni rampy a sloZisté,
zUstane vsak zachovano sloZisté u koleje €. 5. Ve stanici neni velky objem
nakladky/vykladky, zredukuje se tak rozsah kolejisté (véetné viecky RSM
Bzenec). Popfipadé slozisté u koleje ¢. 10 zachovat a zrusit je u 5. koleje (vlecka
,Benzina“ k 12.7.2008 rozhodnutim DU zru$ena).

42 | A. Textova Cast; Seznam zkratek: Benak TK ma vskutku dvoji vyznam. Ostatni opravime.

- Jeuvedeno: ,TK tratova kolej, téZ temeno kolejnice (napf. u nastupisté 550 mm
nad TK)“ — Zkratka nemUZe mit dvoji vyznam.

- Jeuvedeno:,SZDC Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s. 0.“ — Spravné ma byt:
,SZDC....Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.” Musi byt pouZit
oficidlni nazev.

43 | A. Textova &ast; 1. Uvodni informace; 1.1. Uvod: Benak Opravime.

- Jeuvedeno: ,Kienovice hor. n.“ Spravné ma byt: ,Krenovice horni nadrazi” —
neodpovida piedpisu SZDC SR 70 Sluzebni rukovét Ciselnik Zelezni¢nich stanic,
dopravné zajimavych a tarifnich mist.

- Jeuvedeno: ,Brno* — neodpovida predpisu SZDC SR 70 Sluzebni rukovét Ciselnik
Zeleznicnich stanic, dopravné zajimavych a tarifnich mist. Jednd se o popis trati,
kde musi byt konkrétni oznaceni.

- Jeuvedeno:,... neelektrifikovana ..“ a ... elektrifikovana ...“. Spravné ma byt: :
... neelektrizovana ...“ a ,,... elektrizovana ...“.

44 | A. Textova ¢ast; 1. Uvodni informace; 1.6. Soucasné cestovni doby: Berak Opravime.
Je uvedeno: , Kenovice h. n.“ a,,Brno“ — neodpovida piedpisu SZDC SR 70 SluZebni
rukovét Ciselnik Zelezni¢nich stanic, dopravné zajimavych a tarifnich mist.

45 | A. Textova ¢ast; 1. Uvodni informace; 1.7. Cile studie pravidelnosti: Benak Opravime.

- Jeuvedeno:,Brno“ — neodpovida piedpisu SZDC SR 70 SluZebni rukovét Ciselnik
Zeleznicnich stanic, dopravné zajimavych a tarifnich mist. Jednd se o popis trati,
kde musi byt konkrétni oznaceni. Pokud se jednda obecné o zelezni¢ni uzel Brno,
je vhodné pozit zkratku ZUB.

- Jeuvedeno: ,Brno“ a ,Kienovice hor. n.“ — neodpovida predpisu SZDC SR 70
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Sluzebni rukovét Ciselnik Zelezniénich stanic, dopravné zajimavych a tarifnich
mist. Jednd se o popis trati, kde musi byt konkrétni oznaceni.
46 | A. Textova Cast; 4. Progndza prepravnich proudd; 4.1. Osobni doprava; strana 110: Melzer Opravime.
Je uvedeno: , Kyjov Zst.“ — neodpovida predpisu SZDC SR 70 Sluzebni rukovét Ciselnik
Zeleznicnich stanic, dopravné zajimavych a tarifnich mist. Jednd se o nazev stanice.
SZDC, s. 0., GR, Odbor tratového hospodarstvi (013) Hartman, Hartman@szdc.cz, tel.: 972 244 462
1 | Obecné a zasadni pfipominky k dokumentaci Beriak Doplnime.
Do grafikonl doplnit pfedpokladané trasy nakladnich vlak( jak z hlediska
manipulacnich vlakl provadéjicich obsluhu, tak i pfipadné pribézné nakladni vlaky,
napf. z dGvodG odklon(.
2 Rychlostni parametry budou popisovat rychlostni profily V a V3. Benak Doplnime.
Chybi situace odbocek Kienovice hor.n. vzdal. zhl. a Odb. Podvrbi. Benak Doplnime.

4 Prosime o provéreni redukce poctu pasmovych stanic. Benak Ziejmé je mysleno redukce Zst. BuCovice. Po zméné feseni Zst.
Bucovice jsou dodatecné Upravy pro ukonéeni linky $S1/56
minimalizovany.

5 V dnesnim stavu je trat zafazena do 6. fadu provozniho zatizeni a do t¥idy Benak Provéfime.

prechodnosti C3. Domnivame se, Ze navrzené rozdéleni prazct ,,u“ neni z provozniho
hlediska nutné a postacovalo by uZiti rozdéleni prazct ,,c” nebo ,,d“ kvili podminkam
zfizovani bezstykové koleje v obloucich o malych polomérech. Jednd se i o Usporu IN
na strané projektovych variant.

6 Jsou délany predcasné zavéry, co se tyka ekonomické efektivnosti jednotlivych Krupicka Tabulky finan¢ni a ekonomické analyzy obsahuji pouze predbézné
variant. Predlozené tabulky EA a FA nejsou Uplné a obsahuji rozporné hodnoty. vysledky, které budou déle zpracovany a doplnény.
Nejsou zcela zapocitany prinosy jednotlivych varianta ani Uplné naklady coz zejména
v ptipadé varianty bez projektu zhorsuje hodnoceni projektovych variant. Na zakladé
neuplnych vypoctl nepovazujeme za vhodné upravovat varianty. Varianty je nutné
upravit a EH dopracovat.

7 Ve stanicich zvazit elektrifikaci jednotlivych koleji. V Usecich s mizivou nakladni Benak Souhlasime. Elektrizovany budou pouze dopravni koleje s nastupnimi
dopravou elektrifikovat pouze vybrané koleje i s ohledem na obsluhu nakladist a hranami, spojky mezi tratovymi kolejemi a jedna dopravni kolej bez
vlecek. Napf¥. Zst. VIkos, nebo Nemotice by postacila pouze hlavni koleje a spojky. nastupni hrany v Zeleznicni stanici Bzenec.

8 Na zvazZeni je moznost proveéfit ekonomicky prinos mozné redukce poctu souprav pfi Krupicka Naklady na provoz vlakd se primarné odvozuji od poctu ujetych

optimalizaci obratl oproti varianté bez projektu.

vlakovych a napravovych kilometrd. Samotny pocet souprav se
(alespon pri aplikaci nyni pouzivanych metodickych postupt pro
vypocet provoznich nakladud) na vysledcich ekonomické analyzy
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neprojevi
9 Doporucujeme zvazit variantu s elektrifikaci pouze v tiseku Brno — Nesovice pro Benak K této mozZnosti pfistoupime, nebude-li po Upravé technického feseni
priméstskou dopravu a Usek Nesovice — Veseli n. M. ponechat v nezavislé trakci. zadna z elektrizovanych variant efektivni.
10 | Variantu zjednokolejiovani vybranych Gsekl nepovaZujeme za vhodné feseni stejné Benak Souhlasime, musime vsak toto reseni provérit.
jako stavbu nového tunelu v Useku Nesovice-Nemotice.
11 | Pfipominky k jednotlivym éastem dokumentace a objekttim Benak S ohledem na vypusténi feSeni vyhybny Jestfabice je pfipominka
A - Textov3 &ast bezpfedmétna.
Neni popsano feseni vyhybny Jestfabice a navrh vyhybny jako takové neni zdGvodnén.
Bez fadného zdlvodnéni vyhybnu neuvaZovat.
12 | Ekonomické hodnoceni Krupicka Do periodickych naklad(i a oprav jsou zahrnuty reinvestice po 20
Periodické provozni naklady nejsou rozpoditany v ¢ase. letech po uvedeni do provozu
13 | Ve varianté bez projektu jsou ndklady na fizeni provozu pouze v letech 2019-2023. Krupicka Ve varianté bez projektu jsou uvedeny naklady na fizeni provozu pro
Nutné doplnit do celého hodnoticiho obdobi! Tyka se i poctu zaméstnancl celé hodnotici obdobi. Pokud ve varianté s projektem tyto ndklady po
v projektové varianté i var. bez projektu. roce 2023 uvedeny nejsou, je to z dlivodu predpokladaného prechodu
na dalkové ovladani, kdy jiz tito zaméstnanci nebudou zapotrebi
14 | Nejsou zapocteny naklady na provoz nakladni dopravy. Krupicka U nakladni dopravy je hodnoceni vzdy problematické, pfesné udaje o
objemu prepravovaného zbozi navic zpravidla nejsou dostupné. Ve
studii se nepredpokladaji vyraznéjsi zmény v nakladni dopravé po
realizaci projektu, proto jsme néklady na provozovani a provoz viak(
v ndkladni dopravé ve vypoctech neuvadéli.
15 Neni zfejmé, jak jsou spocitany naklady na provoz vlak(. Nejsou uvadény oskm a tkm. | Krupicka Naklady na provoz vlak( jsou vzhledem k nejasnému vymezeni
v nejnovéjsich metodickych pokynech urceny podle starych pokyna
z roku 2009; jsou vztazeny k poctu ujetych vlakovych a ndpravovych
kilometrd. Podrobnéjsi vysvétleni dopinime do studie.
16 | Naklady na provoz a udrzbu by mély byt ve varianté bez projektu vyssi nez Krupicka Souhrnna ¢astka téchto nakladli za celé hodnotici obdobi je ve
v projektovych variantdch, ve kterych je navrzena redukce infrastruktury. varianté bez projektu cca 11 mld. K¢, zatimco v jednotlivych
projektovych variantach se tato ¢astka pohybuje kolem 6 mld. K¢
17 | Vypodet externich nakladd je neuplny. Je tfeba vydcislit rozdil mezi variantou bez Krupicka Ve vypoctech jsou uvedeny pouze rozdilové hodnoty (tj. Uspora ve
projektu a projektovymi variantami, zejména v pfipadé prevedeni do elektrické varianté s projektem). Pro lepsi pfehlednost do tabulek doplnime
trakce. celkové hodnoty za jednotlivé varianty.
18 Emise budou vycislovany po celé hodnotici obdobi. Tyka se i ostatnich polozek. Krupicka Uspory z emisi se projevi aZ po realizaci projektu, nicméné vypocty

téchto nakladd miZeme doplnit i pro roky realizace (celkovy rozdil
mezi variantami vSak bude v téchto letech nulovy).




Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (-Brno)

Vyporadani pfipominek

SP Veseli — BlaZovice (-Brno)

Druhé dilci plnéni

C. Pfipominka Projektant | Reakce projektanta
19 | Zst. Brno-Chrlice Benak S ohledem na vypusténi feseni zst. Brno-Chrlice je pfipominka
V soucasné dobé nelze uvaZovat se zfizovanim pfistupu na nastupisté pomoci bezpfedmétna.
centrdlniho prechodu. Doporucujeme stanici ze zaméru vypustit nebo resit pfistup ze
stavajici lavky.
20 Zst. Sokolnice-Telnice Benak S ohledem na vypusténi feseni Zst. Sokolnice-Telnice je pfipominka
- Vsoutasné dobé nelze uvaZovat se zfizovanim pfistupu na nastupiété pomoci bezpfedmétna.
centralniho prechodu.
- Kfenovické zhlavi neni realné zhotovitelné. Vyhybky €. 2 a 3 se takto umistit
nedaji z divodu malé osové vzdalenosti. Za spolecnymi prazci vyhybky €. 1 je
nutné umistit kratké vyhybkové prazce dle vzorovych listl vyhybek.
21 | Vyh. a zast. ZbySov Berdk viz Zména navrhu vyh. a zast. Zbysov
- Rychlost 100 km/h v Gseku 21,050-21,850 je redlné nevyuZitelna, doporudujeme
ponechat rychlost 90 km/h nebo 90/100 km/h v ndvaznosti na navazujici Useky.
Vyhybku ponechat tvaru 1:18,5-1200.
- Redeni kfenovického zhlavi je nevhodné. Oblouk navrhnout v prevyseni véetné
vloZzené vyhybky. Osu koleje ponechat na stdvajicim naspu a mosté v km 22,349.
Posunem jsou zbyte¢né navysovany IN bez néjakého pFinosu, nebot zde viechny
vlaky zastavuji a zvySovani rychlosti v oblouku v km 22,4 neni nutné.
22 | Zst. Kfenovice Benak S ohledem na vypusténi feseni zst. Kfenovice horni nadrazi ve varianté
Var. KO: KO je pfipominka bezpredmétna.
- Jaky je dlivod rekonstrukce koleji ¢. 2 a 1, kdyZ podle grafikonl neni v Useku
Kfenovice h.n. — Holubice planovana zadna doprava.
- Doporucujeme provérit zvySeni rychlosti na kolej €. 3 na 60 km/h.
23 | Var.K1: Benak Vzhledem k fyzickému stafi koleje bude jeji rekonstrukce
Upravy koleje €. 2 doporucujeme vzhledem k nulovému provozu omezit na minimum. prostfednictvim varianty bez projektu odectena z ndvrhu investi¢nich
opatreni ve formé oprav jiz v prvnim roce hodnoticiho obdobi.
24 | Zst. Slavkov Benidk viz Zména navrhu ist. Slavkov u Brna
- Prosime dolozit plan obsazeni koleji. Kolejova spojka 4-5 bude pfi navrhovanych
zapojenich kifenovické spojky pravdépodobné nadbytec¢na. Kolej €. 102b by asi
bylo mozZné nechat zapojenou jen ve sméru k nastupisti, pokud je uzZivana pro
odstavy souprav.
- Doporucujeme upravu vyhybky €. 3 na jednoduchou, nebo s vétsim polomérem
do koleje €. 2 s provérfenim zaboru pozemka.
25 | Zst. Buéovice Benidk viz Zména navrhu ist. Bucovice

10
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Doporucujeme prohozeni kolejovych spojek na slavkovském zhlavi. Krajni spojka
pak muZe byt z vyhybek 1:11-300. Druhou kolejovou spojku lze vloZit do
oblouku s prevysenim. Se sou¢asnym navrhem s nedostatkem prevyseni 1=80
mm a 1130=89 mm v hlavnim sméru ve vyhybce nesouhlasime.

Vyhybka €. 11 by méla byt s pfimou v hlavnim dopravnim sméru. Doporucujeme
jeji pfesunuti az za prejezd. Kolej €. 4 zapojit do koleje €. 2 co nejdfive, dojde tak
i ke zkraceni prejezdu snizenim poctu koleji na prejezdu.

Neni zfejmy dlvod, proc je posunuty rastr koleji ve stanici. Doporucujeme

v misté nastupist drzet stavajici umisténi koleji €. 1, 2 a 4. TotéZ se tyka prejezdu
v km 32,915, méla by byt drzena poloha dnesni koleje ¢. 4 kvlli odstupu od
stavajicich objektl a moZnosti umistit podpéry TV.

V misté spojky 10-12 je kolize s podpérou nadzemniho vedeni IS. Doporucujeme
upravit feseni zhlavi odstranénim kolize s podpérou pfi zapracovani vyse
uvedenych pfipominek. Oblouk v km 32,4 zaéit dfive a spojku na 60 km/h
umistit do sloZzeného oblouku s pfevysenim.

Vyhybku €. 5 navrhnéte prednostné jako jednoduchou.

Pokud je udélan pfistup na nastupisté ¢. 2 z cela od prejezdu, musi byt proveden
radné jako chodnik a vyveden pred vystraznik.

Neni nutné drzet rezervu pro rozsiteni nastupisté ¢. 3.

26

Zst. Nesovice

Doporucujeme zvazit, zda je vystavba podchodu s rozsifenim osové vzddlenosti
nezbytnd. Vzhledem ke konstrukci grafikonu a konfiguraci stanice by bylo mozné
uvazovat se zajizdénim pribéznych vlak(l pouze na kolej €. 2 a kondici vlaky vést na
kolej €. 3, pripadné kol. €. 1. Bylo by tak mozné zachovani stdvajiciho prechodu na
nastupisté €. 2 pfi doplnéni cestovych navéstidel pred stavajici prechod.

Beriak

V misté navrhovaného podchodu je soucasna osova vzdalenost (méné
jak 9,5 m).

27

Zst. Nemotice
Var.AaB:
- Spojku 8-9 vynechat, z DKS na veselském zhlavi ponechat pouze spojku 2-3.
- Vyh. 6 posunout pfiblizné do mista stav. vyh. ¢. 8 a v koleji €. 3 napojit co
nejdfive do st. stavu.
- Kolej €. 4 ponechat ve stdvajici stopé v co nejvétsi délce. Kolej €. 4 napojit do
vyh. €. 10 co nejdfive za vyhybkou, mélo by postacit ponechani koleje ve

stdvajicim stavu bez rekonstrukce ve vétSiné délky koleje, pripadné se smérovou

Upravou.

Beridk

viz Zména navrhu Zst. Nemotice

11
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- Zachovat stavajici vyh. €. 6 a 6A vCetné odvratné koleje, vyh. €. 7 nahradit kol.
polem.

- Pokud je smérové vedeni koleji 1 a 2 vedeno v novych stopach, prosime o
odstranéni oblouku o R=2000 m na veselském zhlavi.

28

Var. C:
Rekonstrukci koleje €. 4 provést jen v mistech napojeni novych zhlavi, zachovat
v maximalni délce ve st. stopé.

Beridk

viz Zména navrhu Zst. Nemotice

29

Vyh. Jestfabice

Vyhybna neni zdivodnéna, z navrhu vypustit. Pokud je nutné rozdélit Usek z dlvodu
vylukovych praci, postaci kolejové spojky v ramci ztizeni provizorni odbocky. Dle
naseho nazoru je pfi vyluce tratové koleje mozné jezdit mezi Zst. Kyjov a Nemotice
jednokolejné posunutim ¢asové polohy vlakl jednoho sméru od Kyjova. Nemusi tak
byt zatéZovan projekt zvySovanim IN, nehledé na naslednou udrzbu vyhybek, které by
byly po vétsinu ¢asu bez vyziti.

Beriak

Vyh. Jestfabice vypusténa z ndvrhu investi¢nich opatfeni.

30

Zst. Kyjov

Zdavodnéte pocet navrzenych nastupnich hran. Podle grafikon( postaci jedna hrana
pro prijezdné vlaky pro oba sméry a pak dvé hrany pro koncici vlaky z obou smérd,
nejlépe s prestupem hrana-hrana.

Beriak

viz Zména navrhu Zst. Kyjov

31

Na slavkovském zhlavi doplnit pfevyseni cca D=30 mm a doplnit krajni pfechodnice.

Beriak

DTTO

32

Doporucujeme zvazit nasledujici konfiguraci stanice:
Navrh usporadaniZst. Kyjov

VB
nast. | 170m 6
4 60/100 km/h
2 100 km/h 100
60 napojeni man. kolejia vlecek
nast. [l 170 m
Brno 80 1 100 km/h 60-80 Veseli n.M.

3
5

7

napojenl'/man. koleji
- Meéla by byt zachovana poloha stavajici koleje €. 1, koleje €. 3 a 5 ve stopé
stdvajicich koleji ¢. 5 a 7 s minimalnimi Upravami ve zhlavich nebo se smérovou

a vyskovou upravou.

Beriak

DTTO

12
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- Zachovdni stavajiciho ndstupisté mezi kolejemi ¢. 1 a 5 a jeho rozsiteni ve sméru
k budové.
- Pro odstavovani souprav v sedle vyuzit kolej €. 6, ve stopé dnesni koleje 8.
- Pro prljezd os. vlak(l uvaZovat koleje €. 1 a 4, kolej €. 2 pro obraty vlakd od Brna
(dlouhy obrat), obrat od Veseli na koleji ¢.1.
- Zhlavi dle potreby upravit, st. kolej ¢. 101b asi zrusit
33 | Zst. VIko$ Beridk viz Zména navrhu zst. Vlkos
Vyhybku €. 1 nenavrhovat jako transformovanou.
34 | Zst. Bzenec Benidk viz Zména navrhu ist. Bzenec
- Dolozte potifebnost 4 nastupnich hran. Doporucujeme kolej €. 0 zrusit a
presunout ji k vypravni budové nebo nahradit koleji €. 4. Prejezd je pak mozné
zkratit na dvoukolejny.
- Doporucujeme nasledujici Upravu stanice: U koleje ¢. 1 ostrovni jednostranné
nastupisté, u koleje €. 2 vnéjsi nastupisté pristupné od budovy, kolej ¢. 4 kusa u
budovy s nastupistém jazykovym spole¢nym s ndstupistém u koleje €. 2, nebo
vnéjsim s pfestupem hrana-hrana na BUS. V ptipadé potfeby odstaveni
soupravy vlakll od Mor. Pisku Ize doplnit kusou koleji ve sméru k prejezdu. Je
nutné provérit vyuzitelnost ¢elni rampy a pfipadné zrusit koleje 12a a 12b.
Provéfit, zda nepostaci zapojeni koleje €. 10 jen na slavkovském zhlavi.
- Zdlvodnéte potfebnost koleje ¢. 8. Doporudujeme zruseni a zlepseni
smérovyc,h parametrd koleje ¢. 2.
- Kolejové spojky 1-2 a 3-4 ponechat ve stopé stavajicich tratovych koleji, pokud
k tomu neni zvlastni davod.
- Doplnit situaci odbocky Bzenec-OlSovec
35 | Zst. Veseli n. Moravou Benak ProtozZe prace na SP ,Slovacko” nejsou v tomto ¢ase dokonceny,

Je pfipravovana PD a ZP Rekonstrukce SZZ Veseli nad Moravou. Bude potiebna
koordinace feSeni stanice v obou dokumentacich.

Provéfit poCty loZznych manipulaci na kolejich ¢. 8, 10 a 12 a provérit moznost
jejich obsluhy posunem v koleji €. 2. Cilem je odstranéni kfizovatkové vyhybky ¢.
34 a jeji ndhrada jednoduchou vyhybkou. Manipulacni obvod by byl zapojen
samostatné do koleje ¢. 2 mezi vyhybkami €. 34 a 49. Dojde i k odstranéni dvoji
uvraté pfi obsluze ucelovych koleji ¢. 18 a 16.

K¥izovatkovou vyhybku €. 27 nahradit jednoduchou, spojku 27-34 zrusit.

V pripadé zruseni koleji stavajicich koleji €. 2b nebo 5b v ¢elech nastupisté,

nemuzeme problematiku, zda bude nebo nebude Zelezni¢ni stanice
Veseli nad Moravou soucasti této studie, uzavrit.
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provérte moznosti odstavovani souprav ve stanici i s ohledem na pozadavky
umisténi stojant EPZ a dobijeni vozQ.

- ZrusSeni DKS ze stavajicich vyhybek €. 3, 4, 8 a 9 znemozni samostatny posun
v depu bez vjezd( do tratové koleje. Je nutné projednat s DKV. Doporucujeme
ponechani stavajici spojky 3-9 a odvratné koleje.

SZDC, s. 0., GR, Odbor automatizace a elektrotechniky (014)

Zabezpecovaci zafizeni, Cipris, Cipris@szdc.cz, tel.: 972 741 041
Sdélovaci zatizeni, Rosa, tel.: 972 244 492
Elektrotechnika a energetika, ToSovsky, tel: 972 244 273

Zabezpecovaci zafizeni

S ohledem na potfebné snizeni celkovych naklad( stavby je tfeba pfi dalsim
navrhovani zabezpecovaciho zafizeni (dale jen ZZ) vychazet z dopravni technologie,
resp. navrhované stanicni, tratové a prejezdové ZZ se zpracovatelem dopravni
technologie Uzce koordinovat.

Beriak

Souhlasime.

Sdélovaci zafizeni
Bez ptipominek.

Beridk

Souhlasime.

Elektrotechnika a energetika

Ve studii neni ndvrh druhu trakéni soustavy véetné druhu trakéni soustavy véetné
energetického napdjeni, které jsou podle naseho nazoru rovnéz rozhodujicimi faktory
kapacity tratového useku. Studie nefesi otazky Uprav ostatnich silnoproudych zafizeni
v daném useku.

Berak

Doplnime.

SZDC, s. 0., GR, Odbor strategie (026)

Kfremen, kremen@szdc.cz, tel.: 972 235 641

Cast A. Textova cast
Kapitola 1.3 Navazujici stavby a dokumentace
Definitivni varianta feseni v rdmci ,Studie proveditelnosti trati Staré Mésto u

Uherského Hradisté — Luhacovice/Bylnice/Veseli nad Moravou” nebyla dosud vybrana.

V dokumentaci uvedena varianta Sla sice vykazuje nejlepsi ekonomické hodnoceni,
nicméné provozné a dopravné-technologicky se jevi jako nejméné vhodna.

V soucasnosti probiha zpracovani aktualizace uvedené studie proveditelnosti s cilem
dosdahnout potiebné ekonomické efektivity i u variant s elektrizaci Useku Kunovice —
Veseli nad Moravou.

Beriak

Text bude upraven s ohledem na vysledky SP ,,Slovacko®.

Kapitola 1.6 Navazujici stavby a dokumentace
Hodnoty uvedené v Tabulkdch 1, 2, 3, 4 a 5 nejsou podle naseho nazoru cestovni
doby, ale pouze Cisté jizdni doby jednotlivymi druhy dopravy bez zohlednéni

Beriak

Jizdni doba je ¢as jizdy vozidla mezi dvéma misty zastaveni. Cestovni
doba je souc¢tem jizdnich dob a pobytl z dopravnich a pfepravnich
dlvodu. V uvedenych tabulkach je uvedena pouze cestovni doba ve
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dochdazkovych vzdalenosti na zastavku verejné dopravy, ¢i nutnost hledat misto smyslu této definice. Vnimana cestovni doba ode dvefi ke dvetim je
pro zaparkovani osobniho automobilu. pochopitelné jina, ale ta v tabulkach neni porovnavana a to nebylo

smyslem téch tabulek. Vnimana cestovni doba je vSak uvedena
v kapitole Pfepravni progndza.

3 V Tabulkdch 1, 2, 3, 4 a 5 uvedené jizdni doby osobnim automobilem jsou podle Benak Tabulky neslouZi pfimo k vyvozovani jednoznaénych zavér(, ktery
naseho nazoru velmi optimistické a na hranici redlné dosaZitelnosti. Pfredevsim dopravni prostfedek je rychlejsi. Presnéjsi analyza problematiky
soucasna jizdni doba automobilem v relaci Brno — Kfenovice podle naseho ndzoru cestovnich dob je soucasti kapitoly Pfepravni progndza.
neklesa pod 20 minut. Stejné tak i sou¢asna jizdni doba automobilem v relaci Brno —

Slavkov u Brna podle naseho nazoru neklesa pod 20 minut. Hodnoty uvedené
v tabulkach v kapitole 1.6 Navazujici stavby a dokumentace tedy poZadujeme
opétovné provérit a prehodnotit.

4 Kapitola 1.7 Cile studie proveditelnosti Benak Usek Brno hl. n. (mimo) — Zby3ov (mimo) byl vypustén z navrhu
Kazda z vSech nové navrhovanych zastavek musi sama o sobé vykazovat pozitivni investicnich opatreni.
ekonomické hodnoceni, aby nebyla pro feSenou studii proveditelnosti pfitézi, jinak
s vystavbou novych zastavek nesouhlasime. Zejména v Useku Brno — Brno-Chrlice je
pocet novych zastavek pfilis velky, coz realné povede k vyraznému prodlouzeni
cestovnich dob, které je potfeba vyvazit odpovidajicim nardstem poctu cestujicich.

5 Kapitola 4 Progndza prepravnich proudd Melzer Nam pfipada cestovni doba realna. Konkrétni priklad: bydlim
Cestovni doby uvedené v Tabulce 44 jsou v ptipadé IAD podle naseho nazoru v Bucovicich dojizdim do Sudopu Brno. Bucovice — dochazka
predevsim pfi relacich do/z Brna velmi optimistické az nerealné. P¥i jizdni dobé k automobilu 2 min cestovni doba Sudop Brno 25-35min (dle nasyceni
automobilem napf. v relaci Bucovice — Brno 26 minut neni podle naseho nazoru sité, hodnota z routeplanneru je 25min) parkovani v ulici Susilova,

s ohledem na mozZnosti parkovani v Brné redlné zajistit parkovani vozidla a soucasné Tuckova ¢i Sokolska hledani 2 min, dochazka na Sudop 5 min. Celkem.
dorazit do cile cesty pouze za 17 minut. V pripadé relace Slavkov — Brno (jizdni doba 34-44min. Vzhledem k diskutabilnosti stanoveni ¢asu na zaparkovani
20 minut) zbyva na zaparkovani a dosazZeni cile cesty v Brné pouze 14 minut, v relaci vSak do stanoveni ¢asovych Uspor IAD pro CBA vstupuje tzv. pravidlo
Ujezd u Brna — Brno (jizdni doba 26 minut) pak zbyva na zaparkovani a dosazeni cile % tedy rozdil cestovnich dob na Zeleznici ve stavu s projektem a bez
cesty v Brné dokonce pouze 9 minut. projektu.

6 Vyse uvedené hodnoty povazujeme predevsim na velmi problematické moznosti Melzer DTTO
parkovani ve mésté Brné za neredlné a pozadujeme vSechny hodnoty v tabulce znovu
provéfit a prehodnotit.

7 Hodnoty prepravnich proudi uvedené v Tabulce 46 nemohou byt podle naseho Melzer Tabulka se tyka pouze prevodu lad — vefejna doprava. Verejnou

nazoru spravné. Velikost pfepravniho proudu ve verejné dopravé nemize byt ve
variantach VO, A-KO, B-K1 a C-K2 de facto identicka. Kazda z projektovych variant
vykazuje vlci varianté bez projektu (VO) néjaké prinosy, které musi byt zfejmé i
z velikosti prepravnich proudd a jejich odpovidajicich zmén.

dopravou je minén soucet osob ve vlaku a autobusu na rfeSené relaci.
Napft. v relaci Kyjov — Brno je pfevedeno 7 osob z IAD na vlak z divodu
zkraceni cestovni doby o 7 minut, pficemz cestovni doba vlaku je stale
0 19 minut delSi nez u IAD. Z pohledu hodnoceni logitovym modelem
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je vsak takovyto prevod z IAD mozZny a na zakladé rozhovor( s Jaspers
je do studii zahrnovan.
Pfevedena doprava z autobusl je uvedena v komentarich
k jednotlivym variantam.
8 Cast B. Vykresova &ast Benak S ohledem na vypusténi reseni zst. Sokolnice-Telnice je pfipominka
Pfiloha B.03.02 Situace ZST Sokolnice-Telnice bezpredmétna.
Pozadujeme upravit Cislovani stani¢nich koleji tak, aby pfi jizdé na hlavni stani¢ni kolej
¢. 1 byly vyhybky pojizdény pouze pfimym smérem.
9 Pfiloha B.03.04.01 Situace ZST Kfenovice horni nddrazi — Varianta KO Benak S ohledem na vypusténi feseni Zst. Kfenovice horni nadrazi ve varianté
S ohledem na navrzeny modelovy GVD pro varianty KO je v ZST Kifenovice hor. nadr. KO je pfipominka bezpredmétna.
pouze jedna kusd hrana ve sméru od Brna akceptovatelna, nicméné z provozniho
hlediska nepovazujeme toto reseni za pfilis vhodné a pozadujeme vybudovat
nastupisté i u koleje ¢. 2 (analogie se ZST Sokolnice-Telnice, kde neni dle modelového
GVD rovnéz uvazovano s pravidelnym krizovanim vlaka, ale jsou zde navrhovany dvé
nastupistni hrany).
10 | Pfiloha B.03.04.02 Situace ZST Kfenovice horni nddraZi — Varianta K1 Benak Neakceptujeme. Dvé nastupni hrany jsou k dispozici v zastavce
Navrzené kolejové feseni stanice pouze s jednou nastupistni hranou u koleje ¢. 1 je Kfenovice dolni nadrazi (1 km vzdélena) a v Zelezni¢ni stanici
z provozniho hlediska neakceptovatelné. V modelovém GVD dochdazi k pravidelnému (vyhybné) Zbysov (2 km vzdalena). Doplnéni nastupisté by zvySovalo
kfizovani osobnich vlakl v sousedni 2 km vzdalené vyhybné Zbysov, riziko preloZeni investicni naklady predevsim vlivem budovani nového podchodu.
kiizovani dvou osobnich s vystupem a nastupem cestujicich do ZST Kfenovice hor. n.
tak neni malé. Z tohoto dlivodu poZadujeme vybudovat nastupisté i u koleje ¢. 2
(analogie se ZST Sokolnice-Telnice, kde neni dle modelového GVD uvazovano
s pravidelnym kfiZovanim vlakd, ale jsou zde navrhovany dvé nastupistni hrany).
11 | Pfiloha B.03.05 Situace ZST Slavkov u Brna Bendak Vviz Zména navrhu zst. Slavkov u Brna
Pozadujeme zd(vodnit existenci a vyuZiti paralelni spojky ¢. 4/6 na buéovickém zhlavi.
12 | Pfiloha B.03.06 Situace ZST Bucovice Benak Vviz Zména navrhu zst. Bucovice
V ramci reSené studie doporucujeme vybudovat pouze jednostranné nastupisté u
koleje €. 1 s ponechanim prostorové rezervy pro jeho pfipadné rozsifeni na ostrovni i
ke koleji €. 3. Z hlediska nakladd by tak resena studie pokryvala pouze vybudovani
jednostranného nastupisté.
13 | Pfiloha B.03.07.01 Situace ZST Nemotice, varianty A a B Benak Vviz Zména navrhu zZst. Nemotice

Na kyjovském zhlavi doporucujeme zrusit DKS, resp. ponechat pouze jeji vétev
oznacdenou vyhybky jako ¢. 1/4 a déle doporuéujeme zrusit kolejovou spojku ¢. 8/9 na
brnénském zhlavi.
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Smérové vedeni traté v zahlavi stanice smérem na Kyjov odpovida pouze varianté B,
ve varianté A je trat vedena ve stavajici stopé&, coZ neni v situaci uvedeno, poZzadujeme
doplnit.

14

Priloha B.03.10 Situace ZST Bzenec

Pozadujeme bliZze popsat vyuziti nastupistni hrany u 4. SK. Potencial pro vyuZiti této
nastupistni hrany pred vypravni budovou vidime predevsim v moznosti pfimého
Urovnového prestupu z autobusu na viak. Tomu vsak neodpovidaji rychlosti v této
koleji, kdy zejména smérem na VIkos je pfi odjezdu ze 4. SK na 2. TK omezena rychlost
pouze na 50 km/h v délce pfes 500 m. Pfi tomto zplsobu vyuZiti 4. SK bychom vsak
poZadovali zvysit rychlost ze 4. SK do 2. TK ve sméru do Vlkose alespori na 60 km/h,
idealné na 80 km/h (provéfit a doloZit dynamickym grafem).

Vzhledem k predpokladanym prestupnim vazbam mezi vlaky ve sméru Kyjov — Veseli
nad Moravou a Bzenec — Moravsky Pisek Ize vSak spiSe o¢ekavat vyuziti droviiového
prestupu na Il. nastupisti mezi kolejemi €. 0, 1 a 2, coZ de facto neguje pozadavek na
vybudovani nastupisté u 4. SK.

Beridk

viz Zména navrhu Zst. Bzenec

15

Priloha B.03.11 Situace ZST Veseli nad Moravou

Navrhované rychlosti do 4., 6. a 3. SK neodpovidaji pozadavkim 012 GR SZDC
zaslanych dopisem €. j. 47630/2014-012 ze dne 4. 11. 2014 s Zadosti o zménu
zapojeni manipulacnich koleji ¢. 13, 15, 17 a 19. Ze 4. a 6. SK je z/do Uherského Brodu
i na/ze 2. TK smér Bzenec pozadovéna rychlost 80 km/h. Ze sméru od/do Straznice
na/ze 3. SK je rovnéz pozadovana rychlost 80 km/h. Uvedené pozadavky 012
povazujeme je za Ucelné a za 026 s nimi souhlasime.

Neni ziejmy davod preéislovani stani¢nich koleji v ZST Veseli nad Moravou, kdy 2. SK
nové prechdzi do 1. TK smér Bzenec a 4. SK nové prechdzi do 2. TK smér Bzenec. Toto
feSeni povaZzujeme za uZivatelsky nevhodné a matouci. Z tohoto divodu poZadujeme
ponechat ve stanici stavajici Cislovani koleji, tzn. aby 1. SK pokracovala jako hlavni
stani¢ni kolej ve sméru na Uhersky Ostroh a jako 1. TK smérem na Bzenec, 2. SK pak
bude pokracovat jako 2. TK na Bzenec.

Beriak

Protoze prace na SP ,Slovacko” nejsou v tomto ¢ase dokonceny,
nemUzeme problematiku, zda bude nebo nebude Zelezniéni stanice
Veseli nad Moravou soucasti této studie uzavrit.

16

Shrnuti, zavéry a doporuceni

Ve vztahu ke ,Studii proveditelnosti trati Staré Mésto u Uherského Hradisté —
Luhacovice/Bylnice/Veseli nad Moravou“ a k planované rekonstrukci SZZ v ZST Veseli
nad Moravou vyresit otazku ponechdni/vyclenéni ZST Veseli nad Moravou v fe$ené
studii. Samotna stanice zatéZuje studii naklady v fadu stovek milionl K¢, které patrné
nejsou kompenzovany odpovidajicimi pfinosy.

Beriak

Protoze prace na SP ,Slovacko” nejsou v tomto ¢ase dokonceny,
nemuzeme problematiku, zda bude nebo nebude Zeleznicni stanice
Veseli nad Moravou soucasti této studie uzavrit.
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17 Pfipadnou moznost zjednokolejnéni nékterych tratovych Usekd bereme az jako zcela Benak Akceptujeme.
krajni moznost. Zjednokolejnéni Casti reSené trati s sebou navic ponese fadu negativ
v podobé vyluk s nahradni autobusovou dopravou v dobé opravnych, udrzbovych a
rekonstrukénich praci na trati spojenych s prodlouzenim jizdnich dob, komplikace
s vedenim autobustd NAD s ohledem na charakter a kvalitu okolni silni¢ni sité,
zvySenim provoznich nakladd apod. VSechna tato negativa je v pfipadé navrhu
na zjednokolejnéni nutné do hodnoceni feSené studie zapocitat. Zaroven je potreba
pocitat s ponechanim dvoukolejnych vlioZek pro letmé kfizovani vlaku, kazdé o délce
cca Ctyr prostorovych oddilll pro zajisténi odpovidajici stability GVD. Pfechod mezi
jednokolejnymi a dvoukolejnymi Gseky musi byt zaroveri feSen do obou tratovych
koleji maximalni tratovou rychlosti.

18 | Vramci snizeni investi¢nich ndkladl poZzadujeme zvazit moZnost vypusténi stavebnich | Berdk Usek Brno — Zby3ov (mimo) je z navrhu investi¢nich opatfeni nové
Uprav v Useku Brno-Chrlice (véetné) — Zbysov (mimo) a ponechat tento Usek ve vypustén.
stdvajicim stavu véetné zabezpecovaciho zafizeni.

19 | V ramci dalSiho zpracovani studie poZzadujeme modifikovat variantu Ae tak, aby byly Benak TZZ je nové uvazovano typu AB pouze v nezbytné nutnych pfipadech.
v maximalni mozné mite eliminovany propady rychlosti pod 100 km/h (drobné Za variantu, kde je dosaZzeno rychlosti do 100 km/h je mozno
prelozky a posuny os koleji pro zajisténi v maximalni mozné mire konstantniho povazovat variantu A a Ae. Jakékoli dalsi zvySeni rychlosti vyvola
pribéhu rychlosti). V Gseku Kfenovice hor. n. — Bzenec tak sledovat maximalni souvislé prelozky. Pri realizaci preloZek se vyplati navrhnout rychlost
rychlost 100 km/h, v Useku Bzenec — Veseli nad Moravou pak 120 km/h. Toto feseni vyssSi az do hodnoty od které by investi¢ni naklady zacaly neimérné
navic umozni navrhnout v Useku Krenovice hor. n. — Bzenec TZZ typu AH (v pfipadé narQstat. Napt. navrh iseku Nemotice — Kyjov pro rychlosti v rozmezi
potreby s navéstnimi body na trati) s pocitaci naprav, coz vyrazné snizi investi¢ni hodnot 100-140 km/h je obdobny a investi¢né velmi malo rozdilny.
naklady na ZZ oproti varianté s TZZ typu AB s kolejovymi obvody, se kterym je dle Navrhnout zde rychlost vyssi, napf. 160 km/h by vsak zacdalo Usek
informaci projektanta dosud ve vSech variantach uvazovano. prodrazovat vlivem nutnosti budovani umélych staveb vétsiho

rozsahu.

20 | Do studie poZzadujeme doloZit grafy dynamického priabéhu rychlosti, ze kterych bude Benak Doplnime.
patrnd redlna vyuZitelnost navrhovanych tratovych rychlosti.

21 | Nemalou ¢ast prinosl jiz vykazuje diky stavbé , Odstranéni propadu rychlosti na trati Benak PFinosy ve varianté bez projektu jsou vysoké nejen diky této stavbé,

Brno — Uherské Hradisté v useku BlaZovice (mimo) — Nesovice (mimo)“ varianta bez
projektu (V0), ktera jiz musela prokazat pozitivni ekonomické hodnoceni. S ohledem
na usporu v cestovnich dobach, kterou oproti sou¢asnému stavu vykazuje jiz varianta
bez projektu, predpokladame, Ze naklady na uvedenou stavbu jsou kompenzovany
vyrazné vyssimi pfinosy. PoZzadujeme tedy provérit moznost, kdy by ta ¢ast prinost

z vy$e uvedené stavby, kterd prevysuje potiebnou vysi benefitl potfebnych ke
kompenzaci investi¢nich naklad( na stavbu ,, Odstranéni propadu rychlosti na trati

ale také kvuli stavbam Modernizace trati Brno — Pferov, Pfestavba
ZUB, a jinym stavbam kratkodobého horizontu v blizkosti ZUB,
predevsim pak dik nasazeni novych modernich vozidel, které jsou
schopna vyznamné zkratit cestovni doby jiz na soucasné
infrastrukture.

18




Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (-Brno)

Vyporadani pfipominek

SP Veseli — BlaZovice (-Brno)

Druhé dilci plnéni

C. | Pfipominka

Projektant

Reakce projektanta

Brno — Uherské Hradisté v useku BlaZovice (mimo) — Nesovice (mimo)“ a tedy zajisténi
jejiho pozitivniho ekonomického hodnoceni, byla vyuZita aZ pro projektové varianty
feSené SP.

MD, Odbor drah, plavby, Zelezni¢ni a kombinované dopravy

Minaf, tel.: 225 131 623

1 Vzhledem k soucasnym vysledkim ekonomické efektivity povazujeme za vhodné
zejména prehodnoceni rozsahu dopravy v jednotlivych modelech dopravy, zejména
v Useku Slavkov u Brna — Nesovice, kde je pfepravni zatizeni pfedevsim u osobnich
vlaktd velmi slabé. Soucasné pak ukoncovani osobnich vlak ve stanicich Slavkov u
Brna, Bucovice i Nesovice vyvolava vyznamné naroky na technické feseni vsech
zminénych stanic s ohledem na nutnost zajisténi potrebného zdzemi pro obrat
vlakovych souprav. K provéreni tedy doporuc¢ujeme namét se zachovanim obratu
vlakovych souprav pouze ve stanicich Slavkov u Brna a Nesovice se sou¢asnym
zkracenim spoju kondicich v Bucovicich do Slavkova u Brna.

Beriak

Rozsah dopravy mizZe byt upraven pouze v pfipadé, Ze se ani po
Upravach v autobusové dopravé (dle podkladt KORDIS) neprokaze
potfebnost navrzeného rozsahu Os vlakd.

2 Doporucujeme provéreni moznosti Uprav linkového vedeni navazujici autobusové
dopravy v ramci integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje s ohledem
na posileni paterni role zelezni¢ni dopravy v ramci integrovaného dopravniho systému
spolu se zapocitanim z Uprav plynoucich pfinos( v ramci ekonomického hodnoceni
studie.

Beridk

Navrhované Upravy autobusové dopravy v jednotlivych variantach
upravime dle podklad(i od KORDISu.

3 Graficka cast, situace stanic, stanice Slavkov u Brna: Navrh stanice Slavkov u Brna

v podobé, ve které se v soucasném odevzdani vyskytuje, neni provozné ucelny.
Zejména zde jsou na obou zhlavich stanice pouze jednoduché kolejové spojky, které
umoznuji prejezd mezi kolejemi pouze v jednom sméru, na které pak navazuje
kolejova spojka pro prejezd do koleji 101 a 102 vzdy ve stejném sméru jako
jednoducha kolejova spojka mezi hlavnimi kolejemi. Doporucujeme zvazit Gpravu
kolejového reseni stanice vhodnym zplsobem s ohledem na pasmovy charakter
dopravy, pti snaze o investi¢né Usporné reseni.

Beriak

viz Zména navrhu zst. Slavkov u Brna

4 Doporucujeme provérit nutnost feSeni nékterych stanic. Zejména stanice Kyjov a
Bzenec se zdaji byt na planovany provoz pfilis velkorysé.

Kyjov: 4 nastupni hrany pro provoz dle navrzeného GVD jsou nutné?

Bzenec: 4 nastupni hrany pro planovany provoz dle navrzeného GVD jsou nutné?
Jedna z hran je navrzena dokonce o délce 260 m, pricemz v celé délce trati je
maximum 170 m. PoZadujeme vysvétlit tento nesoulad.

Berdk

V Kyjové jsou 4 ndstupni hrany nutné a véechny budou pravidelné
obsazovany.

viz Zména navrhu Zst. Bzenec
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Vyhybna a zastdvka ZbySov: Navrhuiji se koleje vyhybny o délce 1020 m, coz? je Benak Vyhybnu Zbysov navrhujeme dlouhou z toho dlivodu, aby bylo mozné

odlvodnieno potfebou kfizovani v ur¢itém casovém okamziku. Takové feseni se po realizaci predmétnych staveb navrzenych v této studii uskutecnit

z hlediska mozné nestability GVD jevi jako ne pfili§ vhodné a zvySuje investi¢ni krizovani a zastaveni v misté soucasné Zastavky (pozadavek obce

naklady. Doporucujeme navrhnout vyhybnu pouze o nezbytné nutné délce a ¢asové Zbysov). Zaroven po rekonstrukci zabezpecovaciho zafizeni

Uspory pro mozné kfizovani ve Zbysoveé najit jinde. v Zeleznicni stanici Brno-Chrlice bude mozné zfidit v budoucnu novou
zastavku Sokolnice obec bez vlivu na posun kfizovaciho mista ve
vyhybné.
Bude zohlednén interval kfizovani s dostate¢nou rezervou. Interval
kiizovani bude vypocten dle platné vyhlagky SZDC.

Prosime o vysvétleni divodu propadu rychlosti ve Zby3ové ze 100 km/h na 90 km/h. Benak Zlepseni vychozi pozice pro technicky navrh zhlavi a vyhybny
v mistech pravidelného zastavovani vlak(.

Doporucujeme zohlednit koordinaci feSené studie proveditelnosti Veseli nad Benak Zohlednili jsme.

Moravou — BlaZovice — Brno se stavbou silniéniho obchvatu Bucovic na silnici /50

sledovanou RSD, ktera vyvold pottebu prelozky Zelezni¢ni trati, s cilem zabrany

zmarenym investicim do Zeleznicni, pfipadné silnicni infrastruktury.

KORDIS JMK Novak, knovak@kordis-jmk.cz, tel.: 543 426 653

Domnivame se, Ze nulova varianta je zvyhodnéna ndsledujicimi faktory: Benak a) Souhlasime.

a) Stavu ,,0“ neni dosaZeno investici, tudiz nemusi byt splnény normy predepsané b) Ve varianté 0 jsou provadény opravné a udrzbové prace
pro investici, tedy tychZ pozitivnich efektll se dosahne levnéji. investicné nakumulované do pocatku hodnoticiho obdobi,
b) Predpokladad se, ze probiha radna udrzba a opravy. Mj. aktuadlni stav traté jelikoZ Zivotnost vétsSiny prvkl infrastruktury je jiz vyrazné
Blazovice (mimo) — Veseli nad Mor. doklada, Zze tomu tak mnohdy neni. vyCerpana nyni. Uvedena skutecnost by se méla pozitivné
projevit v hodnoceni projektovych variant.

Ekonomické hodnoceni dosud neuvazovalo s omezenim provozu na soubéznych Melzer Doplnime.

autobusovych linkach — viz str. 130. Na zakladé vysledkd jednani konaného dne 8.4.

2015 na GR SZDC jsme projektantovi zaslali (a v pfiloze ptikladame) piehled

predpokladaného omezeni provozu na soubéznych autobusovych linkach v pripadé

realizace stavby.

Doporucujeme u varianty B sledovat vSechny rozumné moznosti snizeni investicnich Benak Souhlasime.

nakladd (ev. az kompromis mezi variantami Ae a B), které vsak vyrazné neovlivni
pozitivni efekty investice.

Ev. zjednokolejnéni by vSak mélo byt aZ posledni cestou snizovani investi¢nich
nakladd. Upozoriujeme v této souvislosti na nevhodnou konfiguraci silni¢ni sité pro
organizaci nahradni autobusové dopravy v Useku Kyjov — Nesovice.
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Bude-li pfece jen nutno pfikrocit k ¢dstecnému zjednokolejnéni traté, doporucujeme,
aby se tak stalo:

- v relativné kratkych Usecich, napt. Brankovice — Nemotice, Jestfabice - Kyjov, Vlkos —
Vracoy, ...

- s rezervou nékolika minut pro pripad typickych nepravidelnosti (napf. zpozdéni
¢ekanim na pfipoje v Uherském Hradisti nebo ve Starém Mésté u U.H., zpozdéni

z vyluk na jednokolejnych tratich ve Zlinském kraji), ev. ne zcela pfesného naplnéni
studijniho GVD.

Beriak

Souhlasime.

Doporucujeme z variant Kfenovické spojky K1 a K2 vypustit Usek Komarov — vyh.
Zbysov (mimo). Domnivame se, zZe studii predpokladané investice do tohoto Useku
zvySuji investi¢ni naklady stavby, aniz by prinasely jakékoliv vycislitelné pozitivni
efekty. Domnivame se dale, Ze Usek Komdarov — Sokolnice by mél byt fesen
samostatné (byt i ve vzdalenéjsi budoucnosti, v krajnim pfipadé az jako soucast
,severojizniho diametru”) s ¢aste¢nym zdvoukolejnénim (Komarov — Brn. lvanovice?).
Pak bude efektem takové investice zavedeni Spickového 15 min. (sedlového a
vikendového 30 min.) intervalu Brno — Sokolnice spojené s ukoncéenim frekventované
autobusové linky 109 (45 par( spojll v prac. dny, 18 par( o vikendu) v Sokolnicich.
Pokud je nutno disledné naplnit literu zadani, navrhujeme zavést nové varianty K3,
K4, které spini zadani a nasledné jisté vyjdou ekonomicky vyrazné hife nez K1, K2, a
bude mozno konstatovat, Ze bez prevedeni frekvence autobusové linky 109 na
Zeleznici nema smysl do Useku Komarov — Sokolnice investovat. Potifebné zlepseni
stavu nastupist v Sokolnicich pak doporudujeme provést v ramci Gdrzby a oprav.

Beniak

Usek Komérov — Zby$ov (mimo) je z ndvrhu investi¢nich opatfeni této
studie vypustén.

Zadame, aby technické feseni varianty K1 (zejména polomér oblouku) bylo
projednano s Drdznim Uradem a bylo pfedlozeno pouze takové feseni, které nebude
v dalSich fazich pripravy stavby zpochybnéno.

Beriak

Postup projedndme na poradé.

Dovolujeme si upozornit na shodu Jihomoravského a Zlinského kraje na vedeni pfimé
linky R6 Brno — Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté a tudiz i na souvislost
elektrizace traté BlaZovice — Veseli nad Moravou s elektrizaci useku Veseli nad
Moravou — Uherské Hradisté v ramci investi¢ni akce , Elektrizace Staré Mésto u U.H. —
Uherské Hradisté — Luhacovice / Veseli nad Moravou”.

V této souvislosti zmifiujeme pfiznivy vysledek ekonomického hodnoceni této
souvisejici stavby pfti nizsich prepravnich proudech nez na trati BlaZzovice — Veseli nad
Moravou.

Beridk

Ve zminované SP jsou sice nizsi prepravni proudy, ale i vyrazné nizsi
investice v projektovych variantach, protoze se nejedna o
dvoukolejnou trat.

K posuzovanym novym zastavkam:

Melzer

Usek Brno hl. n. (mimo) — Zby3ov (mimo) vypustén z navrhu
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- Cernovicky hajek: shodujeme se s negativnim nazorem projektanta. investi¢nich opatreni.

- Brnénské Ivanovice: domnivame se, Ze projektant podcenil vyznam vazby

s méstskou dopravou, kdy Zeleznice nabidne jednak rychlejsi spojeni Tufan s centrem
mésta (byt s pfestupem) a jednak bude mozno Zeleznici vyuZit i pro cesty z venkova
do Tufan a do zény kolem OD ,,Makro*“.

- Holdsky: domnivdme se, Ze je mozno zfidit bud’ zastdvku Brnénské lvanovice nebo
zastavku Holasky. V tomto vybéru upfednostiiujeme zfizeni zastavky Brnénské
Ivanovice z dGivodu vazby s méstskou dopravou. Usek Brno — Chrlice by nemél byt
zatizen nadmérnym poctem zastaveni s ohledem na vyhledovy zamér prevedeni
frekvence autobusové linky 109 na Zeleznici.

- Sokolnice-obec: pfipoustime, Ze zfizeni zastavky mize byt diskutabilni, avsak
nesouhlasime s argumentaci projektanta na str. 133, Ze obrat na nové zastdvce bude
ze 70% odcCerpdn ze stanice Sokolnice. Obrat ve stanici Sokolnice pochazi v naprosté
vétsiné z pripojnych autobusovych linek 151, 610, 611, 612. Samotnd obec Sokolnice
je t.C. obsluhovana prevazné autobusovou linkou 40 — centrum obci Sokolnice a
Telnice je od stanice vzdaleno cca 1,4 km (str. 113).

- Ujezd u Brna (pFesun zastavky): zddame o detailni posouzeni Géelnosti presunu
zastavky v dalsi fazi studie.

- Kfenovice-Hrusky: jedna se o nezbytnou nahradu stanice Kfenovice hor. nadrazi,
kterou varianta K2 opousti.

- Vracov zast.: zfizeni zastdvky podporujeme vzhledem k rozlehlosti obce i poctu
obyvatel. Se zfizenim / nezfizenim zastavky je spojeno v pfiloze uvedené omezeni /
neomezeni provozu autobusové linky 665 v Useku Kyjov — Bzenec.

9 K zavéru SP k osobni dopravé na str. str. 139 - nedostatec¢na vytizenost linek S: Melzer Akceptujeme.
- pripoustime nizsi (nez zadany) rozsah vyhledové dopravy na lince S6 ve variantach
X-KO (bez Kfenovické spojky), pokud toto bude definitivnim vysledkem dopravniho
modelovani. Pro varianty 0, A jsme jiZz vyhledovy rozsah dopravy na lince S6 snizili (viz
prilohy).
- ve variantach X-K1 a X-K2 (s Kfenovickou spojkou) je vSak Zadouci udrZet na lince S1
i v iseku Slavkov — Bucovice shodny interval jako v iseku Brno — Slavkov z divoda:

a) Stanice Bucovice dosahuje vyssiho obratu cestujicich nez Slavkov. Po ukonceni
linky 106 ve Slavkové je mozno predpokladat priblizné shodny obrat cestujicich
v obou stanicich.

b) Linka S1 vedena po Krenovické spojce nabidne pro Slavkov a Bucovice spojeni
(pfimo nebo s prestupem na linku 40) do jihovychodni ¢asti Brna (Chrlice, Turany,
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Komarov), které linka R6 ve shodné kvalité nenabidne.

c) Linka S1 téZ nabidne pro Slavkov a Bucovice lepsi spojeni do obchodni zény
v Modficich.

d) Zlepseni spojeni Rasovice — Brno, Letonice — Brno, Rasovice — Slavkov,
Letonice — Slavkov. V pfiloze uvadime 90% pfipojovani linek 602 a 641 k lince S6, resp.
S1.

10

Dil¢i (formalni) pfipominky:
a) k intenzitdm prepravnich proudl v grafech a tabulce na str. 104, 105, 106:
- pokud se primérnym dnem rozumi prdmér pracovnich a neprac. dnd, jsou
uvedené Udaje spravné.
- pokud se jednd o priimérny pracovni den, jsou uvedené Gdaje podhodnocené.
b) na nékterych mapach v textové casti (mj. na str. 125) jsou uvedeny zrusené traté
Kyjov — Muténice a Uhfice u K. — Zdanice
c) na situacich v zakladni rastrové mapé ve vykresové ¢asti chybi zastavka Kyjov
zastdvka
d) popis autobusovych linek sSestimistnymi Cisly je neprehledny, doporucujeme
pouzivat trojmistna provozni Cisla
e) na str. 108 zminovana dochazka 600 m mezi Zst. a AN ve Slavkové nema smysl.
Potiebné vazby mezi Zeleznicni a regiondlni autobusovou dopravou jsou vytvoreny
v terminalu u Zel. stanice, méné podstatné vazby na zastdvce ,rozc. k zel.st.”

Melzer

Ano, jedna se o primér pracovnich a nepracovnich dng.

Jihomoravsky kraj, Odbor rozvoje dopravy

Franek, franek.michal@kr-jihomoravsky.cz, tel.: 541 651 314

1) Neni dolofen kartogram intenzit 2015, takie nelze posoudit redlnst nériistu cestujicich var, 0. Jr otdzha,
ma lze spoléhat ra nelmnefnou trpélivost ozstujicich, ochotmych se wééné Skobrtat po stopadesat lat
starych néstupBtich. MK nevid nanlst cestujicich na trati dioubodobé bez isvestitnich podind za reding.
Spie oekdvime tiaky na posileni utobusové dopravy, Varianta predookladd fdnou kontinedlni idriby a
apravy, cod se oviem v soutasnosti nedsje. Aby bylo machovino do budoucna adini ¥1. stoleti, kiade nukowd
roveri imvestic do infrastrukbery (do ndsbup®i) vetSi poadaviey na wozidia 2 de facto tim nvigené nikiady
piendsi na objednatele dopravy. VEced nepfishupnost calé traté pro imabilnije i 2 mordiniha hledisea
nepiijatelna. SP nemie koncR vistupem nulové inwestica do tratd.

Melzer

Kartogram k roku 2014 je dolozen v kapitole metodika prepravni
progndzy, obrazek vysledky kalibrace dopravniho modelu, rok 2014.
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2)Z predané dilci dokumentace i z jedndni dne 8.4. t.r. plyne potfeba definice modifikované aktivni varianty
traté. Domnivame se, fe dprava fefeni miie mit nasledujici aspekty:

- elektrizace trati

- provEfeni konkrétniho piinosu kolejowich dprav typu bménské zhlavi Bufowice

- uvaZovani omezeni soubéiné autobusové doprawy die wie uvedeného podidadu Kordis IMK

- prava viech nastupB&t na wyiku 550 mm nad TK

- peronizace stanic s kiidenim viaki

- uprava kolejového feSeni stanice Veseli n.M. v ndvamosti na soudasn® pfipravovanou rekonstruksi SZ7;
(dne 5.5. 15 probéhio wstupni jedndni pliprauné dokumentace Rekonstrukee S77 Veseli nad Moravou
(MCO), podle prezentovaniich informaci ma akce obsahovat m.|. i rekonstruke nastupiét)

Benak

Souhlasime a akceptujeme.

3 2 rawrhouaegth nowch zastivek INK:

- podporejz Bméesks harmice s dolrou ndsamiodt 12 nésion S

- povzdije 12 potfebné provéfi modelem piedpoiisdany piesun cesinjioich 2= Sokohice - Telnie o
ratavioy Sokainice, obag; v souiaenests neni podie saznn I Sk wramd spédowost ceshijidth =
Sokolnic nz stznici Sakoinicz - Telnice, gk prerentaf =t = kersosramy; makimodni moded by 3 Fesit
spie rebawantaost piesem Cestulioch 1 pomais soubeE zotnbusone [inky

Melzer

Bude upfesnéno. V této souvislosti bychom radi pozadali KORDIS o
prdmérné denni obraty na zastavkach autobusové dopravy Sokolnice,
ObU a Sokolnice Zel.st.

&) Cat=iné coubiind 5 przsmiao SF b felera i B9 proion trati Sters Mestz u Uhershihn Hradni -
LukatowiceBylaicz VesaSaad Worwm [SUDOF Prafa -  Sovida|. Jaii sty siedoeaes waranty vk

DNCATCR IE0E Nad WSeCuTy saniamy pEEnEme sude MSterE sledowans warierhy B o a3l
i podariowEne Wrosre prcento. Piitom petst pestijiich 2 v 5P Sovide -opiovital Fadime mivaiel
0biry stuia posaezen madEmich wetuoll ofisad ré o sroessai pdsabe Sianomicksh hodroced, ati i
V¥ poeam s TeSen ie=é iy veddy b vezeni i erianty v pladméng shudii

Krupicka

Dokoncenou studii (SP Slovacko) nemame k dispozici, nicméné pokud
to bude moZné a budeme se s ni moci seznamit, zvazime mozné
zplisoby feseni v ni pouZzité.
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Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

s E D‘ Generalni Feditelsti
Dlazd&na 1003/7

Spréva zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA

Zaznam z jednani ke ,,Studii proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — Blazovice (- Brno)“

konaného dne 23. &ervna 2015 na SZDC s. 0., DI&zdé&na 1003/7, Praha. Piitomni dle pfilozené prezenéni listiny.
Cilem jednani bylo dohodnuti dal§iho postupu pfi dokonéeni ekonomického hodnoceni SP.

Jednotlivé body jednani:

MD chape tento projekt jako pilotni projekt elektrizace trati druhého fadu.

Snahou je obhajovat elektrizace takového typu trati, aby bylo mozné dokondit elektrizace jinych trati podobného
typu v budoucnu.

Pfepravni prognéza:

p. Melzer shrnul vysledky pfepravni prognézy doplnéné o zmény v autobusové dopravé navrzené spoleénosti
KORDIS. Na zakladé téchto uprav doslo ke zhorSeni varianty Bez projektu o cca 8%, a diky upravam poctu spoju a
provoznich souvislosti autobusovych linek doSlo k navySeni pfepravnich proudu o cca 5%. Tyto efekty by se mély
pozitivné projevit i v ekonomickém hodnoceni.

V sou¢asném odevzdani nejsou tyto efekty zapocteny, proto se predpoklada zlepseni vysledkl ekonomického
hodnoceni v Ill. dil€im pInéni.

Ing. Kusnir (MD, RO130) pozaduje alespori textové okomentovani alternativniho vedeni viakd kategorie R po
modernizovaneé trati €. 300.

Naklady na provoz vlaku:

Snaha v rdmci provoznich nakladl ve vSech variantach (projektovych i bez projektu) porovnavat moderni vozidla.
V souc€asnosti provozovana vozidla jsou jiz relativné zastarala a jejich provoz neni mozné pfedpokladat az do
konce hodnoticiho obdobi.

Snaha o férové srovnani obou druht trakci jak nezavislé (dieselové) tak i zavislé (elektrické). Zejména je nutné
peclivé stanovit provozni naklady obou trakci a porovnavat kapacitné podobna vozidla (shodné naturalni ukazatele
v obou trakcich), aby nedoslo k znevyhodnéni nékteré trakce.

Naklady na provoz vlakd budou Fe$eny na zvlaétni poradé SZDC a MD, kde se projednd ptipadna Uprava
metodiky.

Infrastruktura:
Byly diskutovany moznosti provéfeni redukce nékterych stanic nebo zastavek.

ZST jiz byly navrzeny maximaln& usporné&. S ohledem na relativné hustou sit ZelezniCnich vlecek zapojenych do
jednotlivych stanic by nedoslo k Uplnému zruSeni ZST. Projektant provéfi a okomentuje moznost Uspor nakladu
zménou stanice VIkoS na zastavku. Zausténi vieCky by bylo moZno uvazovat do Siré traté.

Dale bylo diskutovano mozné zruSeni nékterych pfepravné slabych zastadvek na trati. KORDIS pfipustil slabou
zastavku Jestfabice, Z duvodu obsluhy firmy Stabila, nevhodné konfigurace silni¢ni sité a ztoho plynouciho
neobslouzeni lokality autobusovou dopravou nutno zastavku zachovat.

Vysledky ekonomického hodnoceni:

Soucasné vysledky jsou oproti vysledkim ze Il. dil¢iho odevzdani odlisné. Varianta bez projektu se zhorsila a
Zlepsily se varianty s projektem.

Ing. Novak (KORDIS) pozaduje uveést ekonomické hodnoceni vSech sledovanych kombinaci variant.

Ing. Klisky (MD, O520) CBA tabulky nejsou vypracovany dostatecné. Chyby se vyskytuji napfiklad na listé 7, kde
nejsou uvazovany prinosy, které vznikaji v dasledku nizSich emisi u elektriza¢nich variant.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234

www.szdc.cz 1/2


http://www.szdc.cz/

Dale byla diskutovana neuspokojivé vypofadana pfipominka 06 SZDC (Ing. Kfemen). Je tieba provéfit vstupni
parametry pro posouzeni doby dojizdky do Brna prostfednictvim IAD. Ing. HeiniSova vyzvala projektanta
k doplnéni textové €asti, Ze pfi hodnoceni IAD je, mimo jiné, pouZito pravidlo jedné poloviny.

Zapsal Michalica 23. 6. 2015
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Diazdéna 1003/7
110 00 Praha 1
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PREZENCNI LISTINA

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

jednani ke ,,Studii proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (-
Brno)“ k ekonomickému hodnoceni a piepravni prognéze

ze dne 23. 6. 2015 od 10:00, GR SZDC, Dlazdéna 1003/7, mistnost 444
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Obchodni firma: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, stétni organizace

Zapis v obchodnim rejsttiku: M&stsky soud v Praze, oddil A, vlozka 48384

Sidlo: Praha 1, Dlazd&na 1003/7, PSC 110 00

IC: 7099 42 34
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== SUDOP BRNO

SUDOP BRNO, spol. sr.o.
Kounicova 26
611 36 Brno

Studie proveditelnosti trati
Veseli nad Moravou - Blazovice (- Brno)

Zaznam z porady konané dne 28. 08. 2015 v Brné

Hlavnim tématem pracovni porady bylo projedndipgminek ke itetimu ditimu plréni. ProtoZe byla
nalezena pouze jedna ekonomicky efektivni variaatey varianta minimalni, tedy bez elektrizace, dundtné
dopracovat dalSi varianty. Vypracovani dalSich ardrivyZzadujeéasovou narénost, kterou neni mozné na
zaklact stavajici Smlouvy o dilo dodrzet, je proto nutngdracovat dodatek ke smloino dilo. Teprve na
zakladt tohoto dodatku bude mozné vypracovat dalsi vayig®tohledem na vysledky studie proveditelnosti je
vhodné déle praiit nové varianty Ae-KOe, ABe-KOe a Ae-K2. Podvat@rKOe je technicky zcela nova,
podvarianta ABe vznikla kombinaci Ae a Be.

Tabulka 1 Matice kombinaci projektovych variant

Infrastruktura
Model dopravy Varianta KO Varianta KOe Varianta K1 Varianta K2
Modelové GVD
A-KO nelze A-K1
Varianta A MD1 (neni ielné) MD2 neproviuje se
GVD 1+ GVD5 GVD 3+ GVD 8
Ae-K0Oe Ae-K1 Ae-K2
Varianta Ae nelze MD4 MD3 MD4
GVD1+GVD6 | GVYD3+GVD9 | GVD 4 + GVD 13
Be-K1
Varianta Be nelze nepro&fuje se MD3 neproviuje se
GVD 3+ GVD 10
ABe-K0e
Varianta ABe nelze MDA4 neproviuje se neprodiuje se
GVD1+GVD7
Bej-K1
Varianta Bej nelze neprogtuje se MD3 nepro¥iuje se
GVD 3+ GVD 11
Cej-K1 Cej-K2
Varianta Cej nelze neprokfuje se MD3 MD3
GvD3+GVD 12| GVD 4 + GVD 14

Swtle ¢erver¥ podbarvené hiky v tabulce pedstavuji kombinace, které jsou wettm dikim plneni
kompletré dopracovany i po strancégpravni progndzy a ekonomického hodnoceni.

Swtle fialowe podbarvené hiky v tabulce pedstavuji kombinace, které budou dopracovany.

Vyporiadani pripominek ke tfetimu diléimu plnéni je sowasti samostatné pilohy.

V Brn¢ 30. 08. 2015

Priloha: Vypdadani pipominek (26xA4)

Z prispsvka sestavil:

Ing. Lubomir Bendk, |lbenak@sudop-brno.cz, tel.: 972 625 813

Stranka 1



= SUDOP BRNO

SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Kounicova 26
611 36 Brno

z porady k akci:

PREZENCNI LISTINA

Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — Blazovice (- Brno)

konané dne: 28. 8. 2015 v Brné na SUDOPu
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= SUDOP BRNO

SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Kounicova 26
611 36 Brno

z porady k akci:

PREZENCNI LISTINA

Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — Blazovice (- Brno)

konané dne: 28. 8. 2015 v Brné na SUDOPu
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== SUDOP BRNO

SUDOP BRNO, spol. sr.o.

Kounicova 26
611 36 Brno

Rozdlovnik:

1. Ministerstvo dopravy, 130 — Odbor drah, Zelezniéni a kombinované dopravy
nabfezi L.Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

2. Ministerstvo dopravy, 520 — Strategie
nabfezi L.Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

3. Ministerstvo dopravy, 430 — Odbor fondd EU
nabfezi L.Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

4. Ministerstvo dopravy, 910 — Odbor infrastruktury a UP
nabfezi L.Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

5. Ministerstvo dopravy, 190 — Vefejna doprava
nabfezi L.Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

6. Jihomoravsky kraj, odbor rozvoje dopravy,
Zerotinovo nam.3/5, 601 82 Brno

7. Jihomoravsky kraj, odbor Gizemniho planovani a stavebniho fadu,
Zerotinovo nam.1, 601 82 Brno

8. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., odbor investi¢ni (O7)
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

9. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., odbor pfipravy staveb (O6)
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

10. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., odbor strategie (026)
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

11. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o0., odbor zakladniho fizeni provozu (012)
DlaZzdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

12. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., odbor tratového hospodarstvi, Zel. svrSek (013)
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

13. Spréava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., odbor automatizace a elektrotechniky (014)
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

14. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., Oblastni feditelstvi Brno,
Kounicova 26, 611 36 Brno

15. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., Stavebni sprava vychod
Nerudova 1, 772 58 Olomouc

16. KORDIS JMK, a.s.,
Nové sady 30, 602 00 Brno

17. SUDOP Praha a.s.,

Ing. Melzer, OlSanskéa 1a, 110 00 Praha 1
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Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (-Brno) Vyporadani ptipominek

SP Veseli — BlaZovice (-Brno) Treti dili pInéni

C. Pfipominka Projektant | Reakce projektanta

Zst. Bzenec plus Odb. Ol$ovec

Veselské zhlavi pfekonfigurovdno a Odb. OlSovec zrusena ve vsech variantdch. VSechny vyhybky do dopravnich koleji umoZzriuji rychlost do odbocné vétve 50 km/h. Kusd
dopravni kolej ¢. 4 tvori prfimé pokracovadni traté na Moravsky Pisek. Ve veselském zhlavi sloZzeny oblouk, v jehoZ prostiedni kruZznicové Cdsti bez prevyseni vloZzena jednoduchad
kolejovd spojka, ostatni dvé spojky jsou aZ za sloZenym obloukem smérem na Veseli nad Moravou. Ve vikoSském zhlavi pfehozeny spojky z divodu maximalizace uZitecné
délky koleje ¢. 3. Do prostého oblouku bez prevyseni v hlavnich kolejich v prvni tretiné délky stanice vloZeny prechodnice. Zastdvka Bzenec stied resena jako trojkolejnd. Pristup
na ndstupisté je podchodem s rampami. Ve variantdch A a B rozdilnd poloha. Ve varianté A zdsahy do tratové koleje Bzenec — Moravsky Pisek minimalizovdny do oblasti u
nové zastavky a prejezdu se silnici Il. tr. V koleji ¢. 4 je uvaZovdno s dynamickym zardZedlem.

Zst. Slavkov u Brna

KO: Bucovické zhlavi upraveno tak, aby bylo moZné dodatecné vioZit druhou chybéjici kolejovou spojku mezi hlavnimi kolejemi. Osovd vzddlenost koleji, mezi kterymi je vloZzeno
ostrovni ndstupisté, zvétsena na 10 m, aby mohlo byt ndstupisté posunuto blize k bu¢ovickému zhlavi a schodisté podchodu se pfibliZilo vice ke stredu ndstupisté. Kolej ¢. 4
mezi blaZovickym zhlavim a ndstupisti ponechdna v souc¢asném stavu. Manipulaéni kolej ¢. 6 zkrdcena a zausténa do koleji ¢. 4 ve sméru stoupajiciho staniceni pred ostrovnim
ndstupistém.

K1 a K2: Geometrie blaZovického zhlavi upravena, aby vyhovovala minimdinim délkam mezipfimé a kruZnicové cCasti oblouku pro prislusnou rychlost. Vyhybka manipulacni
koleje C. 4 a stihla vyhybka umoZriiujici odboceni do koleje ¢. 101 v koleji C. 2 prehozeny, aby bylo mozné prodlouZit uZite¢nou délku manipulacni koleje ¢. 4. Tato kolej bude
slouZit k odstavovdni vozi Mn viaku, uréenych pro viecky. Konfigurace zapojeni vleckovych a manipulaéni koleje do koleje ¢. 2 ve sméru stoupajiciho staniceni pred ostrovnim
ndstupistém upravena tak, aby bylo mozZné obsluhovat vliecku ACHP pfimo bezuvratové. RovnéZ upravena geometrie bucovického zhlavi, aby bylo ve vyhybce 3 dosaZeno
mensich hodnot ndhlé zmény nedostatku prevyseni. V koleji ¢. 102 je uvaZovdno s dynamickym zardZedlem. Ndstupni hrana je tak prodlouZena na 115 m, vyuZitelnd délka je
pouze 95 m. Vétsi délku jazykového ndstupisté neni mozné navrhnout.

Dalsi postup zpracovani studie proveditelnosti

Na zdkladé predchoziho projedndvdni studie proveditelnosti (viz zaznamy z pracovnich porad) byly technicky a dopravné technologicky vypracovdny varianty 0, A-KO, A-
K1, Ae-K1, Be-K1, Bej-K1, Cej-K1 a Cej-K2. Pfepravni prognoza a ekonomické hodnoceni bylo vypracovdno pro varianty 0, A-K0, A-K1, Ae-K1, Bej-K1 a Cej-K2.

Vypracovadni dalSich variant vyZaduje ¢asovou ndrocnost, kterou neni moZné na zdkladé stavajici Smlouvy o dilo dodrzZet, je proto nutné vypracovat dodatek ke smlouvé o
dilo. Teprve na zdkladé tohoto dodatku bude mozZné vypracovat dalsi varianty.

S ohledem na vysledky studie proveditelnosti je vhodné ddle provérit varianty Ae-KOe, ABe-KOe a Ae-K2. Podvarianta KOe je technicky zcela novd, podvarianta ABe vznikla
kombinaci Ae a Be.

Zeman, zemana@szdc.cz, tel.: 972 246 430
Velis, velis@szdc.cz, tel.: 972 244 368

SZDC, s. 0., GR, Odbor pfipravy staveb (06)

1 Veskeré pripominky k predchozimu diléimu plnéni jsou zapracovany, navrzené
kolejové feseni zeleznicnich stanic jiz neumoznuje dalsi redukce a z toho vyplivajici
uspory investicnich naklada.

2 PredloZena studie proveditelnosti ma pouze jedu ekonomicky efektivni variantu A-KO,
avsak podle posouzeni na str. 76 ¢asti ,,A.7 Ekonomické hodnoceni” umoziuje
maximalni zvyseni IN pouze o 0,9 %, resp. cca 60 mil. K¢. Z tohoto dlivodu povazujeme
i tuto variantu za znacéné rizikovou v pribéhu dalsi pripravy stavby.




Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (-Brno)

Vyporadani ptipominek

SP Veseli — BlaZovice (-Brno)
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Pfipominka

Projektant

Reakce projektanta

Z vyse uvedeného divodu nemlzeme doporucit ke schvaleni Zzadnou variantu.
Shodné se zpracovatelem doporucujeme doplnit variantu A-KO s elektrizaci.

SZDC, s. 0., GR, Odbor zakladniho Fizeni provozu (012)
Oddéleni technické

Stehlik, stehlikm@szdc.cz, tel.: 972 741 045

V dokumentaci je tfeba doresit problematiku oznaceni vyhybny Zbysov. Dle predpisu
SZDC D1 ¢&l. 38: , Zeleznicni stanice (ddle jen ,stanice”) je dopravna s kolejovym
rozvétvenim umoZriujicim kfiZovdni a predjizdéni vlaki a se stanovenym rozsahem
poskytovanych prepravnich sluZeb.” Z této definice je zfejmé, Ze se jednad o stanici,
protoZe jsou zde zfizena ndstupisté a jsou zde tedy poskytovany prepravni sluzby.

Beridk

Vyhybna ZbySov bude nové oznacena jako zeleznicni stanice.

Cast A.2 Technické Feseni

V kap. 2.1, str. 27, 3. odstavec je uvedeno: ,Pfedpoklddad se prepojeni na ddlkové
ovldddni téch stanic, ve kterych je navrZena celkovd rekonstrukce a vybudovdni
nového stanicniho zabezpecovaciho zafizeni.” Tuto vétu upravit ve smyslu, Ze vSechny
traté resené touto studii budou zapojeny do dalkového ovladani.

Beriak

Opravime.

Kap 2.2 Zabezpecovaci zafizeni:
- doplnit jaky typ zab.zaf. bude pouzit v jednotlivych stanicich
- doplnit jaky typ tratového zab.zaf. bude poufzit v tratovych Usecich

Toma

Doplnime.

Pozadujeme tesit prenos kddu vlakového zabezpecovace v celé délce trati a ne pouze
v Usecich s tratovou rychlosti vy3si nez 100 km/h, jak je v dokumentaci navrhovéano.

Z pohledu strojvedouciho je nezadouci, aby dochazelo k stfidani Gsekl s pfenosem
kodu VZ a bez prenosu kodu VZ.

Toma

S pfenosem kddu VZ bude pocitano v celém Useku. V pfipadé nasazeni
ETCS se kdédovat nebude.

Nesouhlasime se stfidanim typu tratového zab.zaf. v Useku Bzenec — OlSovec
(automatické hradlo), ,OlSovec — Veseli n.M. (autoblok) z didvodu zachovani
jednotnosti traté. PoZzadujeme v Useku OlSovec — Veseli n.M. navrhnout automatické
hradlo.

Toma

Upravime.

V kap. 2.2 silnoproud je uvedeno: , Ve vsech Zelezni¢nich stanicich, kromé Zst.
Nesovice, vybudovat elektricky ohfev vyhybek, jehoz rozsah stanovi projektant
dopravni technologie.” Tento rozsah vsak nelze v zadnych ¢astech dokumentace
dohledat. PoZzadujeme doplnit.

Beriak

Bude doplnén do textu odkaz na pfilohu B.7 Tratova schémata.

V kap. 3.3 varianta K1 vyhybna Zbysov je v ¢asti zabezpecovaci zatizeni chybné
uvadéno PPV Bylnice. Toto se opakuje i v dalSich ¢astech dokumentace. Pracovisté
pohotovostniho vypravciho bude pouze v Brné.

Toma

Opravime.

V kap. 3.3 varianta K1 je uvadén Tratovy Usek BlaZovice — Kfenovice horni nadrazi —
takovy tratovy Usek neexistuje — nutno opravit

Beridk

Po realizaci varianty K1 tento Usek bude existovat. Bude doplnéna
informace, Ze se jedna o novy Usek.
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8a Bude vybudovana ,,nova spojka“ na Blazovice? protoze z Kfenovice horni n. se viak Benak Cést stavby ,7st. Kfenovice horni nadrazi“ obsahuje samotnou
dostane jen do Holubic a po nové Kienovické spojce do Slavkova, ale urcité ne do Zelezni¢ni stanici Kfenovice horni nadrazi, ale i (nové nazvanou)
Blazovic viz napf. priloha B.3.1.1. Odbocku Mlynska. Z toho ddvodu se Useky Slavkovu u Brna — Odbocka
Mlynska a Odbocka Mlynskda — BlaZovice nazyvaji stavebné ,T. U.
Blazovice — Kfenovice hor. n.“ a ,T. U. Kfenovice hor. n. — Slavkov u
Brna“.
9 V kap. 3.3 varianta K1 Tratovy Usek Kfenovice horni nadrazi — Slavkov u Brna je Benak Po realizaci varianty K1 tento Usek bude existovat. Bude doplnéna
chybné uvadén popis v ivodnich profesich, v této varianté dojde k vystavbé informace, Ze se jedna o novy Usek.
Kfenovické spojky.
9a | Ano, ale nap¥. str. 43 Kolejové stavby je uvedeno: ,Tratovy Usek je po strance Benak Ano, to je spravné. Samotna Krenovicka spojka je zahrnuta v ¢asti
investicnich opatreni kolejové bez Uprav.” — pfitom bude vybudovana Kienovicka stavby ,Zst. Kfenovice horni nadrazi“.
spojka.
10 | V kap. 3 u vSech variant ve stanicich v ¢asti Trakéni vedeni pozadujeme doplnit rozsah | Benak Bude doplnén do textu odkaz na pfilohu B.7 Tratova schémata.
elektrizace stanicnich koleji, tzn. uvést Cisla koleji. Konstatovani: ,Navrhuje se
elektrizace stanice.” je nedostacujici.
11 | V casti A.3 Dopravni a provozni technologie pozadujeme doplnit: Bendk Vse je obsazeno v pfilohach B.7 Tratova schémata.
- dopravni schémata stanic
- délky stani¢nich koleji
- rozsah elektrizace stanic¢nich koleji
11a | Stéle poZadujeme doplnit dopravni schémata zvlast samostatné , v lepsi grafické Benak Jedna se o studii proveditelnosti. Informace ve vami poZadovanych
kvalité nez v priloze B.7“, protoZe jsou vyuzivana k nasi dalsi ¢innosti. samostatnych schématech jiz ve studii k dispozici jsou a sice
v pfilohach B.7 Tratova schémata, ale i v pfilohach B.5 Situace
dopraven. Dle zadani neni pozadovdano, zZe soucdsti vykresovych ptiloh
musi byt schémata trati a soucasné i schémata jednotlivych dopraven
zvlast. Je zadano zpracovat vykresovou pfilohu (cituji) ,,pfehledné
schéma celé trasy (VC. rozkresleni kolejist dopraven a navazujicich
usekd)”, coz zpracovano jest v pfilohach B.7 Tratova schémata.
Podrobnéjsi schémata dopraven, ve kterych jsou zakresleny nejen
hlavni, ale i sefad'ovaci navéstidla, a jina zafizeni se zpracovavaji
v dalSich stupnich projektovych dokumentaci u vybrané varianty.
12 | Ve variantach Bej a Cej se predpoklada zjednokolejnéni nékterych usek(, které jsouv | Benak Navrh jednokolejnych usekl je akceptovatelny z hlediska kapacity

soucasnosti dvoukolejné. Jak doklada dopravni technologie, je z hlediska propustnosti
tento navrh akceptovatelny. Je viak nutno predpokladat, ze timto opatfenim dojde ke
zhorseni kvality provozu tim, Ze bude ve vyssi mite dochazet k pfenosu zpozdéni mezi

(doloZzeno vypoctem So) i z hlediska sestavy jizdniho fadu (doloZzeno
modelovym GVD). Otazka zhorseni stability je véc druha. Stejné tak je
nutné divat se na jakékoliv prejezdy z liché do sudé skupiny a naopak
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vlaky opacnych smérU. To se nejvice projevi v Nemoticich pfi zpoZzdéni Sp vlaku od ve zhlavich (ukonceni jizdy Os vlaku v pasmové stanici, jizda a
Brna; zejména v pripadé, kdy odstup mezi prijezdem vlaku od Brna a odjezdem manipulace nakladnich vlak(). S ohledem na velmi nizky rozsah
protijedouciho vlaku je 1 minuta, se zpozdéni témér plné prenese na protijedouci dopravy na stavajici dvoukolejné trati jsou vSechna tato opatfeni
vlak. navrzena. Zjednokolejnéni VYBRANYCH tsek{ je navrieno pouze ve
variantach Bej a Cej.
13 | Cast B.5 Situace dopraven Bendk Opravime.
Slavkov varianta KO je chybné ¢islovana kolej €. 3 jako kolej €. 5.
14 | Nemotice varianta Bej, Cej: kolej €. 4 je rozdélena vyhybkou €. 4, proto musi byt Benak Vyhybka €. 4 bude zabezpecena pouze vyménovym klicem, z toho
¢islovana jako kolej €. 4, 4a. Toto plati i pro kolej €. 1. Opravu nutno promitnou do dlvodu neni nutné déleni koleje ¢. 4.
navaznych ¢asti dokumentace.
15 | Je priloZzena 2x Situace pro Kyjov A, Ae, Be Benak Opravime.
16 | V Casti B.8 GVD je uvadén nespravny pocet stanicnich koleji ve stanici Slavkov u Brna. | Benak Opravime.
Oddéleni technologie a provozni kontroly Servit, tel.: 972 646 212
1 A. Textova &ast; A . 1 Uvod, shrnuti a zavéry; Seznam zkratek; Bendk Opravime.
Je uvedeno: , TK tratova kolej, téZ temeno kolejnice (napf. u nastupisté 550 mm nad
TK)“
Jedna zkratka nemuZe mit dvoji vyznam.
2 A. Textova ¢ast; A . 1 Uvod, shrnuti a zavéry; Seznam zkratek; Benak Opravime.
Je uvedeno: ,,SZDC Sprava zelezniéni dopravni cesty, s. 0.“
Spravné ma byt: ,SZDC....Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.”
Musi byt pouzit oficidlni ndzev.
3 A. Textova Cast; A .2 Technické reseni; Seznam zkratek; Bendk Opravime.
Je uvedeno: , TK tratova kolej, téZ temeno kolejnice (napf. u nastupisté 550 mm nad
TK)“
Jedna zkratka nemuzZe mit dvoji vyznam.
4 A. Textova cast; A .2 Technické reseni; Seznam zkratek; Berak Opravime.
Je uvedeno: ,,SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.
Spravné ma byt: ,SZDC....Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.”
Musi byt pouzit oficidlni ndzev.
5 A. Textova ¢ast; A .3 Dopravni a pfepravni technologie; Benak Cést A.3 bude zasldna mailem.
Neni moZné otevrit.
6 A. Textova Cast; A .4 Progndza prepravnich proudd; Melzer Opravime.
Neni uveden seznam poutzitych zkratek.
7 A. Textova Cast; A .4 Progndza prepravnich proudd; 1. Zakladni vstupni predpoklady; | Melzer Opravime.
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1.1. Ovlivnéna oblast;
Je uvedeno: ,Veselin. M.“.
Spravné ma byt: ,Veseli nad Moravou”.
Neni v souladu s predpisem: SZDC SR 70 Sluzebni rukovét Ciselnik zelezni¢nich stanic,
dopravné zajimavych a tarifnich mist.
8 A. Textova Cast; A .4 Progndza prepravnich proudd; 3. Osobni doprava; 3. 4. Vazba Melzer Opravime.
dopravnich systém( na Zelezni¢ni dopravu;
Je uvedeno: ,Veselin. M.“.
Spravné ma byt: ,Veseli nad Moravou®.
Neni v souladu s predpisem: SZDC SR 70 Sluzebni rukovét Ciselnik zelezni¢nich stanic,
dopravné zajimavych a tarifnich mist.
9 A. Textova Cast; A .4 Progndza prepravnich proudd; 3. Osobni doprava; 3. 4. Vazba Melzer Opravime.
dopravnich systém na Zeleznic¢ni dopravu; Nadpis;
Je uvedeno: ,Kyjov Zst .“.
Spravné ma byt: ,Kyjov“.
Neni v souladu s pfedpisem: SZDC SR 70 Sluzebni rukovét Ciselnik Zelezni¢nich stanic,
dopravné zajimavych a tarifnich mist.
10 | A.Textova Cast; A .4 Progndza prepravnich proudu; 3. Osobni doprava; 3. 7. Melzer Opravime.
Poptdvka a nabidka v individualni automobilové dopravé;
Je uvedeno: ,Veselin. M.“.
Spravné ma byt: ,Veseli nad Moravou”.
Zkratka neni nikde uvedena spravny a Uplny nazev je Veseli nad Moravou.
11 | A.Textova cast; A . 7 Ekonomické hodnoceni; Seznam zkratek; Krupicka Zkratka TK bude mit vyznam tratova kolej. Zkratka T.K. bude
Je uvedeno: , TK tratova kolej, téZ temeno kolejnice (napf. u nastupisté 550 mm nad znamenat temeno kolejnice.
TK)“
Jedna zkratka nemuzZe mit dvoji vyznam.
12 | A. Textova cast; A . 7 Ekonomické hodnoceni; Seznam zkratek; Krupicka Opravime.
Je uvedeno: ,,SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.”
Spravné ma byt: ,,SZDC....Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.”
Musi byt pouzit oficidlni nazev.
SZDC, s. 0., GR, Odbor tratového hospodarstvi (013) Hartman, Hartman@szdc.cz, tel.: 972 244 462
1 Ekonomické hodnoceni Krupicka Soucty naklad(l a pfinosud pro jednotlivé varianty jsou uvedeny v CBA

V pfehlednych tabulkach pro jednotlivé varianty postradame soucty nakladt i pfinosd

tabulkach.
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za celé hodnotici obdobi.

2 Domnivame se, Ze nejsou zohlednény vsechny prinosy a naklady. V tabulkach CBA Krupicka Uspory externalit jsou vypocteny na zakladé prevedené dopravy jako
jsou napf. externality pocitany zvlastnim zplsobem naklady pro var. bez projektu rozdil externalit pfi vyuZiti autobusové/automobilové dopravy a
z vychozich Gdajl pro variantu projektovou. externalit pfi vyuziti Zeleznicni dopravy.

3 Grafikony vlakové dopravy Benak Opravime.

V grafikonech var A-KO a A-K1 je v Useku Veseli nad Moravou — Odb. OlSovec kolize
Mn a vlaku Sp (R) jedoucimu proti spravnému sméru.

4 Chybi pocty dopravnich koleji v Zst. Slavkov u Brna. Benak Opravime.

5 Situace dopraven Bendk Doplnime.
Vyh. a zast. ZbySov
Doplnit umisténi pristfesku pro nastupisté u koleje ¢. 1.

6 Meélo by byt uvazovano i s napojenim nastupisté na cestu podél naspu cesté pod most | Berdk Pfedpoklada se, Ze ptiprava stavby se bude odehravat ve spolupraci
v km 22,350. Jedn4 se o rozvojovou lokalitu Zby3Sova. s obci ZbysSov a napojeni mistnich komunikaci se bude s obci

projednavat.

7 | Zst. Slavkov Beriak viz Zst. Slavkov u Brna
Var. KO: Kolej €. 4 ponechte mezi blazovickym zhlavim a nastupistém ve stavajici
stopé. Situovani nastupisté ¢. 2 by mélo byt blize k podchodu. Doporucéujeme sledovat
zruseni koleje €. 6 i ve varianté KO.

8 Var. K1+K2 U koleje €. 102 pocitejte s dynamickym zarazedlem. Benak DTTO

9 Je nutné upravit GPK na blazovickém zhlavi nebo snizit rychlost v kolej ¢. 101a, mezi Benak DTTO
vyhybkami €. 13-15 a 14-16 neni dostatec¢nd délka mezipfimé pro rychlost 80 km/h.

10 | Var. K1+K2 Doporucujeme Upravu vyhybky €. 3 na jednoduchou, nebo s vétsSim Benak DTTO
polomérem do koleje €. 2 +Ks provérenim zaboru pozemkad.

11 | Zst. Budovice Benak S ohledem na navazujici rozvétveni do koleje €. 3 a vlecky je vhodnéjsi
Doporucujeme do oblouku R=1700 m v km 32,8-33,0 vlozit alespon minimalni provést navrh ¢asti smérového oblouku pro D =0 mm.
prevyseni D=20 mm. Dojde ke snizeni namahani vyhybek ve spojce.

12 Na konci kusé koleje €. 4 uvazujete s dynamickym zarazedlem. Benak Doplnime s ohledem na zachovani délky nastupnich hran 170 m.

13 | Zst. Nesovice Benak Autobusova zastdvka, kterd ma vazbu na vlakové spojeni je situovana
V pfipadé nové budovdno podchodu uvaZujete ve vSech variantach s jeho u VB. ProdlouZeni podchodu z tohoto titulu neni nutné.
prodlouzenim i pod koleji €. 2 s vazbou na autobusovou zastavku a chodnik.

14 | Var. Bej: V oblouku R=1200 m v koleji ¢. 2 by bylo vhodné doplit krajni prfechodnice. Benak Doplnime.

15 | Nemotice Benak V dokumentaci je v této varianté navrzena rekonstrukce mostu.

Var. A a Ae: UvaZujte s Upravami mostu v km 48,310 i v této varianté, musi dojit
minimalné Upravé VMP, ZKPP a izolaci. Bude proveden zdvih nivelety, tak dojde
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k dpravam fims.

16 | Vyh. Jestrabice Toma Geometrii koleji upravime tak, abychom mohli zménit konfiguraci
Odvratna vyhybka navrzend ve varianté Bej pfi pravostranném provozu postrada odvratl. Doplnime odvratnou vyhybku do koleje €. 1. PGvodni
smysl. Pokud je navrZena pouze jedna odvratna vyhybka, aby zabrdnila celnimu stifetu odvratna vyhybka bude zrusena. V Kyjové doplnime odvratnou
protijedoucich vlakd, ma byt umisténa v koleji ¢. 1. Z uvedeného principu a z divodu vyhybku.
neomezovani vlakovych cest by pak méla byt vloZzena odvratna vyhybka i do Zst. Kyjov
(ve var. Bej) mezi vyhybky €. 23 a 25.

17 | Zst. Kyjov Bendk Obé vyhybky budou posunuty o cca 0,4 m, tak aby byla dodrZena min.
Upozoriujeme, Ze vzdalenost vyhybek €. 23 a 24 od pfejezdu je nedostatecna. vzddlenost 1 m.

Zejména u vyhybky ¢. 23 neni splnéna podminka pro vzdalenost svaru min. 1 m od
prejezdu a bude dochazet ke splavovani necistot do vyhybky. Odsun vyhybky
pravdépodobné zasdhne i o polohy nastupisté.

18 | Vkolejich ¢.1a2vkm 62,231 - 62,389 by mély byt vloZzeny krajni prechodnice. Benak S ohledem na redlnou rychlost (viz. B.7 Tratova schémata) je zde
navrh GPK (V = 100 km/h, D = 0 mm, | = 79 mm) dostadujici. Mozno
upravit v projektu s ohledem na presnéjsi zaméreni stavajiciho stavu.
V Kyjové je vtomto misté soubéh ze stavajici nerekonstruovanou
koleji.

19 | Ve varianté Bej by mély ve sméru Jestrabice doplnéna odvratna vyhybky z koleje €. 2 Toma, Krajni vyhybka bude navrzena pro rychlost 100 km/h.

mezi vyhybky ¢. 23 a 25. Krajni vyhybka €. 25 v této varianté by méla byt pro rychlost Benak Doplnime odvratnou vyhybku.
100 km/h.

20 | Var. A, Ae, Be: Chybi smérové poméry v koleji ¢. 2 v km 61,8 -61,9. Benak Doplnime.

21 | Zst. Bzenec Beriak viz Zst. Bzenec plus Odb. OlSovec
Doplrite dynamické zarazedlo do koleje ¢. 4.

22 | Navéstidlo S3 je umisténo Spatné. Benak DTTO

23 | Vkoleji €. 4 doporuéujeme rychlost 60 km/h pro urychleni odjezdu pro pripad jizdy na | Beriak DTTO
Mor. Pisek po koleji ¢. 1.

24 | Doporucujeme doplnéni krajnich pfechodnic obloukl v kolejich ¢. 1 a2 v km 75,160 — | Benak DTTO
75,387.

25 Krajni pfechodnice by bylo vhodné doplnit i v km 47,633 v kolejich €. 1 a 2. Doplnéni Benak DTTO
prechodnic staci v dalSich stupnich dokumentace.

26 | Doporucujeme provéfit v Sitku komunikace na prejezdu v km 75,803 a vzdalenosti. Benak V nové konfiguraci mezi vyhybkami zvétSen prostor pro prejezd.

Vzhledem k umisténi pfejezdu mezi smérové oblouky komunikace bude treba
uvazovat s rozsifenim jizdnich pruht, coz by mélo dopad na umisténi vyhybek nebo
tvar vyhybek v kolejové spojce v. €. 3-4.
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27 | Zst. Odb. Ol3ovec Beriak viz Zst. Bzenec plus Odb. Ol3ovec
Na odbocce by méla byt uvazovana prostorova rezerva pro pripadné doplnéni
paralelni spojky. Vzhledem ke konstrukci grafikond v Useku Bzenec — Veseli nad
Moravou se da ocekavat, Ze jizdy proti spravnému sméru budou hojné vyuzivany. A to
zejména pfi zastavovani Os vlaku v zast. Bzenec stred. V pfipadé ze by se vkladala
paralelni spojka, méla by umozriovat rychlost alespori 100 km/h jako v navazujicim
Useku ve sméru Bzenec. Z hlediska pokryti nakladd by mélo byt s vloZzenim paralelni
spojky pocitano.
28 | | pFesto Ze ekonomicky efektivni vysla varianta A-KO, domnivame se, Ze trat
s intervalovou pfiméstskou dopravou by méla byt elektrifikovana. Z pohledu udrzby
Zelezniéniho svrsku a spodku jsou varianty srovnatelné. V porovnani nakladt na
provoz infrastruktury vychazeji Iépe varianty Ae-K1 i Bej-K1 nez varianta A-KO. Proto
doporucujeme spise sledovat variantu Ae-K1.
SZDC, s. 0., GIIVR, gdb?r automatizace a elektrotechniky (014) Cipris, Cipris@szde.cz, tel.: 972 741 041
Zabezpecovaci zafizeni
1 A Textova cast Toma Doplnime.
A. 2 Technické Feseni
1. VYCHOZI STAV
1. 1 Trat Brno hl. n. — Kfenovice hor. n.
Zelezniéni stanice Kienovice hor. n.
Zabezpeclovaci zafizeni
U popisu stavajiciho stavu uvadét jednotné Udaje o SZZ tj. i typy navéstidel a
prestavnikd. Je také potfeba uvést zplsob napajeni SZZ a soupis pFipojnych vlecek ve
stanici, v€. zplsobu jejich zabezpeceni. Doplnit chybéjici tdaje. Nebude u dalsich
stanic pfipominkovano.
2 Tratovy Gsek Slavkov u Brna — Bucovice Toma Opravime.
Prejezd v km 26,910 je typu PZS 3SBI. Opravit.
3 Tratovy tsek Buéovice — Nesovice Toma Opravime.
Prejezd v km 37,061 je typu AZD — 71. Opravit.
4 2 OBECNE ZASADY NAVRHU Beriak Na druhou stranu zabrzdna vzdalenost 1000 m pro rychlost nizsi nez

2. 2 Zasady navrhu investicnich opatieni

Zabezpecovaci zafizeni

U variant obecné nedoporucujeme zmény zabrzdnych vzdalenosti v rdmci jedné traté
TTP s odkazem na § 8 odstavec 1 Vyhlasky 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni

100 km/h vyraznym prodlouZnim provoznich interval( sniZuje
kapacitu traté.
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fad drah.

5 S ohledem na bezpecnost dopravy nesouhlasime s obecnym konstatovanim, ze
prenos kédu vlakového zabezpecovace jen v Usecich s tratovou rychlosti vyssi nez 100
km/h. Toto lze uplatnit tehdy, je-li ve vétSiné z tratového Useku Slavkov u Brna —
Veseli nad Moravou bude tratova rychlost nizsi nez 100 km/h. Plati pro vSechny
varianty.

Toma

Upravime.

6 Chybi zde informace o nasazeni evropského vlakového zabezpedovaciho systému
ETCS spolu se systémem GSM-R. V této souvislosti upozorfiujeme na Rozhodnuti
Evropské komice 2015/14/EU, kterym se méni Rozhodnuti 2012/88/EU (dale také TSI
CCS). Zména ma mimo jiné za dasledek, Ze TSI CCS se vztahuji na viechny celostatni
traté. Instalace systémUt GSM-R je povinna pti prvnich instalaci radiové ¢asti
subsystému na dotéené traté nebo pri takové modernizaci radiové casti, ktera zmeéni
funkce nebo radiové charakteristiky (viz ¢l. 7.2.7.1 TSI CCS). Pro systém ETCS plati
obdobné ustanoveni pro projekty, na néz je poskytnuta podpora z evropskych fondd
(viz ¢l. 7.3.2.4 TSI CCS).

Toma,
Skotak

ETCS zahrneme do ndvrhu investi¢nich opatreni.

Se zavedenim systému GSM-R (vystavbou zakladnovych stanic,
doplnénim centralnich ¢asti sité,...) je v této studii v kazdé varianté
pocitano (viz ¢ast tykajici se sdélovaciho zafizeni).

7 3 INVESTICE

3. 1 Varianta 0 (bez projektu)

Tato varianta nema navrzeny v hodnoticim obdobi Zadné investi¢ni akce, bude
provadéna jen udrzba a opravy. Za vychozi stav je zde povaZzovana infrastruktura po
realizaci stavby ,,Odstranéni propadu rychlosti na trati Brno — Uherské Hradisté

v useku Blazovice (mimo) — Nesovice (mimo)“. Struc¢né uvést, co uvedena stavba fesi,
co bude vychozim stavem.

Toma

Doplnime.

8 3. 1 Projektova varianta KO

Zabezpecovaci zafizeni

Tratovy usek BlaZovice — Slavkov u Brna, km 17,070 — km 22,968

Jako TZZ je zde navrzen obousmérny autoblok s vystroji integrovanou jako soucast
sousednich SZZ. S ohledem na skutecnost, Ze v dalsich tratovych Usecich je navrhovan
jako TZZ obousmérny autoblok (dale jen AB) a automatické hradlo (ddle jen AH), je
tfeba uvést, Ze nasazeni autobloku poZaduje dopravni technologie. V opacném
pfipadé je mozné nasadit jako TZZ AH, a to pfi rychlostech vyssich nez 100 km/h podle
TS 1/2012-Z, I. vydani. Plati i pro obdobné i pro ostatni varianty, zejména pro tratovy
Usek Bzenec OlSovec — Veseli nad Moravou.

Toma

Doplnime.

9 Zelezniéni stanice Slavkov u Brna, km 22,968 — km 24,020
P¥i popisu variant v kapitoly ,,3 Investice” sjednotit popis prejezdd, tj. uvést jejich

Toma

Doplnime.
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pocet ve stanici nebo na trati, km polohu a zplsob zabezpeceni. Navrh na zménu
zabezpeceni prejezdu zpracovava zadatel, tj. vtomto pripadé projektant. Drazni Grad
pti mistnim Setfeni posuzuje tento navrh a na zakladé stanovisek dotéenych organ( a
organizaci vydava ,, Rozhodnuti“. Popf. uvést, Ze bude resit zpracovatel pfipravné
dokumentace stavby.

10 | Projektant by mél pfed ndvrhem zmény zabezpeceni pfejezdu provérit moznost jeho Benak Projednavani stavby mimo slozky SZDC neni zcela Géelem studii
zruseni, a toto provéreni dokladovat nebo fesit kfizeni traté a komunikace proveditelnosti. Nahrada prejezdu mimouroviiovym kfizenim byla
mimouroviiové. Pfipominame, ze podle €SN 34 2650 ed. 2, €l. 5.3.2.5 ma byt piejezd technicky provéfovana predevsim u variant B. V pfipadé prelozky
na trati s tratovou rychlosti vét$i nez 120 km/h jen zcela mimofadné. traté jsou vzdy navrZzena mimouroviova kfizeni.

11 | B vykresova cast Benak Ve studii proveditelnosti jsou zakresleny pouze polohy hlavnich
Zabezpecovaci zafizeni neni ve vykresech: B. 01 Prehledna situace, B. 02 Situace navéstidel, které pfimo souviseji s jizdou vlakl. Navéstidla jsou
v ortfotomapé, B. 03 Situace v zakladni rastrové mapé a B. 04 Podélné profily navrhovdna s ohledem na zabrzdnou vzdalenost.
zakreslena, k této Casti se nevyjadfujeme. V Zst. Kfenovice horni nadrazi je navéstidle S1 (spravné ma byt Scl —
Vykresy B. 05 Situace dopraven a B. 07 Tratova schémata obsahuje zakresy ¢ast SZZ, opravime) na zdbrzdnou vzdalenost pred navéstidlem Sla, které kryje
TZZ a PZZ, a to jen hlavni navéstidla, nékdy v¢. orientacnich km poloh, pf. odjezdové Odbocku Krenovice dolni nadrazi (bude prejmenovana).
navéstidlo S1 je navrzeno cca 100 m pred vyhybkou €. 2, ¢imzZ zkracuje o tuto Znacka hlavniho ndvéstidla bude u vykresovych pfiloh B.5 Situace
vzdalenost stanicni kolej. Proc¢? Vysvétlit, pfip. opravit. Znacku hlavniho navéstidla je dopraven doplnéna do legendy.
tfeba doplnit u téchto vykres( do legendy.

12 | Uvykresu €. B. 07 jsou opét zakreslena jen hlavni navéstidla vC. legendy v Casti Toma Doplnime.

,Dopravni schéma traté”. V ¢asti ,Zabezpecovaci zafizeni” je tfeba doplnit do legendy
vyznam barevného oznaceni textu.
Sdélovaci zarizeni Dudek, tel.: 972 244 485
| K uvedené studii nemame pfipominky. |
Elektrotechnika a energetika ToSovsky, tel: 972 244 273
Studie se nezabyva otazkami souvisejicimi s elektrickou trakci a energetickym
zatizenim, proto se nemame k ¢emu vyjadrit.
13 | Stanovisko k vybéru varianty

Pfi vybéru varianty z naseho pohledu nesouhlasime s vice nez jednim stfidanim
systému TZZ a upfednostfiujeme jednotné TZZ v celém tratovém Useku, doplnéné pfi
pouziti obousmérného autobloku (dale jen AB) prenosem kédu VZ. Pti pouziti TZZ AH
bude prenos kddu VZ taktéz v celém Useku (bez ohledu na tratovou rychlost).

V pfipadé, Ze v Useku s TZZ AH nebude rychlost vyssi nez 100 km/h, je mozné v téchto
usecich od prenosu kédu VZ upustit.

V ramci feSeni Urovriovych kfizZeni, at stavajicich nebo novych, pozadujeme
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prednostné rfesit mimourovnové krizeni traté a komunikace, pokud uvedené krizeni
nelze zrusit. Nelze-li (s odivodnénim a se souhlasem provozovatele drahy) uvedenou
problematiku takto fesit, pozadujeme dodrzovat platnou legislativu, a to zejména €SN

34 2650 ed. 2.
SZDC, s. 0., GR, Odbor strategie (026) Kfemen, kremen@szdc.cz, tel.: 972 235 641

1 Cast A.1 Uvod, shrnuti, zavéry Berak Hodnoty pro IAD uvedené v ¢asti A.1 Uvod, shrnuti, zdvéry budou
Kapitola 1.4 Soucasné cestovni doby sjednoceny s ¢asti A.4 Progndza prepravnich prouda.

Opakované upozoriujeme na skutecnost, Zze hodnoty uvedené v Tabulkdch 1,
2, 3,4 a 5 pro IAD jsou velmi optimistické a na hranici redIné dosazitelnosti.
Predevsim soucasna jizdni doba automobilem v relaci Brno — Kfenovice podle naseho
nazoru neklesa pod 20 minut. Stejné tak ani soucasna jizdni doba automobilem
v relaci Brno — Slavkov u Brna podle naseho ndzoru neklesa pod 20 minut. Hodnoty
uvedené v tabulkach v kapitole 1.4 Soucasné cestovni doby tedy pozadujeme
opétovné provérit a doloZit, na zakladé jakych vypoctt byly stanoveny.

2 Kapitola 2.1 Navazujici stavby a dokumentace Benak Nové vzniklé informace od doby odevzdani tretiho dil¢iho plnéni

V kapitole zcela chybi zminka o aktudlné zpracovavané studii proveditelnosti budou do definitivniho odevzdani studie proveditelnosti doplnény.
Zelezni¢niho uzlu Brno. V ptipadé , Studie proveditelnosti trati Staré Mésto u
Uherského Hradisté — Luhacovice/Bylnice/Veseli nad Moravou” je nutno uvést, ze

v roce 2015 byla spole¢nosti SUDOP Praha zpracovdna aktualizace této studie, kterd
prokdzala ekonomickou efektivitu i u varianty S2a a predevsim i u provozné a
dopravné-technologicky nejvyhodnéjsi varianty S2b. V soucasné dobé probiha vybér
vysledné varianty, do konce zpracovani této SP tak bude v této problematice
pravdépodobné rozhodnuto, nicméné Ize predpokladat, e elektrizace ZST Veseli nad
Moravou probéhne v ramci modernizace a elektrizace trati Kunovice — Veseli nad

Moravou.

3 Cast A.4 Prognéza prepravnich proudi Melzer Model byl kalibrovan na séitani €D, Kordis a RSD. Kalibrace na tyto
Kapitola 3.10 Vliv turistického ruchu na prepravni poptdvku hodnoty dopliiuje i pfepravni poptdvku po pamatkach vyslovné
Neni zfejmé, proc nejsou v tabulkach u Obrdzk( 30 a 31 uvedeny hodnoty v popisu rekreacniho potencidlu neuvedenych.

navstévnosti u vSech zminénych pamatek a muzei. Znamena to, Ze pokud neni u
nékterych muzei a pamatek navstévnost uvedena, neni to promitnuto v progndze
ptrepravnich proudl? V prehledu pamatek a muzei, které se mohou promitnout do
prepravni progndzy, chybi napf. zamky Milotice, Zdanice, hrad Cimburk, Bukovansky
mlyn, ¢i zahradni Zeleznice Vracov.
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3a Pak je ovSem otazkou, zdali uvedeni prazdnych polozek v tabulce, resp. polozek Melzer Ne, to naopak vyjadfuje Ze jde o vyznamnou pamatku, kterd ma jisté
s neznamymi hodnotami ma smysl a nepusobi spiSe dojmem, Ze dotfend mista maji vliv na turisticky ruch, ale s nezjisténou navstévnosti. Znakem -, se
nulovou navstévnost. obecné ve statistickych vykazech vyjadfuje nezjisténo.

4 Kapitola 3.14 Vysledky prepravni prognozy Melzer Zhorseni dostupnosti Brna je modelovano i ve varianté bez projektu,
PrestoZe oproti predchozimu odevzdani studie doslo k vyraznému pfiblizeni takZe rozdil v prevedené dopravé nemlze byt vyrazny. V relaci Slavkov
vhimanych cestovnich dob pro jednotlivé druhy dopravy u nékterych relaci (viz - Brno v CK2 oproti VO dojde k zrusenim autobusovych spoju k velmi
Tabulka 5), neprojevila se tato skutecnost v pfepravnim objemu jednotlivych mirnému zhorseni obsluhy VD (bus+Zeleznice), coZ znamena mirné
dopravnich méda. Napf. u relace Brno — Slavkov ¢inil v minulém odevzdani studie zhorseni poc¢tu prevedenych osob.*
rozdil ve vnimané cestovni dobé IAD a vlaku cca 38 minut ve prospéch IAD, nové je V pfipadé zdsahu do dostupnosti vyznamné destinace vSak musi byt
tento rozdil pouze cca 4 minuty ve prospéch IAD. | presto de facto nedoslo k Zadnému provedena opétovna kalibrace modal splitu na hodnoty z prizkuma ve
nardstu prepravniho objemu u verejné dopravy v této relaci (v minulém odevzdani vychozim roce. Pfipadny plosny moddlni posun tak neni mozny, jelikoz
cestovalo mezi Brnem a Slavkovem verejnou dopravou cca 1610 cestujicich, nové je by neodpovidal vychozim hodnotam modal splitu na které byl model
to dokonce o nékolik jednotlivcll méné). Prestoze nejvétsiho zkraceni cestovnich dob kalibrovan.
je v ramci projektovych variant dosahovano v relacich Brno — Kyjov, Brno — Veseli nad
Moravou a Kyjov — Veseli nad Moravou, nedochazi dle idaji v Tabulce 7 v téchto
relacich prakticky k Zadnému narlstu prepravnich objemU ve verejné dopravé.

4a * Toto konstatovani je vSak v rozporu s Udaji v Tabulce 7, kde pro variantu Cej-K2 Melzer Oproti varianté bez projektu VO se jedna o snizeni.
dochazi u relace Slavkov — Brno k mirnému navyseni poctu cestujicich ve VD.

4b | Ano, ke zhorseni dostupnosti Brna dojde jiz v rdmci varianty BP, nicméné pokud dojde | Melzer Viz véta: ,V pripadé zasahu do dostupnosti vyznamné destinace vsak
k tak vyraznému priblizeni vnimané cestovni doby u IAD a vlaku (plvodni rozdil cca 38 musi byt provedena opétovna kalibrace modal splitu na hodnoty z
minut se zmensi pouze na cca 4 minuty) musi se to zakonité projevit i v poctu prizkumi ve vychozim roce. Pfipadny plosny modalini posun tak neni
cestujicich v Zelezni¢ni dopravé, pochopitelné jiz ve varianté BP. Je tedy naprosto mozny, jelikoZ by neodpovidal vychozim hodnotam modal splitu na
nelogické, aby i pfi tak vyrazné zméné vnimanych cestovnich dob nedoslo soucasné které byl model kalibrovan.”
také ke zméné poctu cestujicich v Zelezni¢ni dopravé. Zvyseni poctu cestujicich
v Zelezni¢ni dopravé se pak musi pozitivné promitnout do vSech fesenych variant.

4c Dale neni podle naseho ndzoru mozné, aby vnimana cestovni doba napft. u relace Melzer V souhrnu byl u vlaku omylem uveden jiny indikator (PJT za VD nikoliv
Slavkov — Brno byla ve vSech projektovych variantdch horsi nez ve stavu bez projektu. vlak) bude opraveno. Oprava nebude mit vliv na vysledky CBA, zde
V projektovych variantach (kromé varianty A-KO) dochazi k navyseni rozsahu dopravy byly ¢asové Uspory zjistovany agregované za dopravni systémy.

a tim i ke zkraceni intervalu mezi jednotlivymi spoji, coz se pozitivné projevi
v primérné dobé cekani a tim i v alespon dil¢im zkraceni vnimané cestovni doby.
4d | Stejné tak jsou nelogické vnimané cestovni doby uvedené v Tabulce 5 u relaci Brno — Melzer V souhrnu byl u vlaku omylem uveden jiny indikator (PJT za VD nikoliv

Sokolnice, Brno — Ujezd u Brna a Brno — Kienovice. Ve variantach VO a A-KO, tzn. bez
,kienovické spojky” se hodnoty pro jednotlivé relace neméni, pro projektové varianty
s ,kfenovickou spojkou” jiz k jejich zméné (zkraceni) dochazi. Zkraceni vnimané

vlak) bude opraveno. Oprava nebude mit vliv na vysledky CBA, zde
byly ¢asové Uspory zjistovany agregované za dopravni systémy.
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cestovni doby je vSak pro vSechny uvedené relace v pfipadé realizace ,kfenovické
spojky“ de facto identické (3, resp. 5 minut), coZ s ohledem na predpokladanou
zménu rozsahu dopravy nedava smysl. Relace Brno — Sokolnice je ve vSech variantach
obsluhovana v intervalu 30 minut, relace z Brna do Kienovic, Ujezdu u Brna, Zby3ova i
Hostéradek-Resova je vSak bez ,kienovické spojky” obsluhovana pouze 1x za hodinu.
Teprve realizace , kfenovické spojky” umozni zahustit interval vlakl i pro tyto relace
na 30 minut, coZ se musi logicky projevit i ve vnimané cestovni dobé pro tyto relace.
Zkraceni vnimané cestovni doby pro uvedené relace tak musi byt podle naseho
nazoru vyrazné vétsi, nez v pripadé relace Brno — Sokolnice.

5 Cast A.2 Technické feseni

Kapitola 2.2 Zasady ndvrhu investi¢nich opatreni

V Casti, ktera se zabyva popisem zabezpecovaciho zafizeni, je predpokladano
vybudovani ZZ s pfenosem kddu vlakového zabezpecovace pouze v Usecich, kde bude
navrzena rychlost vy$si nez 100 km/h. Vzhledem k tomu, Ze vétsina vlak( bude na
fesenou trat vstupovat pfes modernizovanou trat Brno — Pferov, bude
pravdépodobné nutné vybaveni vsech vozidel mobilni ¢asti ETCS. Z tohoto divodu je
pottreba v ramci dalSiho zpracovani této studie zvazit nutnost budovani ZZ s prenosem
kédu VZ i zplisob zabezpeceni celé trati. Problematiku zabezpecdeni a volbu vlakového
zabezpecovace na feSené trati, které mohou mit vliv i na kolejové feseni nékterych
stanic a moznost vyuZiti rychlosti s nedostatkem prevyseni do 150 mm, doporucujeme
s ohledem na vysSe uvedené problémy projednat na samostatném jednani.

Berdk

ETCS zahrneme do navrhu investi¢nich opatreni.
Rychlostni profil pro 1150 bude vyznacen do tratovych schémat i
situaci.

6 Cast A.8 Investi¢ni naklady
Kapitola 4 Zabezpecovaci zafizeni

Podle ¢asti A.2 Technické reseni je ptredpokladdno vybudovani ZZ s prenosem
kédu VZ pouze v Usecich, kde bude navriena rychlost vyssi nez 100 km/h.
V investi¢nich polozkach je vSak v rozporu s timto prfedpokladem navrzeno ve
variantach A a Ae TZZ typu AB v Usecich BlaZovice — Nesovice, rychlost nad 100 km/h
je vSak u téchto variant uvazovana v usecich Nemotice — Kyjov a Bzenec — Veseli nad
Moravou. Ve variantach Be a Ce je uvazovano s rychlosti nad 100 km/h v tseku
Nesovice — Veseli nad Moravou, TZZ typu AB je vSak navrzeno pouze v Usecich
BlaZovice — Nesovice a Bzenec — Veseli nad Moravou.

Toma

Pfenos kédu VZ Ize fesit i za nasazeni TZZ typu AH. V Useku Nesovice -
BlaZovice je AB navrZen z divodu dosaZzeni poZadované propustnosti
traté. Usek Veseli nad Moravou bude upraven na TZZ typu AH s
prenosem kédu VZ.

7 Cast B.5 Situace dopraven

Priloha B.5.2 Situace ZST Kfenovice horni nddrazi — Varianta K1

Navrzené kolejové fesSeni stanice pouze s jednou nastupistni hranou u koleje ¢. 1 je
z provozniho hlediska i stability GVD nevhodné. S ohledem na provoz, ktery se bude

Beriak

Opravime.
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na slavkovsko-holubickém zhlavi odehravat v této varianté predevsim ve sméru do
Slavkova u Brna, povazujeme za vhodnéjsi otocit kolejovou spojku ¢. 1/2 obracené,
tak aby byly k dispozici dvé stani¢ni koleje ve sméru od Slavkova, nikoliv od Holubic.
8 Cast B.8 Grafikony vlakové dopravy Benak S ohledem na skutecnost, Ze ke zpozdéni v soucasné dobé dochazi
Grafikony vlakové dopravy pro modelové varianty Bej-K1, Cej-K1 a Cej-K2 predevsim ze strany od Veseli nad Moravou, je misto kfiZzeni tras vlak(
s jednokolejnymi Useky Nesovice — Nemotice a Jestrabice — Kyjov predpokladaji Sp linky R6 v blizkosti Zelezni¢ni stanice Nemotice spiSe vice vhodné,
vzajemné kfizovani Sp vlak{l cca v prostoru ZST Nemotice, tzn. v misté prechodu mezi nez v poloviné dvoukolejného Useku. V Useku Nemotice — Kyjov
jedno- a dvoukolejnym Usekem. Toto feSeni neni s ohledem na stabilitu GVD i mozné dochazi ke stfidavému projizdéni zastavky Bohuslavice u Kyjova, ktera
drobné odchylky v konstrukci GVD vhodné. Pravidelné krizovani vlakd je nutné je takto obslouzena pouze v intervalu 60 minut. Vlaky projizdéjici
konstruovat cca do poloviny dvoukolejného Useku. Bohuslavice u Kyjova se tak ktizuji v Zelezni¢ni stanici Nemotice, vlaky
zastavujici v Bohuslavicich u Kyjova se kfizuji blize ke stfedu
dvoukolejného useku.
8a | presto se domnivam, Ze konstrukce kfiZovani na zac¢atek/konec dvoukolejného Useku | Beridk V této fazi navrhu se s ohledem na pripominky ke tfetimu dil¢imu
neni pfilis vhodna. Vzhledem k tomu, Ze ,jednokolejné“ varianty nejsou v tuto chvili plnéni predpoklada, Ze jednokolejné varianty Bej a Cej spiSe nebudou
ddle sledovany, nepovazuji za nutné tuto pfipominku ddle resit. V pfipadé, ze bychom doporuceny jako vysledné reseni.
se v ramci dal$iho zpracovavani SP k , jednokolejnym” variantam vratili, bude nutné
tuto otazku znovu otevfit.
9 | Shrnuti, zavéry a doporuceni Beriak viz Dal$i postup zpracovani studie proveditelnosti
Pokud nebude stavba , kifenovické spojky” ani po provedeni dalSich moznych
variant a kombinaci reseni vykazovat i nadale odpovidajici pfinosy a pozitivni
ekonomické hodnoceni a bude fesenou studii spiSe negativné zatézovat investicni
naklady, doporucujeme k dalsSimu sledovani predevsim varianty fesici elektrizaci
celého useku BlaZovice — Veseli nad Moravou pfi zachovani joho dvoukolejnosti a pfi
soucasném vyuziti vyhod smérového vedeni fesené trati. Doporucujeme tedy
modifikovat variantu Ae tak, aby za smysluplnych investi¢nich naklad( eliminovaly
propady rychlosti nejen pod 100 km/h (drobné prelozky a posuny os koleji pro
zajisténi v maximalni mozné mife konstantniho prdbéhu rychlosti) a zarover bylo
v maximalni mozné mire vyuzito smérového vedeni trati (napf. v Useku Bzenec —
Veseli nad Moravou neomezovat rychlost pouze do 120 km/h). Z pfedlozeného
ekonomického hodnoceni je zfejmé, Ze jednim z prinosu studie je zkraceni cestovnich
dob u delSich relaci z Brna na kyjovsko. Povazujeme tedy za vhodné hledat moznosti
pro maximalni zvyseni tratové rychlosti v celé trati a tedy i v Usecich dale od Brna.
10 | Vzhledem k tomu, Ze po kfenovické spojce ma byt vedena ¢ast regiondlnich vlakd Benak Modelovy GVD bude navrzen s ohledem na tento jednokolejny usek.

do Bucovic, resp. Nesovic (v prokladu 30/30), predpokladame, Ze v ptipadé absence

Problematické je trasovani dalSich vlak( v tomto Useku, které sem
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této spojky bude potieba vést tyto vlaky severni trasou pres Slapanice. V takovém nebudou prechazet z vlarské traté. Jedna se o vlaky linky S7, S37 a
pripadeé je vSak bezpodminecné nutné provérit kapacitu zausténi ,vlarské trati“ do nakladni vlaky. Vlaky linky S7 mohou byt trasovany vyhradné po
Zelezni¢niho uzlu Brno, protoZe trat ve sméru od Veseli nad Moravou je dle fesené SP modernizované trati Brno — Pferov (v SP Brno — Prerov je jejich trasa
do zelezni¢niho uzlu Brno v tseku Cernovickd Terasa — Hlavni nadraZi zadsténa de navrzena variantné pres Slapanice a pres Brno-Letisté Tufany).
facto pouze jednokolejné. Doporucujeme trasy vlak( linky S7 stanovit definitivné teprve
s ohledem na vysledky této SP, nejlépe v SP ZU Brno. Pfi zakresleni
téchto vlakd S7 do modelovych GVD by kazda varianta této SP
umozniovala jiné vedeni linky S7. Dle vstupniho jednani k této SP byly
jasné definovany polohy Sp vlakd linky R6 ve Veseli nad Moravou a od
toho se odviji trasy vlakl ostatnich na vlarské trati i trasy vlakd
ostatnich a jejich poloha v Brné hl. n.
10a | * Domnivam se, Ze v pfipadé problém{ s konstrukci GVD a kapacitou v tomto Benak Ano, ovsem nejsem si jist, zda Ctyrkolejné zausténi do Brna hl. n. je
jednokolejném tseku bude adekvatni pozadavek do SP ZUB na kapacitnéjsi napojenf technicky a Uzemné mozné.
Hvlarské trati”.
11 | Z predlozeného odevzdani studie neni zfejmé, zdali jsou k tiZi variant, které uvazuji Benak Po dodani podklad( tato negativa mohou byt do SP zapracovana.
s ¢aste€nym zjednokolejnénim rfesené trati, jiz zapocitana negativa v podobé vyluk
s ndhradni autobusovou dopravou v dobé opravnych a udrzbovych praci na trati
spojena s prodlouzenim jizdnich dob, komplikacemi s vedenim autobusd NAD,
zvySenim provoznich nakladd apod.
12 | Vramci dalSiho zpracovani studie je tak nutné provérit dalsSi mozné kombinace
variant feseni , kifenovické spojky” a , vlarské trati a hledat zminované
kompromistni feSeni mezi stavajicimi variantami Ae a Be.
S Sizke, Siske@szdc.cz, tel.: 972 626 032
ST Brno
1 Regend studie zasahuje do oblasti ST Brno po Zst. Kfenovice, tj. do oblasti nové
budované tzv. Krenovické spojky. Z hlediska ST Brno je jednoznacné preferovana jeji
jizni varianta (varianta K2 [jizni varinata Krenovické spojky]). Severni trasa je vedena
pomoci oblouku velmi malého poloméru, dle normy €SN 73 6360-1 ¢l. 8.3.1. tento
oblouk nespliiuje mezni parametry. Ztizeni takového oblouku s sebou pfinasi i
zvySenou potrebu Udrzby, coz povede k castéjSimu zavadéni vyluk a NAD. Z hlediska
trasovani se jizni varianta zd4 také vhodnéjsi z dlvodu jejiho vedeni vzdalenéji od
obydlenych mist a je tedy jednodussi z hlediska narok( na ochranu obyvatel pred
hlukem.
2 V odbodce Podvrbi Ize predpokladat, Ze vlaky jedouci od Slavkova smérem na Brno Benak Jizda pres Sestkrat se opakujici hodnotu nedostatku prevyseni je
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ptes Chrlice budou vyuzivat maximalni rychlost 100 km/h. Ve sméru na Brno tak musi vskutku nevhodnd. Redeni upravime snizenim rychlosti v dané trase

projet pres vyhybky 1, 2 a 3. coz vede ke vzniku 6 mist s nahlou zménou | = 100 mm za na 90 km/h, pakliZe toto sniZeni rychlosti nebude mit vliv na

sebou a ke snizeni jizdniho komfortu. Norma toto reseni v kolejovych rozvétveni prodlouzeni zaokrouhlené jizdni doby mezi misty zastaveni

pfimo nezavrhuje, ale vzhledem k tomu, Ze se fakticky bude jednat o hlavni kolej (Kfenovice-Hrusky — Slavkov u Brna). Paklize ano, vloZzime vyhybku ¢. 3

pojizdénou pravidelné, tak je vhodné zvazit zaménu vyhybky ¢. 3 za vyhybku 1:26,5. typu 1:26,5 a rychlost ponechame 100 km/h.

V pfipadé vybudovani severniho feseni Kfenovické spojky, doporucuje ST Brno na Benak Po realizaci Kfenovické spojky v severni stopé se funkce Zelezniéni

slavkovském zhlavi zst. Kfenovice Horni n. zfizeni kol. spojky z 1. do 2. koleje. Z stanice omezi na odbocku. Rozsah prvkl v kolejisti je dostacujici i

hlediska operativnosti povazuje ST Brno vynechani této spojky za nevhodné. s ohledem na zohlednéni mimoradnych stavl. Stavajici navrzena
spojka mezi dopravnimi kolejemi €. 1 a €. 2 bude pfehozena na
opacnou.

V ramci Uprav Zst. Kfenovice horni nadrazi pozaduje ST Brno uvedenou stanici Benak V ndvrhu budou doplnény Upravy plynouci z uvedené

kolejové upravit do podoby, odpovidajici postradatelnosti ¢.j. 2128/2012-0OPD ze dne postradatelnosti.

15.2.2012 (odstranit celé koleje €. 6a, 8, odstranit ¢ast koleji €. 4 (30 m) a 6 (30 m), Zfizeni vice nez jedné nastupni hrany neni opodstatnéné vzhledem

vyhybky €. 5, 7, 10 nahradit kolejovymi poli, zrusit vyhybky €. 8, 9, odstranit bo¢ni a k vzdalenosti Zst. ZbysSov a dvoukolejné zastavky Kfenovice dolni

¢elni rampu u koleje €. 6a a 8.) Uvedend postradatelnost byla vydana na 2 roky. OR nadrazi.

Brno bude zadat o jeji prodlouzeni. Zfizeni jedné nastupni hrany v této stanici bude

pfinaset problémy pfi vylukach koleje ¢. 1. Osobni vlaky budou muset byt nahrazeny

NAD.

ST Breclav Jagosova, Jagosova@szdc.cz, tel: 972 632 862

V Zst. BuCovice a Bzenec jsou naprojektovana vnéjsi nastupisté také v mistech Benak Projednavani jednotlivych pozemkd, na kterych se stavba bude

soucasnych skladist s rampou. V obou pfipadech se jednd o majetek €D a.s. RSM nachdzet, neni smyslem studie proveditelnosti.

Brno. Doporuduje se tuto skute¢nost s €D a.s. projednat, aby nedoslo k prodeji treti

osobé. Ddle ST Brno upozoriuje, Ze pozemky v obvodech viech Zelezni¢nich stanic na

trati (vétSinou od prvni po posledni vyhybku) jsou dosud v majetku CD a.s.

SSZT Brno Homola, HomolaZ@szdc.cz, tel: 972 626 041

Pripominky k popisu sou¢asného technického stavu jsou uvedeny v samostatné Skotak Popis souc¢asného stavu opravime.

pfiloze €. 1 tohoto dopisu.

Z hlediska vybaveni Zelezni¢nich stanic a zastavek je pozadovano typizovat sdélovaci Skotak Doplnime.

zafizeni. Z tohoto dlivodu je SSZT pozadovano instalovat systém DDTS ZDC v ramci

celého dotéeného Useku traté.

Daéle je dle SSZT pozadovano zahrnout sdélovaci zafizeni do tohoto systému DDTS ZDC | Skotak Doplnime.

(tj. zahrnout do systému rozhlasové zatizeni, systémy EPS, ASHS, EZS Zeleznicnich

stanic a zastavek).

Trat v Useku BlaZovice — Veseli nad Moravou je SSZT pozadovéano zachovat jako Benak Jednokolejné Useky navrzeny pouze ve variantach Bej a Cej.
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dvoukolejnou.

10 | U odbocky Ol3ovec je SSZT pozadovano zachovat stavajici stav vedeni tratovych koleji, | Beriak viz Zst. Bzenec plus Odb. OlSovec
(tedy TU Moravsky Pisek — Bzenec napojit pfimo do ZST Bzenec a nebudovat odbocku
v tratové koleji Bzenec — Veseli).

SEE Koudelka, Koudelka@szdc.cz, tel: 972 626 052
| bez pripominek
SMT Kdcal, Kacal@szdc.cz, tel: 972 626 062

11 | Je tfeba upozornit, Ze uvddéné hodnoceni stavebniho stavu mostnich objekt(, Hanak Navrh FeSeni mostnich objektd ve studii s timto stavem uvaZuje
nezohledriuje jejich soucasné a jiz viibec ne budouci uZitné vlastnosti (zatiZitelnost,
prechodnost, prostorové usporadani, Zivotnost a soulad s platnymi normami). U
objektd starsich nez 50 let je tfeba uvaZovat s jejich rekonstrukci, prestavbou.

12 Bezbariérové pristup do nové zfizovanych podchodu je tieba predevsim resit pomoci Handak Detailni technicky ndvrh neni predmétem studie.
pristupovych chodnikd, bez vyuziti technologickych zafizeni (vytah(l). Bezbariérovy
pristup musi byt reSen v souladu s platnou legislativou.

13 | Usek trati do Nesovic je, z pohledu mostt, ponékud podcenén. Ponechani napt. Hanak Navrh FeSeni mostnich objektd vychazi ze zadavacich podminek studie
ocelovych mostd s mostnicemi bude ¢init problémy, jelikoZ tyto jsou vétSinou a navrhovaného kolejového reseni. Pokud navrhova rychlost
navrzeny pro zatizeni zatéZzovacim vlakem s ndpravovym tlakem 20 t. Pti stavebnich neprevysuje hodnoty vhodné pro mostni konstrukce s mostnicemi a
Upravach v rdmci odstranéni propadu se neuvazovalo s budouci elektrifikaci a TTZ je shodna se stavaijici, zpracovatel studie nema legitimni dvod
pouzitim hnacich vozidel el. trakce, které jsou sice zafazena do TTZ C3, ale jejich pro vyménu nosnych konstrukci ocelovych mostl. Takovy narlst
napravové sily jsou vyssi nez u pavodniho navrhového zatizeni, coz ma negativni investi¢nich nakladd by nebyl obhajitelny. V ramci studie se neprovadi
dopad pravé na kratké nosné prvky. Tyto objekty rovnéz nebyly posuzovadny na Gnavu. statické posouzeni mostnich objektd.

14 | Vsouladu s ¢lankem 9.8 normy CSN 736301 pozadujeme, aby kabelové trasy byly Hanak Studie neresi detailni vedeni kabelovych tras. Navic ¢lanek normy
navrhovany mimo mostni objekty. V pfipadé objektd, které neodpovidaji platnym pojedndva o kabelovych traséach cizich spravct. Tento poZadavek je u
normam (predpisim), je tfeba tento pozadavek povaZovat za zdsadni. kabelti ve spravé SZDC zcela irelevantni.

15 | Krenovickd spojka (severni varianta) — navrzeny polomér (210m) a umisténi mostni Hanak, Obec Kfenovice nesouhlasi s jizni variantou kienovické spojky. Z toho
estakady v ném je nevhodné. BK v malém poloméru vyZzaduje nesmirné nakladné Benak dlvodu je provéfovéna i severni varianta Krenovické spojky.

Upravy zaloZeni mostniho objektu a jeho nosné konstrukce. Je tfeba posoudit, zda Kolej na mosté bude od bezstykové koleje pfed a za mostem oddélena
investi¢ni ndro¢nost takového ndvrhu reseni a naslednd naro¢na udrzba nebude vyssi dilata¢nim zatizenim.

nez vykup nemovitosti, ktery by vyzadoval ndvrh trasy s vyhodné;jsim smérovym

feSenim. S touto variantou tak SMT nesouhlasi.

16 | Brankovicky tunel —vzhledem k tomu, Ze je navrhovan tunel delSi nez 350 m, bude Hanak, Nepodepirena tvrzeni budou ze studie odstranéna. V tunelu bude
pravdépodobné nutno uvazovat s naro¢nymi protipozarnimi opatienimi, které mohou | Bernak ztizena klasickda konstrukce kolejového rostu.

vystavbu znaéné prodrazit. Jednotkova cena na jeden bézny metr [K¢/m] mizZe byt
paradoxné vyssi nez pri stavbé tunelu pro dvé koleje (2 trouby vedle sebe) nebo pfi
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volbé delsiho jednokolejného tunelu. Avsak z divodu vyrazného zkraceni délky a
zmenseni spadl v Useku mezi Zst. Nesovice a Zst. Nemotice a tim i zkraceni jizdni doby
byl zde tunel navrhovan jak pfi stavbé traté (1887) tak i pfi jejim zdvojkolejnéni
(1938). Tvrzeni o vyhodnosti PJD v tunelu s relativné malym polomérem nejsou
viibec ni¢im podepfena. PJD v takovych smérovych pomérech jesté nebyla u SZDC
zfizena. Tvrzeni o komfortnim pfistupu a pohybu zdchranné techniky a zachrannych
slozek po takové PJD zcela opomiji fakt, ze pficny sklon této témér hladké plochy
bude dosahovat 10%. Z hlediska provozniho je uréité vyhodnéjsi mit dva jednokolejné
tunel spojené (zachrannymi propojkami) nez jedno kolejny tunel s paralelni
zachrannou chodbou nebo zachrannou Sachtou.
SBBH Benc, Benc@szdc.cz, tel: 972 626 021
17 | PFiprojektovani uvedené akce poZaduje SBBH zapracovani bezbariérovych pfistupt k | Rosecky Detailni feSeni bezbariérovych pfistupll bude feSeno predevsim
vlaktim, umisténi cekarenskych ptistfeskd pro cestujici (ne sklo a polykarbonaty) s v navazujici projektové pripravé. Neni to Ukolem studie
odpovidajicim vybavenim v provedeni antivandal. Dale je pfi projektovani uvedené proveditelnosti.
akce SBBH pozadovano pokud mozno v co nejvétsi mife omezit pti reseni Rampy je moZné navrhovat pouze v pfipadé, Ze vyznamné
bezbariérového pristupu vyuzivani vytahi a tyto nahradit rampami (z ddvodu neprodluzuji pristupové vzdalenosti na nastupisté.
vysokych nakladd na provoz a udrzbu).
18 Nové situované pfistfesky je nutno navrhnout v antivandal provedeni. Rosecky Bude feSeno predevsim v navazujici projektové pripravé. Neni to
ukolem studie proveditelnosti.
19 | U nové budovanych zastavek Vracov zastavka a Bzenec stfed a rekonstruovanych Rosecky Detailni feSeni bezbariérovych pfistupll bude feSeno predevsim
nastupist je nutno doresit bezbariérovy pfistup. v navazujici projektové pripravé. Neni to Ukolem studie
proveditelnosti.
20 | Pristfesky, VB v Zst., zastavky a pavodni i nové budované néstupisté je nutno vybavit Rosecky Bude rfeSeno predevsim v navazujici projektové ptripravé. Neni to
novym oznacenim dle platnych vyhlasek a norem (nazvy, sméry jizd, cisla koleji a ukolem studie proveditelnosti.
nastupist, odpadkové kose, v novych pfistiescich pevné zabudované lavicky, apod.).
21 U nové budovaného podchodu na nové ostrovni nastupisté v zst. Bzenec je nutno Rosecky V této fazi navrhu je v Bzenci navrZeno pouziti vytahu.
vyresit bezbariérovy pfistup.
22 | Do naklad( a projektu stavby zahrnout demolici objektd, které pozbudou Rosecky Doplnime.
vyuzitelnosti modernizaci trati (napf. stavédla).
23 | Vramci rekonstrukce Zel. svrsku a spodku je nutno provést vyménu nebo prelozky Rosecky Bude reSeno predevsim v navazujici projektové ptripravé. Neni to
vodovodnich pripojek. ukolem studie proveditelnosti.
Rizeni provozu Cerny, CernyA@szdc.cz, tel: 972 621 005
24 | Doporucuje se zachovani traté v Useku BlaZovice — Veseli nad Moravou jako traté Benak Varianty zjednokolejnéni bylo nutné provéfit jako jedna z moznosti

dvoukolejné.

snizeni investi¢nich naklad(. Tyto Useky jsou také navrieny ve
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variantach, ve kterych je vyrazné zvySena tratova rychlost. Vliv na
zhorseni stability provozu se tim minimalizuje.
Jednokolejné Useky navrzeny pouze ve variantach Bej a Ce;j.

25 | Odbocka OlSovec — doporucuje se zachovat stavajici stav vedeni tratovych koleji, tedy | Bernak viz Zst. Bzenec plus Odb. OlSovec
TU Moravsky Pisek — Bzenec napojit piimo do ZST Bzenec samostatnou tratovou koleji
a Odbocku OlSovec nebudovat.

26 Navrhuje se zachovat ve vSech stanicich kolejové spojeni v obou smérech, tedy z 1. TK | Bendk Ve stanicich Nemotice i VIkos jiz v soucasné dobé nejsou kolejové
na sudou skupinu a ze 2. TK na lichou skupinu (napf. i novou vystavbu, rychlejsi spojky zdvojené. V prvni fazi ndvrhu bylo rfeSeni o chybéjici spojky
vyhybky, misto kolejového kfizeni dvé jednoduché kolejové spojky, ale zachovat doplnéno. Dokonce byla navriena i odbocka Jestrabice (dvé kolejové
moznost prejizdéni). spojky v poloviné useku Nemotice — Kyjov). Nasledné jsme byly nuceni

nalézt ekonomické rfeseni snizenim investicnich nakladl. Pomérné
nizkym rozsahem dopravy, ktery je a bude zde provozovan
rekonstrukci a elektrizaci dvoukolejné traté se zahrnutim vsech
mimoradnych opatfeni v dopravé neni zde mozné obhdjit.

27 Doporucuje se doplnit chybéjici kolejové spojky v ZST Nemotice (od Brna z 1. TK na Benak Nebude doplnéno.
sudou skupinu a od Veseli nad Moravou z 1. TK na sudou skupinu) a v ZST Vlkos (od
Brna z 2. TK na lichou skupinu a od Veseli nad Moravou z 2. TK na lichou skupinu).

28 | Strana 41 Technického Fedeni (pfiloha A.2): ZST K¥enovice h.n., kolejové stavby — Benak Uvedenou situaci je mozné resit odstavenim vlaku Mn na manipulaéni
doporucuje se prehodnotit pocet dopravnich koleji na minimalni pocet tfi (kfizovani, kolej nebo vjezdem vlaku R na kolej ¢. 1 ihned (na interval) po odjezdu
pobyt manipulaéniho vlaku, moznost jizdy odklonovych rychlik(). vlaku Os linky S1 na Krenovickou spojku.

29 | Strana 38 Technického feseni (priloha A.2): kapitola 3.3. — soucdsti nové dopravny Benak Opravime.

Zbysov maji byt i nastupisté pro cestujici, jedna se tedy o Zeleznicni stanici, dle
predpisu SZDC D1, ¢lanek 38 (plati pro celou dokumentaci).

30 | Strana 37 Technického feseni (pfiloha A.2): pozemni objekty — neni zde jednoznacné Rosecky Bude feSeno predevsim v navazujici projektové pripravé. Neni to
feseno, zda stavajici prostory cekarny budou zachovany (plati pro celou dokumentaci ukolem studie proveditelnosti.
a vSechny predmétné stanice).

31 | Strana 37 Technického feseni (pfiloha A.2): pozemni objekty — neni zde jednoznacné Rosecky Bude feSeno predevsim v navazujici projektové pripravé. Neni to
reSeno, zda dopravni kancelar bude ve stdvajicich prostorach nebo bude umisténa ukolem studie proveditelnosti.
v nové technologické budové (plati pro celou dokumentaci a vSechny predmétné
stanice).

32 | Strana 8, Technického tfeseni (priloha A.2): ZZ Sokolnice-Telnice — Kfenovice horni Toma Opravime.
nadrazi — v mezistani¢nim Useku je TZZ 3. kategorie, automatické hradlo AH88A s PCN,
bez oddilovych navéstidel.

33 | Strana 37 Technického rfeseni (pfiloha A.2): ZZ — prejezd v obvodu stanice je prejezd Toma Opravime.
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PZM 2 v km 23,059.

34 | Strana 36, kapitola 3.2 Technického resSeni (pfiloha A.2): doporucuje se prehodnotit Benak Jednim z cilG studie bylo posouzeni novych zastavek. Informace o
odstranéni informace o vystavbé zastavky Brno-Brnénské Ivanovice z dokumentace. novych zastavkach neni mozné ze studie odstranit.

Zastavka zde kdysi jiz existovala, poloha zastavky je v dosahu zastavek MHD (linky 40,
63).

35 | Strana 49 Technického rfeseni (pfiloha A.2): Odbocka Podvrbi — DNO pro obsluhu Toma Navrh, zakomponovat ovladani ,,odbocky” z DNO prilehlé stanice je
odbocky se navrhuje zakomponovat do DNO nové 7ST Zbysov (obdobné jako ovladani s ohledem na vzdalenost a rozsah ZZ ,,odbocky” vhodné. Je v souladu
ZST Hustopece u Brna v DNO ZST Sakvice). s TS 2/2006-ZS, 2. vydani (Dalkové ovlddani zabezpedovaciho

zafizeni).

36 | Strana 43 Technického reseni (pfiloha A.2): je zde FeSen mezistani¢ni Usek BlaZovice — | Benak Z pohledu ¢lenéni stavby na Useky je Zst. Kfenovice horni nadrazi a
Kfenovice horni nadrazi. Z pohledu fizeni provozu se jedna o Usek BlaZovice — odbocka (nové Odb. Mlynska) jako jeden celek.

Odbocka Kfenovice dolni nadrazi.

37 | Strana 44 Technického feseni (pfiloha A.2): je zde FeSen mezistanicni Usek Kienovice Benak Z pohledu clenéni stavby na Useky je Zst. Kfenovice horni nadrazi a
horni nadrazi — Slavkov u Brna. Z pohledu fizeni provozu se jedna o Usek Odbocka odbocka (nové Odb. Mlynska) jako jeden celek.
Kfenovice dolni nadrazi — Slavkov u Brna.

38 | Strana 50 Technického Fedeni (pfiloha A.2): TU Blazovice — Odboc¢ka Podvrbi — Benak Ndzev Useku v textové Casti je ve shodé s vykresovou casti.
doporucuje se vydefinovat tento usek vzhledem k ¢asti B této dokumentace.

39 | Strana 51 Technického Fedeni (pfiloha A.2): TU Odboeka Podvrbi — Slavkov u Brna — Benak Ndzev Useku v textové Casti je ve shodé s vykresovou Casti. Odbocka
doporucuje se vydefinovat tento usek vzhledem k ¢asti B této dokumentace a Kfenovice dolni nadrazi (Odb. Mlynska) je soucasti varianty K1.
vzhledem k planované vystavbé Odbocky Kfenovice dolni nadrazi. Odbocka Podvrbi je soucasti varianty K2.

40 | Studie nezohledriuje postup prepinani jednotlivych stanic. Podle kapitoly 3.6. ZST Toma Pro studii neni postup prepinani stanic smérodatny. Postup pirepinani
Nesovice bude v Nesovicich ponechano stavajici SZZ. Doporucuje se pfi postupné jednotlivych stanic a odkud budou pripadné docasné ovladany bude
aktivaci SZZ v ostatnich stanicich postupné ovladat z Nesovic ZST Slavkov u Brna a resit dalsi stupen dokumentace.

Bucovice, Déle Ize predpoklad daléi SZZ s JOP v ZST Kyjov, odkud by se mohly ovladat
ZST Nemotice a Vlkos. Oba postupy je tieba uvazovat do doby piepnuti na CDP
Pferov.

41 | Odbocka Podvrbi — DNO pro obsluhu odbocky se navrhuje zakomponovat do DNO Toma Ndvrh, zakomponovat ovladani ,,odbocky” z DNO pfilehlé stanice je
vhodné stanice — nové ZST Zbysov (obdobné jako ovladani ZST Hustopede u Brna s ohledem na vzdalenost a rozsah ZZ ,,odbocky” vhodné. Je v souladu
v DNO ZST Sakvice). s TS 2/2006-ZS, 2. vydani (Dalkové ovladani zabezpetovaciho

zafizeni).

42 | Odbocka Krenovice dolni nadrazi — DNO pro obsluhu odbocky se navrhuje Toma Navrh, zakomponovat ovladani ,,odbocky” z DNO prilehlé stanice je

zakomponovat do DNO vhodné stanice — ZST Slavkov u Brna (obdobné jako ovladani
ZST Hustopece u Brna v DNO ZST Sakvice).

s ohledem na vzdalenost a rozsah ZZ ,,odbocky” vhodné. Je v souladu
s TS 2/2006-ZS, 2. vydani (Dalkové ovladani zabezpedovaciho
zafizeni).
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43 Rizeni provozu navrhuje novou odboc¢ku “Odbocka Kfenovice dolni naddrazi“ nazvat Benak Odbocka Kfenovice dolni nadrazi bude nazyvana Odbocka Mlynska.
jinym nazvem vzhledem k existenci stanice Kfenovice horni nadrazi a zastavky Odbocka Zbysov bude nazyvana Odbocka Konciny.

Kfenovice dolni nadrazi napt. podle mistnich nazvi apod. Rizeni provozu dale
navrhuje novou odbocku Zbysov nazvat jinym nazvem vzhledem k existenci stanice
Zbysov.

44 | Rizeni provozu doporucuje do studie doplnit, zda budou na predmétné trati IHL - Toma Podle Smérnice SZDC ¢&. 36 Koncepce diagnostiky zavad jedoucich
indikator horkobéznosti lozZisek, IHO - indikator horkych brzd a obrudi, IPK - indikator kolejovych vozidel, v ¢asti Pfiloha 1 neni na sledované trati
plochych kol. provozovano ani navrhovano ,Diagnostické zatizeni IHL, IHO a IPK“.

Platnost smérnice je od 1. 5. 2008.

45 | Doporucuje se zvazit doplnéni JOP do urcenych stanic. Toma Navriené feseni je v souladu s Pokynem GR SZDC ¢. 9/2013. DoplInéni
JOP musi byt fadné oddvodnéno. (Toto nemuZe rozhodnout
projektant.)

46 | V dokumentaci neni feseno umisténi a pocet pohotovostnich vypravcich. Benak Doplnime.

47 | Za OR Brno nepredpokladame, ze cilem studie proveditelnosti je navrhovat takové

Upravy infrastruktury, které sice vyhovi ekonomickému posouzeni, ale ve skutecnosti
prinesou zhorseni stavajiciho stavu pti béZném provozu. Nicméné navrhy
jednokolejnych Usek( na stavajici dvojkolejné trati, stejné jako nové (dvojkolejné)
zapojeni trati Bzenec-Moravsky Pisek, jsou dle naseho ndzoru presné timto pripadem,
stejné jako napf. navrh jednostranné zapojenych (kusych) manipulacnich koleji.

48 | K pozadavku na volbu vhodné varianty studie Ize tedy obecné uvést, Ze preferujeme
variantu dvoukolejné elektrizované trati s tratovou rychlosti do 120 km/h véetné a
s redukci Uroviiovych kfizeni pozemnich komunikaci s drahou. Volba konkrétni
varianty Krenovické spojky je jiz uvedena a zdlvodnéna vyse (viz odlivodnéné
pripominky ST Brno a SMT).

Ministerstvo dopravy Minaf, ludek.minar@mdcr.cz, tel.: 225 131 623

0 V soucasném odevzdani studie poskytuje pouze omezené moznosti pro vybér

ekonomicky efektivni varianty s ohledem na znaéné naklady realizace modernizac¢nich
Uprav trati, které nejsou ospravedinény dostatecnymi prinosy z modernizace
plynoucimi. Zaroven vysledky studie nepfiznivé zatézuje predpoklad zfizeni
Krenovické spojky, ktera je pro realizaci velmi obtizna pti nedostate¢nych prinosech.
Lze tedy predpokladat, Ze pti Upravach technického reseni dle doporuceni
zpracovatele bude mozné najit ekonomicky efektivni variantu modernizace trati,
predevsim s vyuZzitim Uspornéjsiho technického reseni.
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Textova Cast, A.1 str. 13, kap. 1.6: , Toto prezentované reseni bylo na prvni vstupni Benak Opravime.

poradé dne 30. 09. 2015 zamitnuto.”: Uvedené datum prvni vstupni porady je chybné,

pravdépodobné se jedna o preklep, pozadujeme opravu.

Textova Cast, A.7 str. 20, kap. 2.2, tab. 19: V tabulce dochazi k nesrovnalostem pfi Krupicka V tabulce ve sloupci pro tyto varianty omylem zlstal i vypravéi v Zst.

souctu potfebnych pracovnikl ve sloupci pro varianty A-K1, Ae-K1, Bej-K1. KFenovice, spravné ma byt pro tyto varianty pocet pracovnikl v této
stanici nula. V textu opravime.

Pozadujeme provéreni Uc¢elnosti vybudovani nové napdjeci stanice v Kyjové. Dle Podhradsky | U&elnost nové napdjeci stanice byla provéfena zakladnimi

konzultace s expertem by s ohledem k vytiZzenosti trati s pomoci zesilovaciho vedeni energetickymi vypocty. Napdjeni této traté z Vyskova a Nedakonic

mohlo postacovat vidy jednostranné zapojeni do Nesovic z napdjecich stanic bylo shledano jako nevyhovuijici, protoze by to negativné ovlivnilo

v Nedakonicich a ve Vyskové. Jako priklad realizovatelnosti takového jednostranného provoz také na vytizenych tratich Breclav-Prerov a Brno-Prerov. A

napajeni Ize uvést tisek Ceské Budéjovice — Ceské Velenice st.hr. obracené by platilo, Ze mimoradnosti na trati Breclav-Prerov a Brno-
Pferov jako napf. pad troleje, zkrat, vyluka TNS by mohly zastavit
elektricky provoz i v iseku Brno — Veseli n. M.

Dale pozadujeme provéreni investicnich nakladid alternativniho zabezpeceni trati Benak ETCS zahrneme do ndvrhu investi¢nich opatreni.

evropskym systémem ERTMS (ETCS bez navéstidel, s pocitaci ndprav). Pfi nakupu

novych vozidel Ize pfedpokladat nasazeni vozidel vybavenych ERTMS.

Naklady na provoz vlak( jsou vypocteny dle Metodiky pro vypocet efektivnosti Krupicka O tyto ndklady pozddame, nicméné vzhledem k charakteru téchto

investic SZDC, s. 0. z roku 2009, tzn. dle zastaralé metodiky. Naklady v K&/vihod v CBA udajll predem uvadime, Ze vysledkem Zadosti o né mlze byt ziskani

tabulkach chybi (tzn. tabulka na listu 3, buriky B64:D74). Upozoriiujeme, ze dle zadnych nebo jen velmi obecnych Cisel.

provadécich pokyn je tfeba skutecné naklady na provoz viakl ziskat u provozovateld Problematika tykajici se téchto naklad( se fesi dlouhodobé, jiz

vlakovych souprav dle skladby vlakovych proud(i na posuzované trati nejlépe ve nékolikrat nam bylo sdéleno, zZe v dané véci probihaji jednani mezi

sloZeni fixni, Casoveé zavislé (posadka) a kilometrové zavislé naklady z divodu SZDC a MD CR, ale bez dal$iho upiesnéni. Dlouhodobé téz

mozného dublovani hodnot s hodnotami ¢asu posadek. upozoriujeme, Ze zplUsob pocitani provoznich nakladd na vliakové
hodiny, jak jej MD CR pozaduje, je nelogicky a nesystémovy —
v krajnim pripadé by tak bylo mozné pfi zachovani rozsahu dopravy a
zkraceni jizdnich dob vyrazné , usetfit” na provoznich nakladech, coz
v praxi samoziejmé neplati.

V tabulkach v podkapitole 3.1. uvadite typ vlaku RegioPanter v motorové trakci, Krupicka Technické parametry souprav ve vypoctech (pocet naprav) upravime

v kapitole 5.1. pak vlak RegioPanter s 18 napravami. Vyvarujte se prosim oznacovani tak, aby odpovidaly platnym tdajim.

takové jednotky timto ndzvem. RegioPanter je elektricka jednotka, jejiz konstrukce

neumoznuje konfiguraci s 18 napravami.

0 Jednotky RegioPanter dle uvedené kapacity maji bézné 12 naprav, v pfipadé
uvazované motorové jednotky to ovliviiuje ekonomické hodnoceni.
Zadame vysvétlit zkratky HV a VS v tabulkach v podkapitole 5.1. Tyto zkratky nejsou Krupicka Doplnime.
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v seznamu zkratek vysvétleny.
8 U tabulky 57 nejsou uvedeny jednotky. Prosime doplnit. Krupicka Doplnime.
9 V ekonomice nejsou zapocCteny prinosy, které jsou generovany zvysenim bezpecnosti Krupicka PFinosy ze zvyseni bezpecnosti doplnime do ekonomického
Zelezni¢ni dopravy. Dle technického Feseni je vsak navrieno minimalné 7 prejezdd hodnoceni.
nahradit mimouroviovym kfizenim a dalsi prejezdy jsou navrzeny k rekonstrukci.
10 | Neni zfejmé, zda byly zapocCteny pfinosy z Uspory Casu v silni¢ni dopravé, diky Krupicka PFinosy z Uspor ¢asu v silni¢ni dopravé doplnime do ekonomického
navrzenym mimouroviovym kfizenim. hodnoceni.
11 | Z dlvodu predani podklad( pro zemni planovani si dovolujeme upozornit, Ze by bylo | Berak Pokusime se o to.
vhodné, aby zpracovatel po schvaleni vysledné varianty Centralni komisi predal
podklady pro zemné analytické podklady ve formatu SHP (shapefile).
KORDIS JMK Novak, knovak@kordis-jmk.cz, tel.: 543 426 653
1 Ekonomické hodnoceni; Shrnuti a zavéry: Berak Porovname-li jizdni dobu u linek S Slavkov u Brna — Brno hl. n.,

Z vysledkll ekonomického hodnoceni je zfejmé, Ze z variant KO, K1, K2 Kfenovické
spojky vykazuje jednoznacné nejhorsi vysledky varianta K1. Jestlize varianta A-KO je
velmi vyrazné lepsi nez var. A-K1 (v poméru EIRR 5,7 : 2,8), musi byt vyrazné lepsi i
var. Ae-KO oproti var. Ae-K1 (pficemZ EIRR Ae-K1 = 4,1%), var. Bej-KO oproti var. Bej-
K1 (EIRR Bej-K1 = 4,3%), ..

Nesouhlasime vsak se zavérem, Ze ,stavba Krenovické spojky ... investicné zatéZuje
projektové varianty, ale nepfindsi ... benefity pro zvyseni ekonomické efektivity.” To lze
na zakladé dosavadnich vysledk( studie (zatim) jednoznacné tvrdit jen o varianté K1.
EIRR varianty Cej-K2 dosahuje témér 4%, nelze tedy vyloucit, Ze u investicné méné
narocnych variant muze byt dosazeno priznivéjsich vysledkda.

Vétsina projektovych variant elektrizace Blazovice — Veseli nad Mor. byla zpracovana
v kombinaci s variantou K1 Kfenovické spojky z dlivodu odmitavého stanoviska obce
Krenovice k var. K2 (a pozitivniho stanoviska k var. K1, kterd byla navrZena pravé

Z iniciativy obce), nyni se vSak ukazuje nutnost dopracovani kombinaci s variantami KO
a k2.

Dosavadni vysledky studie také ukazuji jednoznacné lepsi vysledek vsech ekonomicky
posuzovanych variant s elektrizaci traté (Ae, Bej, Cej) oproti varianté bez elektrizace:
EIRR A-K1 = 2,8%, AeK1 = 4,1%, BejK1 = 4,3%, Cej-K2 = 3,9%. To svédci pro
dopracovani viech variant s elektrizaci traté. Dovolujeme si proto pozadat o
dopracovani kombinaci variant Ae-K0, Be-K0, Bej-KO, Cej-KO, Ae-K2, Be-K2 a Bej-K2.
Teprve se znalosti téchto vysledk( bude mozno ucinit definitivni zavéry.

vychazi:

S6 nyni: 36,5 min.,

S6 varianty 0, A-KO: 30 min.,

S6 varianty Xe-Ke: 28 min.,

S1 varianty Xe-K1: 30 min.,

S1 varianty Xe-K2: 27,5 min.,

v opaéném sméru je cestovni doba linek S1 delsi (kfiZovani

v Chrlicich).

Je tedy zfejmé, Ze nejrychlejsi je sice v jednom sméru varianta K2, ale
jen o pal minuty. Linka S6 je diky elektrizaci (minimalni investice
oproti vystavby Kfenovické spojky) minimalné stejné rychla, jako
varianta K2.

Lze se tedy domnivat, Ze ekonomické efektivni feseni se mozna
nachazi nékde u variant s kombinaci KO(e).

Prinosy Kfenovické spojky by mohly zhodnotit spi$e stavby ZUB nebo
Modernizace trati Pferov — Brno, kde je nutné pfi neexistenci
Kfenovické spojky zajistit kapacitu vétsiho postu vlakd, oproti situaci
s Kfenovickou spojkou.

Dopracovani variant a bude provedeno teprve na zakladé dodatku ke
smlouvé o dilo.

Vzhledem k odporu slozek SZDC k variantdm zjednokolejnéni je tieba
hledat jako efektivni spiSe kombinovanou podvariantu ABe, kde Useku

23




Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (-Brno)

Vyporadani ptipominek

SP Veseli — BlaZovice (-Brno)

Treti dilci pInéni

Pfipominka Projektant | Reakce projektanta
Nesovice — Kyjov bude navrzen dle varianty Ae a Usek Kyjov — Veseli
nad Moravou bude navrzen dle varianty Be.
U variant s ¢asteCnym zjednokolejnénim traté zadame (v souladu s dfivéjsim Benak Po dodani vsech potfebnych podkladd zahrneme do studie.
pozadavkem) o zahrnuti negativnich efektd nahradni autobusové dopravy pfi
vylukéch. Pfedpokladanou ¢etnost vyluk v jednokolejnych tsecich by mélo dodat OR
SZDC, néklady na nahradni autobusovou dopravu €D, ROC. Nejedna se jen o naklady
na NAD (v nékolika linkach), nybrz i vznik zpozdéni 10 — 15 min. vlivem nepfiznivé
konfigurace silni¢ni sité.
Dotazujeme se, zda ve variantach s Kfenovickou spojkou jsou do ekonomického Krupicka Provozni ndklady v Zelezni¢ni dopraveé jsou ve vSech variantach dany
hodnoceni zapoCteny nejen Uspory z rozsahu autobusové dopravy, nybrz i Uspory pocétem vlakovych spojt zohledriuji cely Gsek Brno — Veseli nad
z rozsahu Zelezni¢ni dopravy. Moravou.
| v pfipadé, Ze bude vybrana varianta bez Kfenovické spojky zddame, aby technické Benak V podvarianté KOe bude navrzena varianta fesSeni stanice Slavkov u
reSeni (zejména stanice Slavkov) umoznilo pozdé;jsi vystavbu spojky (napf. v ramci Brna dle variant K1 a K2. V podvarainté KO bude navrzené technické
Severojizniho diametru) bez zbytecnych zasah( do nové vybudované infrastruktury. feSeni Zelezniéni stanice Slavkov u Brna zachovano.
Souhlasime s vedenim linky S7 po nové trati Brno — Pferov v souladu s pozadavky Benak Souhlasime. Dopliiujeme, Ze vedeni linky S7 je tfeba doresit
Jihomoravského kraje a KORDIS v rdmci SP modernizace traté Brno - Pferov. Toto s ohledem na vybranou variantu z této studie.
reSeni je vSak nutno sledovat i v dalSich stupnich pfipravy modernizace traté Brno —
Pferov.
Nebyly zapracovany vsechny pfipominky KORDIS ke druhému odevzdani studie, Benak Doplnime.
prestoze ve vyporadani pripominek byly akceptovany. Jedna se o technické véci
neovliviujici zakladni vysledky studie.
Jihomoravsky kraj, Odbor rozvoje dopravy Franek, franek.michal@kr-jihomoravsky.cz, tel.: 541 651 314
Krenovicka spojka Benak Viz téz reakce na pfipominku 1. KORDIS.

Vystupy SP potvrzuji predpoklad, Ze severni varianta sice zajisti provozni propojeni
trati, ale vyznamné prodluZuje cestovni doby s dopadem na efektivitu vedeni spoju.
Jestlize SP potvrzuje lepsi vysledky var. K2 je zfejmé tfeba vice provérit kombinace s
touto variantou (viz dale). Vlastni porovnani variant K1 a K2 de facto ve studii neni.
Ekonomické hodnoceni se z hlediska objemu provozu vlakl odkazuje na DT. Nejsou
uvadény naklady objednatele, ale naklady provozovatele drdzni dopravy. Lze
predpokladat, Ze jsou odvozeny zejm. od vlkm a obéhu souprav. Bylo by vhodné
vyslovné uvést, Ze ve variantach beze spojky jsou do nakladd zapoditavany i vlaky linky
S1 ukoncené v Sokolnicich a Kfenovicich h.n.

Z hlediska zaméru Severojizniho kolejového diametru (SJKD) je vyznamné vedeni trasy
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do frekvencné silného mista, jakym je napft. Slavkov. | kdyzZ se i po dopracovani

predmétné SP bude jevit spojka z hlediska soucasné pfipravy statni investice jako

ekonomicky nevyhovujici, bude ji tfeba dale sledovat v dlouhodobém horizontu jako

soucast SIKD. Je proto vhodné nékteré prvky vlarské traté realizovat jiz v konfiguraci,

kterd umozni budouci zapojeni bez vyznamnych prelozek - napf. polohy koleji v

odbockach Podvrbi a Kfenovice dolni, Z.st. Slavkov a pod.

Dopravni technologie a prognéza Benak, Zadanim (KORDIS) bylo nutné ve vsech variantach sledovat shodnou

V grafikonech nejsou uvadény v Useku BlaZovice - Brno vlaky linek S7 (SP prerovské Melzer casovou polohu vlak( R6 ve Veseli nad Moravou. Od toho se odviji

traté je nevede po nové trati pres zast. letisté), S37 a nakladni vliaky pferovské traté. trasovani viech ostatnich vlakl na trati Veseli nad Moravou — Brno hl.

Linky S6 a R6 jsou vedeny v obou studiich v rozdilnych ¢asovych polohach. Ve SP n. To znamena, ze kazda varianta by umoznovala jiné ¢asové polohy

prerovky je linka R6 uvazovana v hodinovém intervalu. vlaku linky S7. Z toho dlvodu je vhodné polohy vlak( linky S7 stanovit

Bylo by vhodné vysvétlit, pro¢ nejvétsi pocet cestujicich mezi Brnem a Slavkovem s ohledem na vyslednou variantu této studie v navazujici SP ZUB.

produkuje nejméné komfortni var. A. Vlaky linky S7 je mozné trasovat i po modernizované trati Brno —
Prerov pres Brno-Letisté Turany. SP Brno — Pferov se o tom téz
zminuje. Vlaky linky S37 a ndkladni vlaky je vhodné trasovat spise
s ohledem na zbyvajici kapacitu. Rozsah dopravy vlakt linky S37 se
zfejmé rovnéz bude odvijet od rozsahu dopravy viaku linky S6, ktery je
v rGznych variantach této SP razny.
V zatézovych kartogramech v ¢asti B.9 byly omylem poufzity starsi
vystupy k varianté AKO, BejK1 a CejK2. Budou nahrazeny platnymi.
Tato zména se nijak nedotkne zpravy k prepravni progndze (A.4), ani
vstupl do CBA, kde byly pouZity spravné aktualni hodnoty. Pro
informaci spravné hodnoty zatizeni v 0s/24h Slavkov u Brna —
Kfenovice dolni n. jsou: VO 6700, AKO 6950, AK 8700 AeK1 8750, BejK1
8750, CejK1 8850.

Ekonomické hodnoceni Krupicka Ekonomické hodnoceni musi jakoZzto ucelend soucast Studie

SP priznava, ze ekonomické hodnoceni je ovlivnéno pravé probihajici investici do
mezistanic¢nich Usekl BlaZovice - Nesovice, které zhodnocuji i variantu bez projektu.
Slepé metodicky je to moznd spravné, ale logicky Spatné. Lze opravnéné spekulovat,
Ze nevyhovujici ekonomické hodnoceni neni dano primarné fesenim jednotlivych
variant, ale systémoveé nespravnym postupem saldamovou metodou. V ptipadé
systémoveé spravného postupu byly by soucasné investice BlaZzovice - Nesovice 1.
etapou aktivnich variant. Jiz pred zacatkem obdobi pfi ptipravé OPD 07-14
upozornoval JMK, Ze je tfeba pfipravovat "malé" investice typu Boskovické spojky na
docerpavani prostredkl. Statem vsak byla upfednostnéna priprava velkych investic,

respektovat zaddvaci podminky, resp. investi¢ni varianty tak, jak jsou
definovany. Nyni realizované neinvesti¢ni akce jsou navic svym
charakterem zcela odli$né od investi¢nich variant, které jsou
pfedmétem studie, nebot neobsahuji prakticky Zddna modernizaéni
opatreni.

Chapeme dlivod této pfipominky, nicméné CBA hodnoceni musi
vychazet z platnych metodickych princip(, bez spekulaci ,,coby
kdyby“. V roce 2019, tedy v prvnim roce realizace projektovych
variant SP, budou nyni realizované neinvesti¢ni akce jiz dokoncené,
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které se ale nerealizovaly. Soucasna investice Blazovice - Nesovice neni dana coz je tteba respektovat — v CBA hodnoceni proto musi byt jako
systémovou potiebou feseni ucelené traté, ale "snadnym" cerpanim prostfedki. Coz soucasny stav bran stav po realizaci téchto neinvestic¢nich akci. Jiny
by samo o sobé nevadilo, pokud by to ve svém dlsledku nemrzacilo systémové feseni postup neni metodicky pfipustny a nejedna se o saldmovou metodu,
celé traté. Pripadnou nespravnost tohoto odhadu JMK je mozno prokazat pouze nybrz o obecné pouZivany pfistup pfi hodnoceni vSech typl investic,
paralelnim ekonomickym hodnocenim, kde soucasné investice nebudou zahrnuty do nejen dopravnich.

varianty bez projektu (tj. bez investic), ale do relevantnich aktivnich variant,
samoziejmé ponizené o vicenaklady plynouci z nesystémového ¢lenéni Usekd.

4 Dalsi postup Benak Viz téz reakce na pfipominku 1. KORDIS.
Ucelem SP je nalézt nejvhodnéjsi fedeni dané traté. To se nedafi ex ante posouzeni m
variant a jejich kombinaci. Je zfejmé, Ze je tfeba posoudit vice kombinaci z navrZzenych
reSeni. Jsou-li varianty A-KO a A-K1 v poméru ekonomického vynosového procenta
5,71:2,82, je jisté nezbytné posoudit i ta feseni vlastni vlarské traté, kterd v
kombinaci s K1 dosahuiji vyssich hodnot nez var. A, a to jak s feSenim KO tak i
dopravné prinosnéjsim K2.
Shodné se zavéry soucasné verze SP doporucujeme dopracovani, ale s témito aspekty:
¢ nesledovat v této fazi castecnou elektrizaci do Nesovic, kterd ve spojeni s
elektrizaci Slovacko produkuje neelektrizovany stfedni Usek mezikrajské linky
Brno - Uh. Hradisté
¢ podle vyse uvedeného posoudit dalsi kombinace reseni a nalézt (vSechny)
dalsi ekonomicky prijatelné varianty
e v pripadé vétsiho mnozstvi ekonomicky pfijatelnych variant provést ndsledné
zuzeni na ekonomicky a provozné nejpfijatelnéjsi portofilo ke konecnému
vybéru
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SUDOP BRNO, spol. sr.o.

Kounicova 26
611 36 Brno

Studie proveditelnosti trati
Veseli nad Moravou - BlaZzovice (- Brno)

Zaznam z porady konané dne 21. 01. 2016 v Brné

Hlavnim tématem pracovni porady bylo projedn&iggminek kestvrtému di€imu plreni.

Zasadni zrény ve studii vlivem zapracovanfipominek jsou:

Prepracovani investnich naklad dle nové cenové databaze z prvnittertleti roku 2016
(nyni jeSt neschvalené). Zapracovani tétppminky si vynuti sjednani dodatku k SOD.

Nowve bude rychlostni profil V5o navrzen pouze ¥astech Useku Nesovice — Veseli nad
Moravou, kde je to &elné. V mistech, kde dochéazi tefrraéeni hodnot nedostatkugvyseni |
=130 mm bude pouZito svrSku UIC 60.

Bude grepracovan harmonogranipravy stavby. Dojde k prodlouzeniipravné faze projektu.

Bude upraven vyp®t ekonomického hodnoceni (psseni pinosi ze zruSeni
mimoduroviovych Kizeni, ze zavedeniékterych nékladnich viak v elektrické trakci, ze
zmeny hodnot obsazenosti dopravnich piedki dle dopravniho modelu).

Vyporiadani pripominek ke étvrtému dil éimu plnéni je souwasti samostatné pilohy.

V Brné 19. 02. 2016 Z prispsvka sestavil:

Ing. Lubomir Bendk, |lbenak@sudop-brno.cz, tel.: 972 625 813

Priloha: Vypaadani pipominek (17xA4)

Stranka 1
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== SUDOP BRNO

SUDOP BRNO, spol. sr.o.

Kounicova 26
611 36 Brno

Rozdlovnik:

1. Ministerstvo dopravy, 130 — Odbor drah, Zelezniéni a kombinované dopravy
nabfezi L.Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

2. Ministerstvo dopravy, 520 — Strategie
nabfezi L.Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

3. Ministerstvo dopravy, 430 — Odbor fondd EU
nabfezi L.Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

4. Ministerstvo dopravy, 910 — Odbor infrastruktury a UP
nabfezi L.Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

5. Ministerstvo dopravy, 190 — Vefejna doprava
nabfezi L.Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1

6. Jihomoravsky kraj, odbor rozvoje dopravy,
Zerotinovo nam.3/5, 601 82 Brno

7. Jihomoravsky kraj, odbor Gizemniho planovani a stavebniho fadu,
Zerotinovo nam.1, 601 82 Brno

8. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., odbor investi¢ni (O7)
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

9. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., odbor pfipravy staveb (O6)
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

10. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., odbor strategie (026)
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

11. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o0., odbor zakladniho fizeni provozu (012)
DlaZzdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

12. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., odbor tratového hospodarstvi, Zel. svrSek (013)
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

13. Spréava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., odbor automatizace a elektrotechniky (014)
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

14. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., Oblastni feditelstvi Brno,
Kounicova 26, 611 36 Brno

15. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., Stavebni sprava vychod
Nerudova 1, 772 58 Olomouc

16. KORDIS JMK, a.s.,
Nové sady 30, 602 00 Brno

17. SUDOP Praha a.s.,

Ing. Melzer, OlSanskéa 1a, 110 00 Praha 1
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Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (-Brno)

Vyporadani pfipominek

SP Veseli — Blazovice (-Brno)

Ctvrté diléi pInéni

C. | Pfipominka Projektant | Reakce projektanta
> < - Zeman, zemana@szdc.cz, tel.: 972 246 430
SZDC, s. 0., GR, Odbor pripravy staveb (06) Velis, velis@szdc.cz, tel.: 972 244 368
PredloZena studie proveditelnosti obsahuje dvé ekonomicky efektivni varianty A-KO a Ae-KOe. Benak Prepracovani investi¢nich nakladd dle nové cenové databaze bude
V obou ptipadech je vsak vysledna hodnota ERR tésné nad minimalni poZzadovanou hodnotou. provedeno. Rovnéz je nutné aktualizovat ceny opravnych praci.
Podle posouzeni v ¢asti ,,A.7 Ekonomické hodnoceni” umozriuje projektantem doporucovana Prepracovani investicnich nakladd dle nové cenové databaze si vyzada
varianta Ae-KOe maximalni zvyseni IN pouze o 1,8 %, resp. cca 0 122 mil. K¢. Z tohoto dlvodu sjednani dodatku k SOD.
povaZzujeme i tuto variantu za vysoce rizikovou v pribéhu dalsi pfipravy stavby, a to zejména na
pfipadné pozadavky vyplyvajici z procesu EIA, podminek tzemniho rozhodnuti ¢i pozadavki
slozek SZDC, a té7 s prihlédnutim k vysoké mite agregace jednotlivych polozek. Je proto
nezbytné hledat dalsi Uspory a pfinosy pro vytvoreni vyssi rezervy. Dale poZzadujeme pro
porovnani zpracovat investic¢ni naklady podle nové cenové databaze pro studie proveditelnosti,
jejiz schvaleni a vydani o¢ekavame v prvnim Ctvrtleti roku 2016. Tuto databazi poskytneme
zpracovateli SP na vyzadani.
2 Pro alespon ¢astecnou eliminaci vySe uvedenych rizik poZadujeme do posuzovaciho a X
schvalovaciho protokolu SP uvést doporuceni projektanta na str. 53 v ¢asti A.1 (tj. nezvétSovat
rozsah navrzené infrastruktury) jako zavaznou podminku pro dalsi ptipravu stavby.
Oproti pfedchozimu dil¢imu pInéni se noveé v souvislych Usecich navrhuje rychlostni profil Benak Rychlostni profil 1150 byl do nadvrhu doplnén na zakladé pripominek odboru
s nedostatkem prevyseni do 150 mm. Tato skute¢nost znamena vyrazné vyssi naroky na 026 a pokynu ze strany odboru O7. Stanovisko OR bude do SP doplInéno.
udrzbu. Doposud se v Zadné stavbé (¢i v SP) v takovém rozsahu neuplatnil. Jako podminku
akceptovani takového reseni pro dalsi projektovou pfipravu pozadujeme, aby SP obsahovala
stanovisko OR k tomuto névrhu.
Navrzeny rychlostni profil s nedostatkem prevyseni do 150 mm je v rozporu s technickym Benak Useky s vyuZitim nedostatku prevyseni vy$$im nez 130 mm budou nové

resenim Zelezni¢niho svrsku. Podle ¢asti A.2 (technické reseni — str. 29) se uvazuje

s rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku tvaru S 49 s vyjimkou Gseku Nemotice — Veseli n. M. ve
variantach Be a Bej, ve kterych se navrhuje svrsek UIC 60. To je vSak v rozporu s predpisem
SZDC S3, dil XVI, €l. 79, tabulka 7, podle které se u svriku S 49 pripousti maximalni nedostatek
prevyseni 130 mm. Z této skutecnosti vyplyva, Ze bud’ nelze uvaZovat Uspory z jizdnich dob
vychazejici z rychlostniho profilu pro nedostatek prevyseni do 150 mm nebo bude nutné
vsechny Useky s timto rychlostnim profilem navrhnout se svrskem UIC 60, coZ se tyka prakticky
vsech projektovych variant (kromé varianty A-KO). Tim vsak dojde ke zhor3eni vysledkd
ekonomického hodnoceni.

navrzeny se svrskem typu UIC60.

Svrsek UIC60 nemusi byt pouZit v celé délce traté, ale jen v souvislych usecich
s vyskytem obloukl navrZenych s hodnotami nedostatku prevyseni vyssimi
nez 130 mm (tato varianta byla na poradé k zapracovani pfipominek 4. dil¢iho
plnéni ujedndna) nebo dokonce jen lokalné v konkrétnych obloucich

s hodnotami nedostatku prevyseni vy$Simi nez 130 mm.

Rozdil v investi¢nich nadkladech na 40 km dvoukolejné traté (bez vyhybek)
mezi vyuzitim svrsku UIC60 a S49 je pouze 40 mil. K. Navyseni investi¢nich
nakladl se predpoklada s ohledem na vyse uvedené skutecnosti nizsi.
Rychlostni profil 1150 nebude navrZen v Usecich Slavkov u Brna — Nesovice a
v Zeleznicnich stanicich.

Rozsah vyuziti rychlostniho profilu 1150 a navrhu svrsku UIC60 bude patrny

z tratovych schémat.
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Vyporadani pfipominek

SP Veseli — Blazovice (-Brno)

Ctvrté diléi pInéni

Pfipominka Projektant | Reakce projektanta

Zasadné nesouhlasime se zcela neredlnym harmonogramem pfipravy stavby uvedenym na str. Benak Harmonogram bude prepracovan tak, Ze doba pfipravy stavby bude

54 v Casti A.1. prodlouZena na 4 roky. Zkracena bude vystavba projektovych variant resicich
usek BlaZovice (mimo) — Slavkov u Brna (véetné) ze 2 let na 1 rok. Zahajeni
provozu se stéle predpoklada v roce 2024.

Zavér X

Z vySe uvedenych divodi nemuiZeme v soucasnosti na zakladé obdrzenych podklad( doporucit

ke schvaleni Zadnou variantu.

5ZDC, s. 0., GR, Odbor zékladniho Fizeni provozu (012) Stehlik, stehlikm@szdc.cz, tel.: 972 741 045

Oddéleni technické

Pozadujeme do studie proveditelnosti zapracovat nové kolejové Feseni ZST Veseli nad Moravou | Befiak Tratova schémata ve studii proveditelnosti B.7 budou sjednocena

dle zpracované a odsouhlasené pfipravné dokumentace ,,Rekonstrukce SZZ Veseli nad Moravou s dopravnim schématem z pfipravné dokumentace stavby ,Rekonstrukce SZZ
Veseli nad Moravou®.

V ¢asti A.2 Technické reseni je v kapitole ,,Zabezpecovaci zafizeni” opakované uvedeno, Ze Bendk Zapracovano.

v pfipadé jizdy vlaku bez palubni ¢asti ETCS bude jeho rychlost omezena na V=100 km/h. Studie

predpoklada nasazeni jednotek nezavislé ¢i zavislé trakce typu Siemens Desiro ML, resp.

Regiopanter v zavislosti na varianté feseni (s elektrizaci, bez elektrizace) a v ¢asti A.3 Provozni a

dopravni technologie jsou jizdni doby vypoc¢teny s ohledem na nejvyssi tratovou rychlost.

Nepovazujeme za vhodné v textu studie uvadét konstatovani o pfipadném omezovani rychlosti.

V kolejovych Fe$enich ZST Viko$ pozadujeme posunout kolejovou spojku vyhybek 4/5 do Benak Spojku z vyhybek 4-5 je mozné posunout nejblize k prejezdu v ev. km 69,808

prostoru mezi vjezdova navéstidla 1S, 2S a odjezdova navéstidla L1a, L2a (v zavislosti na (ve sméru staniceni za prejezd), neni mozné ji vSak posunout ve sméru

varianté a situovani nastupist v zéhlavi), aby byla dopravni kolej €. 4 vyuZitelna pro vlakové stanic¢eni pred prejezd. Uvedenou Upravu je tedy moZzné provést pouze u

cesty od Kyjova po 1. tratové (spravné) koleji, bez nutnosti vedeni vlak( proti spravnému varianty A, resp. Ae.

sméru.

ZST Slavkov u B. (varianty KOe, K1, K2) — u koleje ¢. 102 je navrieno nastupisté o délce 95 m, co? | Befidk Bude provérena moznost zvétseni délky nastupisté na vyuzitelnou délku 100

neni v souladu s poZzadavkem dopravni technologie, kde je uvedena poZadovana délka 100 m. m a pripadné technické reseni upraveno.

Zavér X

Z variant navrzenych predloZenou studii proveditelnosti odbor zakladniho fizeni provozu

z dopravné-technologického a provozniho hlediska preferuje a k dalsimu sledovani doporucuje
variantu ABe-KQe, tzn. Caste¢nou optimalizaci a modernizaci s Uplnou elektrizaci v Useku
BlaZovice — Veseli nad Moravou.

Nedoporucujeme varianty Bej a Cej obsahujici m.j. zjednokolejnéni tUsek, které jsou

v soucasnosti dvoukolejné. Dopravni technologie sice svymi vypocty doklada, Ze je z hlediska
propustnosti tento navrh akceptovatelny, ale nutno predpokladat, Ze takové reseni by vedlo ke
zhorseni kvality provozu tim, Ze v pfipadé nepravidelnosti v dopravé bude dochazet k pfenosu
zpozdéni mezi vlaky opacnych sméru a pfi vylukové Cinnosti v jednokolejnych Usecich by vznikla
nutnost zavadéni nahradni autobusové dopravy.
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SZDC, s. 0., GR, Odbor tratového hospodarstvi (013) Hartman, Hartman@szdc.cz, tel.: 972 244 462
Obecné a zasadni pfipominky Benak Useky s vyuzitim nedostatku prevyseni vy$$im ne# 130 mm budou nové
Navrh zavedeni rychlostniho profilu V150 je podminén nasazenim zabezpecovaciho zafizeni navrzeny se svrskem typu UIC60.
ETCS a provedenim rekonstrukce zelezni¢niho svrsku a spodku a zfizenim BK. Vyuziti Svrsek UIC60 nemusi byt pouzit v celé délce traté, ale jen v souvislych Usecich
nedostatku prevyseni v rozmezi nad 130 mm do 150 mm pro vozidla bez naklapéni vozidlovych s vyskytem oblouk( navrZzenych s hodnotami nedostatku prevyseni vyssimi
skiini neni pFipustné na Zelezni¢nich prejezdech vsech konstrukci a na mostech bez priibézného nez 130 mm.
kolejového loZe, které nejsou soucasti PJD nebo konstrukci PJD podobné. Dale je nutné provérit Rychlostni profil 1150 nebude navrzen v Usecich Slavkov u Brna — Nesovice a
tvar kolejnic, nebot kolejnice S49 (49 E1) je mozné vyuZit pouze do hodnoty nedostatku v Zeleznicnich stanicich.
prevyseni 1130 mm. Rozsah vyutziti rychlostniho profilu 1150 a navrhu svrsku UIC60 bude patrny
V ramci SP je profil V150 navrZen i na Usecich, které byly soucasti akce , Odstranéni propadu z tratovych schémat.
rychlosti na trati Brno — Uherské Hradisté v Useku BlaZzovice (mimo) — Nesovice (mimo), ato i
v mistech Zelezni¢nich ptejezdl. Pokud je navrhovén rychlostni profil V150 je tfeba provést Viz téz pfipominky O6 vyse.
komplexni posouzeni Usekd a dodrZet ustanoveni piedpisu SZDC S3 Zelezniéni svréek, a vynos
$29206/11-0TH ,,Podminky pro posouzeni moznosti zavedeni rychlosti odpovidajici nedostatku
prevyseni I> 100 mm na stavajicich tratich” z 16. 6. 2011.
2 Pti zavedeni profilu V150 by mélo byt posouzeno, zda nebude nutné navysit naklady na udrzbu Benak Bude zahrnuto do ekonomického hodnoceni a stanoveno odbornym
infrastruktury, nebot Usek, v ném? je vyuZzivano vétsi pfevySeni nez 100 mm, musi vykazovat odhadem.
pati¢nou zndmku kvality dle sluzebni rukovéti SZDC SR 103/4 (S).
3 Grafikony vlakové dopravy Benak Vyjadreni KORDIS:
Z GVD vyplyva, Ze neni uvaZovano se zastavovanim vlak(l v zastdvce Jestrabice. Vysvétlete Jesttabice: zastavi jen Ucelové spoje (obsluha fy Stabila) 30 min. sité Brno —
prosim, pro¢ jsou zde rekonstruovana nastupisté véetné vybaveni technologickymi PS. Kdyz Kyjov (4-5 para vl. / prac. den; (6), + zastavka bez obsluhy).
neni v zastavce navrzeno zastavovani vlakl, doporucujeme projednat zruseni zastavky. K takovymto odchylkdm od pravidelného provozniho konceptu by bylo nutné
sestavit celodenni GVD, coZ neni ve studiich proveditelnosti mozné.
4 Situace dopraven Benak Uvedeny nedostatek se nachazi ve stavbé ,,Odstraneni propadu rychlosti...“ a
Odb. Mlynska jako takovy mél v pfipravé této stavby byt prfipominkovan a odstranén. Je zde
Var. K1 krajni pfechodnice v koleji €. 1 v km 20,1 nevyhovuje svoji délkou pro profil V130 mozno vytvofrit prostorovou rezervu pro pripadné prodlouzeni délky
z hlediska ¢asové zmény prevyseni. prechodnice v budoucnu. Jedna se o posun vyhybky radové v jednotkach
metrd.
Detailni feSeni ma vazbu na pozadované polohy vjezdovych navéstidel a
situovani trakéniho déleni. Proto bude fesené az v dalSim stupni projektové
dokumentace.
5 Z hlediska udrzby i komfortu jizdy by bylo vhodné;jsi navrhnout vyhybky €. 1 — 3 s vétSim Benak Vyhybka 1:12-500 umoznuje pojizdét odboc¢nou vétev rychlosti 60 km/h pri

polomérem odboceni, minimalné je nutné pocitat s jazyky JPP.

nedostatku prevyseni pouze | = 85 mm. Je zde tedy dodrZzena limitni hodnota
nahlé zmény nedostatku prevyseni.

Stihlejsi vyhybky budou provéieny pfi piipadném zpracovani pipravné
dokumentace v navaznosti umisténi trak¢niho déleni a navéstidel (stisnéné
poméry).
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Zst. Slavkov Benak Regeni bylo upraveno nahradou transformované vyhybky 1:14-760 za vyhybku
Var. K1+K2 Doporucujeme Upravu vyhybky €. 3 na jednoduchou, nebo s vétsim polomérem do jednoduchou 1:12-500. Stihlejsi netransformovana vyhybka by znamenala
koleje €. 2 s provérenim zaboru pozemka. prodlouzeni zhlavi a zkraceni uzitecnych délek, coz je z pohledu nakladni

dopravy nezadouci. Snizeni rychlosti z koleje ¢. 101 do koleje ¢. 2 2 80 km/h na
60 km/h neni vzhledem ke vzdalenosti nastupnich hran od krajni vyhybky
stanice nedostatkem Feseni.

7 Zst. Bucovice Benak Jiz bylo diskutovano na pfi projednavani pfipominek predchoziho pInéni.
Doporucujeme do oblouku R=1700 m v km 32,8-33,0 vloZit alespon minimalni pfevyseni D=20 Minimalni pfevyseni neni akceptovatelné pro OR Brno.

mm. Dojde ke snizeni namahani vyhybek ve spojce.

8 Zst. Nesovice Benak Jiz bylo diskutovano na pfi projednavani prfipominek predchoziho plnéni.
V pripadé nové budovano podchodu uvazujete ve vsech variantach s jeho prodlouzenim i pod Zastavka nema v systému IDS JMK vyznam.
koleji €. 2 s vazbou na autobusovou zastavku a chodnik.

9 Var. A, Ae, Be: V oblouku R=1200 m v koleji ¢. 2 by bylo vhodné doplit krajni prechodnice a Benak Uvedena Uprava vyvola vétsi rozsah rekonstrukce koleje. Dale mozno
upravit navaznosti protismérnych obloukd pokud to nevyvola zasahy do dalsich SO nebo podrovnani provérovat v pripravné dokumentaci.
zabory.

10 Zst. Kyjov Benak Jiz bylo prepracovdavano na zakladé pfipominky predchoziho plnéni. Poloha
Upozoriiujeme, Ze vzdalenost vyhybek €. 23 a 24 od prejezdu je nedostatecna. Zejména u obou vyhybek byla posunuta tak, aby byla dodrZena vzdalenost nejblizsi ¢asti
vyhybky €. 23 neni spInéna podminka pro vzdalenost svaru min. 1 m od prejezdu a bude konstrukce prejezdu od vyhybky nejméné 1 m.
dochazet ke splavovani necistot do vyhybky.

11 V kolejich ¢. 1a 2 vkm 62,231 — 62,389 by mély byt vloZeny krajni pfechodnice. Benak Bude posouzeno pfi zpracovavani pripravné dokumentace, kdy bude

k dispozici geodetické zaméreni koleji.

12 Zavér X
Z pohledu udrzby Zelezni¢niho svrsku a spodku jsou varianty srovnatelné. V pfipadé navrhu
profilu V150 pozadujeme dusledné provéreni, zda dil¢i Useky vyhovi zavedeni rychlostniho
profilu s vyuZitim nedostatku prevyseni vétsSim nez 130 mm. Doporucujeme dale sledovat
variantu Ae-KOe.

SZDC, s.vo., G,R, gdb?r automatizace a elektrotechniky (014) Cipris, Cipris@szdc.cz, tel.: 972 741 041
Zabezpecovaa zarizeni
A Textova cast Benak V celém Useku Blazovice — Veseli nad Moravou jsou navrZzeny zabrzdné

2 Obecné zasady navrhu

2. 2 Zasady navrhu investicnich opatieni

Zabezpecovaci zafizeni

U variant obecné nedoporucujeme zmény zdbrzdnych vzdalenosti v ramci jedné traté TTP s
odkazem na § 8 odstavec 1 Vyhlasky 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah.

V reakci na pfipominku uvadime, Ze jedna zména mozna je. Aby napt. po snizeni zabrzdné
vzdélenosti z 1000 m na 700 m doSlo v dal$im tratovém Useku opét k jejimu zvySeni, je z naseho
pohledu nepfipustné.

vzdalenosti 1000 m. Jestlize v dokumentaci mylné z(stala o tomto néjaka
nepravdiva informace z predchozich plnéni, bude tato odstranéna.
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2 Ve variantach, resp. v Useku, kde se predpoklada nasazeni systému ETCS doporucujeme Benak Problematika bude oteviena pfi zpracovavani pfipravné dokumentace.
umistovat odjezdova, popf. cestova navéstidla cca 35 m od konce nastupisté (pf. zast. Toma
K¥enovice dolni n., ZST Zby3ov, zast. Kfizanovice, aj.). Tato vzdalenost bude ze strany
provozovatele drahy upfesnéna pri zpracovani pfipravné dokumentace.
3 Investice Toma Provéreno. Ve vsech variantach bude ponechano stavajici PZZ.
3. 4 Varianta K1
Zabezpecovaci zafizeni
Zelezniéni stanice Kfenovice horni nadrazi
V této varianté je prejezd v km 20,548 (PZZ — AC z roku 2006) ponechan se stavajicim PZZ, ale
ve varianté KO bude nahrazen novym PZS. Proc je to rozdilné? Provéfit, resp. upravit.
4 Tratovy usek BlaZovice — Kfenovice horni nadrazi Benak Uvedeny usek je obsazen ve vykresovych pfilohach B.3.1.1, B.3.1.2 a B.7.1.4.
km 17, 070 — km 20, 023
Uvedeny Usek je popsan v textové ¢asti, neni ale zakreslen ve vykresové ¢asti. Pro¢? Upresnit,
resp. Doplnit
5 B Vykresova cast X
Zabezpecovaci zafizeni neni ve vykresech: B 01 Pfehledna situace, B 02 Situace v ortfotomapé,
B 03 Situace v zékladni rastrové mapé, B 04 Podélné profily zakreslena a B 06 Situace dopadu
do uzemniho planovani, k této Casti se nevyjadiujeme. Obdobné toto plati pro vykresy B 05
Situace dopraven, kde jsou zakreslena a oznacena jen odjezdova, popf. vjezdova navéstidla.
Vykresy B 07 Tratova schémata obsahuji zdkresy ¢asti SZZ, TZZ, a to jen hlavni navéstidla vé. km | Berak Umisténi navéstidel automatického bloku ve studii proveditelnosti je nutné
poloh. U vykresu ¢. B. 07-01-02 je mezi sudymi odjezdovymi ndvéstidly a prvnim navéstidlem brat jako velmi informativni. Do vykres( tratovych schémat budou doplnéna
autobloku ve sméru na Slavkovu u Brna vzdalenost az cca 2300 m. Obdobné je toi nav. ¢. B 07- dalsi navéstidla tak, aby zabrzdné vzdalenosti byly kratsi. Presné polohy
02-03, vzdalenost mezi odj, nav. L1 v ZST Budovice a prvnim odd. navéstidlem na trati ve sméru navéstidel autobloku budou vsak uréeny v navazujicim stupni projektové
na Slavkov u Brna je 2020 m. Dle TNZ 34 2620, ¢&l. 4.5.1 se nedoporucuje, aby vzdalenost mezi dokumentace s ohledem na pozadavky dopravni technologie, zabrzdné
naveéstidly byla vétsi nez 2000 m. vzdalenosti, rozhledové poméry, atp.
Na vykresech ¢. B 07-02-02 a B 07-02-03 je navrZzen autoblok, vzdalenosti jednotlivych
oddilovych navéstidel jsou znac¢né odlisné, a to od 2020 m aZz po 1010 m. Toto se opakuje na
vsech vykresech, kde je navrzen autoblok. Jaky divod k tomuto vede?
Sdélovaci zafizeni Kolar, tel.: 972 244 342
| Bez pfipominek. X

Elektrotechnika a energetika

ToSovsky, tel: 972 244 273

Upozornujeme, Ze trakcni vedeni nespliiuje parametry distribuéni napdjeci sité, a proto neni Toma Bude opraveno. Jako 1. nezavisla pripojka napajeni zabezpecovaciho zafizeni
vhodné jako zakladni napajeni netrakénich odbérd. Lze jej vyuZit pouze jako nahradni napdjeni. bude uvadéna pripojka z verejné sité, jako 2. pripojka z trakéniho vedeni.
Do dalkové diagnostiky zahrnout i pfisluSnou ¢asti rozvodu pro napajeni zabezpecovaciho Olsan Zapracovano.

zafizeni (NZZ) ve smyslu predpisu SZDC E8.
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Problematiku napajeni trakéniho vedeni popisovanou ve studii je nutné koordinovat s ostatnimi | Podhradsky V pribéhu zpracovani studie jsou sledovany i ostatni ukon¢ené nebo pravé
zpracovavanymi SP a pripravovanymi stavbami v této oblasti. Vlastni situovani trakénich probihajici SP a stavby, které by mohly mit vliv na napajeni fesené trati.
transformoven a spinacich stanic musi byt ovéfeno energetickymi vypocty. Systém napajeni trakéniho vedeni bude koordinovan hlavné se stavbou Brno —
Pferov a Zelezni¢niho uzlu Brno a bude také podloZen energetickymi vypocty.
10 Stanovisko k vybéru varianty X
Plati stejné stanovisko, tzn., Ze pri vybéru varianty z naseho pohledu nesouhlasime s vice nez
jednim stfidanim systému TZZ a upfednostriujeme jednotné TZZ v celém tratovém useku,
doplnéné pfi pouziti autobloku (dale jen AB) pfenosem kodu VZ. PFi pouZiti TZZ AH bude prenos
kddu VZ taktéZ v celém Useku (bez ohledu na tratovou rychlost). V pfipadé, Ze v Useku s TZZ AH
nebude rychlost vyssi nez 100 km/h, je mozné v téchto Usecich od prenosu kédu VZ upustit.
Obdobné v ramci fedeni Uroviiovych kfiZzeni, at stavajicich nebo novych, poZadujeme pfi
zpracovani projektu prednostné resit kiizeni traté a pozemnich komunikaci mimouroviové,
pokud uvedené kfizeni nelze zrusit.
SZDC, s. 0., GR, Odbor strategie (026) Kremen, krer_nen@Sch'cz' tel.: 972 235 641
Michalica, michalica@szdc.cz, tel.: 972 246 429
Technické feseni Benak Zapracovano.
Varianta A-KO musi byt z pohledu navrhové rychlosti do 100 km/h véetné v celém tratovém
useku. V opacném pripadé musi dojit k nasazeni ETCS. Doporucujeme sniZit rychlost v Useku
Bzenec - Veseli nad Moravou na hodnotu do 100 km/h véetné. Technické feseni doporucujeme
ponechat beze zmén s tim, Ze se rychlostni profil vyuZije v pfipadé budouci dodatecné instalace
ETCS.
Cést Al - tabulka €. 6 - tabulka obsahuje dil¢i vysledky, u ostatnich dil¢ich pInéni tato tabulka Benak Zapracovano.
chybi - doporucujeme vypustit
Cast Al - str. 16 posledni odstavec - nutno aktualizovat. Udaje ohledné SP ZU Brno nejsou Benak Zapracovano.
aktualni.
4 V Useku Blazovice — Nesovice pozadujeme dislednéji provéfit moznosti dodate¢ného zvyseni Benak Zde bude nutné spiSe od navrhu rychlostniho profilu 1150 upustit, z dlvodu
rychlosti i dodatecného zavedeni rychlostniho profilu pro nedostatek prevyseni do 150 mm v soucasnosti vloZzeného svrsku S49.
v Usecich, jejichZ rekonstrukce probéhla v ramci stavby ,Odstranéni propadu rychlosti na trati
Brno — Uherské Hradisté v useku BlaZovice (mimo) — Nesovice (mimo)*“;
4.1 | napt.vkm 31,101 —32,318 Ize i pfi parametrech GPK navrZzenych v rdmci vySe citované stavby Benak Viz odpovéd vyse.
dosahnout rychlosti v150 = 110 km/h misto navrhovanych 105 km/h;
4.2 | vkm 34,326 — 36,634 Ize i pfi parametrech GPK navrZzenych v rdmci vyse citované stavby Benak Viz odpovéd vyse.

dosahnout rychlosti v150 = 110 km/h, pfi Upravé prevyseni ve dvou obloucich pak Ize
dosahnout rychlosti v150 = 115 km/h misto navrhovanych 100 — 105 km/h;
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4.3 | jako nevhodné se jevi omezeni rychlosti v pfes ZST Slavkov u Brna na rychlost Benak Ve stavbé ,Odstranéni propadu rychlosti...“ zde byla pfi realizaci Useku
v130 = 80 km/h, v ZST Slavkov u Brna sice viechny vlaky zastavuji, nicméné z dynamického BlaZovice — Slavkov u Brna vytvorena nevyhovujici vzdalenost mezi
grafu je patrné, Ze plynulost jejich jizdy je timto rychlostnim propadem zbyte¢né narusena prechodnici a vyménovy styk krajni vyhybky (cca 6 m pfi strmosti vzestupnice
(plati pro vjezdy a odjezdy smérem na Bucovice i Brno), vyuZitim nedostatku prevyseni do 150 n = 6.37 V). Pti rekonstrukci Zst. Slavkov u Brna je nutné tuto nevyhovujici
mm by bylo mozné tyto propady alespon ¢astecné eliminovat; v navrhu GPK vyse citované hodnotu odstranit. Pfesunutim rychlosti 80 km/h do profilu v130 zde
stavby ,, Odstranéni propadu rychlosti na trati Brno — Uherské Hradisté v Useku BlaZovice nedochazi k jejimu absolutnimu sniZeni, jsou vSak respektovany normové
(mimo) — Nesovice (mimo)“ ma napf. slozeny oblouk na brnénském zahlavi ZST Slavkov u Brna hodnoty.
poloméry 650/440 m, resp. 654/444 m, coz pfi navrhovaném prevyseni 72 mm umozniuje
rychlost v150 = 90 km/h (v projektové dokumentaci vySe citované stavby je navrzena rychlost
v100 = v130 = 80 km/h), v ramci fesené SP je viak v tomto Useku navrzeno dokonce snizeni
rychlosti na v100 = 75 km/h
av130 =80 km/h;

4. 4 | jako nevhodné se jevi také ponechani rychlostniho propadu pies jiz zrekonstruovanou ZST Benak Vyssi rychlost prijezdu Zst. Nesovice byla provérovana. JelikoZ by to
Nesovice na v100 = v130 = 90 km/h, ktery rovnéz narusuje plynulost jizdy vlakQ, jiz pfi vyuZiti znamenalo Upravy smérového vedeni (prodlouZeni pfechodnic) vétsiny
nedostatku prevyseni do 130 mm by mélo byt mozné dosahnout rychlosti 100 km/h, pfi které obloukd, i téch, ve kterych jsou jiz vloZzeny vyhybkové konstrukce, bylo zvyseni
jiz k omezeni plynulosti jizdy nedojde. rychlosti provedeno pouze na rychlost 90 km/h.

5 S ohledem na vysledky ekonomického hodnoceni variant Ae-KOe (ERR = 5,80 %) Bendk Zcela nové varianty v této fazi zpracovani studie proveditelnosti jiz neni
a ABe-KOe (ERR = 5,33 %) a ndvrh jejich feSeni pozadujeme hledat kompromisni variantu mezi mozné déle nové definovat. Jako reakce projektanta na negativni vysledky
dosud navrhovanymi variantami Ae-KOe a ABe-KQOe, ve které bude Iépe vyuZito smérového ekonomického hodnoceni varianty Be vznikla varianta ABe s nizSim rozsahem
vedeni traté, ale zaroven nebudou v tak velké mife navySovany investi¢ni naklady kvali stavbé preloZek (Kyjov — Veseli nad Moravou). Ani tato varianta neni vsak
preloZek napf. v okoli ZST Bzenec; ekonomicky efektivni. Varianta ABe, ktera by obsahovala z varianty Be pouze

usek Kyjov — Bzenec, by umoziiovala velmi malé zkraceni jizdnich dob. Pouze
do 0,5 min. Tratovou rychlost 140 km/h zde vyrazné degraduje zastaveni

v zastavce Vracov. Na druhou stranu by byla takovato varianta o cca 200 mil.
investicné naroc¢néjsi. S ohledem na vysledky ekonomického hodnoceni
varianty Ae bohuZel neni mozné doporucit zvyseni nakladl vlivem vystavby
preloZek za cenu velmi malého zkraceni cestovnich dob.

5.1 | napt.vkm 66,801 — 74,171 je ve varianté Ae navrhovana pouze rychlost Benak Domnivam se, Ze uvedenou drobnou prelozku je mozné v pfipravné

v150 = 105 km/h; ve varianté Be jak pak v tomto Useku diky lokdnim prelozkam dosazeno
rychlosti v100 = 140 km/h (rychlosti v130 a v150 nejsou uvedeny); domnivdme se, Ze jako
kompromisni feseni Ize v uvedeném lseku navrhnout rychlost 120 km/h (pravdépodobné
jedinym omezujicim mistem, které by bylo nutné resit, je oblouk o poloméru 480 m cca v km
69,5);

dokumentaci realizovat i v pripadé, Ze v této studii proveditelnosti zvitézi
varianta Ae. S ohledem na dosavadni vysledky ekonomického hodnoceni viak
nedoporuduji investi¢ni naro¢nost stavby jakkoli zvySovat.
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v km 78,813 — 84,579 pak Ize rychlosti 160 km/h dle varianty Be dosahnout bez nutnosti Benak Jelikoz je ve variantach Be a ABe v prvni Casti Useku Bzenec — Veseli nad

budovat prelozky. Moravou navrzena prelozka, ktera rychlost vyrazné zvysi z 80 km/h na
150 km/h, je druha sméroveé pfizniva ¢ast Useku navrzena na rychlost 160
km/h. Ve varianté Ae je v prvni ¢asti Useku navrZena pouze rychlost
90/95/100 km/h, z toho divodu je v také v druhé smérové priznivéjsi ¢asti
navrzena rychlost pouze 120 km/h, pfestoZe by zde bylo mozné navrhnout
rychlost vyssi.
Do hlavni textové ¢asti A.1 bude do kapitoly 3. 1. Definice variant technického
feSeni u popisu varianty Ae doplnéna informace, kolik by Cinila Uspora, kdyby
byla v tomto Useku rychlost zvysena na 160 km/h (35 s).

Dopravni technologie Benak Sitova grafika je k dispozici v pfiloze A.3 na strankach 76-79.

V zadani bylo vyZzadovano sestaveni sitové grafiky pro feSenou oblast. Ve studii tato ¢ast chybi

— poZadujeme doplnit

Pfepravni prognéza Melzer Bude opraveno dle navrhu Kordisu:

Cést Al - kapitola Pfepravni progndza - Vybér 7elezni¢niho dopravce — pozadujeme vypustit "Nejpozdéji na konci roku 2019 bude muset Jihomoravsky kraj pristoupit k

tuto kapitolu. Zdmér JMK byl pouze vyhledovy zamér. S ohledem na termin spusténi provozu uzavrieni nové smlouvy o verejnych sluzbach na zajisténi regionaini Zeleznicni

(12/2016) se jevi tento zamér jako nedosazitelny. dopravy".

Cast Al - odstavec 1.4. - neni zfejmé, z &eho vychazeji jizdni doby automobilt — poZadujeme Melzer Zapracovano.

doplnit zplsob vypoctu jizdnich dob. U ostatnich dopravnich prostfedkd je nutné doplnit,

odkud jizdni doby pochazi. (pfedpoklad JR ke konkrétnimu datu platnosti — tuto skute¢nost

uvést). Déle uvadét pocty spojl BUS za hodinu, nebo uvést k jakému ¢asovému intervalu se

vztahuji.

Cast Al - tabulky 1 a6 - je v jizdnich dobach uvaZovan vliv kongesci pfi jejich vypoctu? Melzer Ano.

Cast A4 - kapitola 2.1. makroekonomické ukazatele — aktualizovat Gidaje k roku 2014. Uvadéné Melzer Zapracovano.

udaje budou v dobé odevzdani jiz 3 roky zastaralé.

Cést A4 - kapitola 3.3. — doplnit k jakému JR se vztahuji jizdni doby a poéty spojti Melzer Bude doplInéno K JR 2014/15.

Ekonomické hodnoceni Benak Zapracovano.

Je nutné doplnit na CD s uzavienou verzi studie oteviené tabulky ve formatu MS Excel.

Formalni chyby Melzer Zapracovano.

A04 - Progndza - str. 18 oprava preklepu IDS JMD na IDS JMK

Nahradit v ramci celé SP souslovi "kfiZovaci misto" pouzivat ustaleny odborny vyraz "misto Benak Prosim o doplnéni normy ¢i predpisu, kde je toto slovni spojeni ukotveno.

kfizovani" Jinak nezapracovano.

AO01 - Seznam zkratek - NPP - narodni pfirodni pamatka Benak Zapracovano.

AO01 - Seznam zkratek - NepouZivat stejnou zkratku u vice rozdilnych nazva - PS - projekt stavby i | Benak Zapracovano.

pamatny strom

OR Brno SBBH Benc, Benc@szdc.cz, tel: 972 626 021

PredloZena studie se problematiky Pozemnich objektd dotyka okrajové a v textové ¢asti A02 X

popisuje pouze vycet novych pozemnich objektl. Pocet téchto objektd je podfizen
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koncepcnimu feseni jednotlivych variant a ma tedy minimalni dopad na vybér varianty. Ve
vykresové ¢asti tyto objekty nejsou zpracovany.

At bude prijata kterakoli z variant, poZaduje SBBH, aby ze viech dale nepotfebnych objektd -
stavédel, hlasek, apod. byly vymistény veskeré technologie a tyto objekty byly v ramci stavby
zdemolovany.

V ramci architektonického a stavebniho feseni pak poZzadujeme volit maximalné odolné
materidly, které budou vyZadovat minimalni idrzbu. Nesouhlasime s tim, aby v neobsazenych
zastavkach byly zfizovany pristiesky a vystupni objekty se sklenénymi vyplnémi. V Zst
pozadujeme sklenéné prvky omezit na nezbytné nutnou miru a na vodorovnych a Sikmych
plochéch se jim vyhnout Uplné (tyto plochy jsou v podstaté necistitelné a navic nejvice trpi
usazovanim necistot). Soucasti reseni pak musi byt i vybaveni mobiliafem - lavicky, kose na
tfidény odpad, nasténky pro jizdni fady, boxy na posypovy material apod.

Bezbariérové pristupy pozadujeme fesit pfistupovymi chodniky a rampami. Vytahy navrhovat
omezené pouze v pripadech, Ze diky stavajicim stisnénym pomérlm neexistuje jiné feseni.

SMT

Kacal, tel: 724 221 023

Mostni objekty - Je tfeba upozornit, Ze hodnoceni stavebniho stavu mostnich objektl dle
predpisu SZDC S5, nezohledriuje jejich soucasné a jiz viibec ne budouci uZitné vlastnosti
(zatiZitelnost, prechodnost, prostorové usporadani, Zivotnost a soulad s platnymi normami). U
objektu starsich nez 50 let je tfeba uvaZovat s jejich rekonstrukci, pfestavbou. Navrhovani
sanaci bez znamosti vysledkl stavebné technického priizkum a prepoctu je nevhodné. Vidy je
tfeba provést i posouzeni potfebnosti stavajicich mostnich objektl. U vSech propustkd
postavenych pred rokem 1997 je tfeba uvazovat s jejich rekonstrukci s ohledem na mozné
pozadavky orgdnu statni spravy, samospravy i soukromych osob a nové legislativy v oblasti
vodniho hospodarstvi (zlepSeni odtokovych pomér(, ochrana pfed povodnémi a zaplavami).
Vzhledem k redlnym napravovym silam trakcnich vozidel elektrické trakce je treba, aby byl
pozadavek na pfechodnost stavajicich mostnich objektl zvysen z TZZ C3 na D4 s pfidruzenou
rychlosti odpovidajici NTR v daném Gseku. Nové mostni objekty je tfeba navrhovat na zatizeni
dle platné legislativy. Usek trati do Nesovic je, z pohledu most(, ponékud podcenén. Ponechani
napt. ocelovych mostl s mostnicemi bude Cinit problémy, jelikoZ tyto jsou vétsinou navrzeny
pro zatizeni zatéZovacim vlakem s napravovym tlakem 20t. Pfi stavebnich Gpravach v rdmci
“Odstranéni propadu se nauvaZovalo s budouci elektrifikaci a pouzitim hnacich vozidel el.
trakce, kterd jsou sice zafazena do TTZ C3, ale jejich napravové sily jsou vyssi nez u plvodniho
navrhového zatizeni, coz ma negativni dopad pravé na kratké nosné prvky. Tyto objekty rovnéz
nabyl posuzovany na Unavu. Bezbariérové pristupy je tfeba prednostné navrhovat bez potreby
technologicky zafizeni, tedy pomoci ramp a pfistupovych chodnikid. Podchody pod hladinou
podzemni vody je tfeba navrhnout s hydroizolacni vanou.

Benak,
Hanak

S ohledem na vysledky ekonomického hodnoceni neni mozné rozsah
rekonstrukce infrastruktury déale navysSovat. Zasahy do objekt( v Usecich
Slavkov u Brna — Nesovice méli byt provedeny jiz ve stavbé ,, Odstranéni
propadu rychlosti...“, kterd sama o sobé z velké casti vycerpala ekonomicky
vycisliteIné benefity stavby, kterou se zabyva tato studie.

Nové elektrické jednotky s distribuovanym pohonem disponuji mnohem
mensimi ndpravovymi tlaky nez stdvajici dozité jednotky rady ¥. 560.

V této fazi navrhu jsou bezbariérové rampy navrzeny pouze na nové zastavce
Bzenec stfed. Domnivam se, Ze navrhovat infrastrukturu predevsim z pohledu
bezudrzbového spravcovstvi na ukor zhorseni pristupovych vzdalenosti a tedy
celkového Casu prepravy cestujicich je cesta Spatnym smérem.

PHO - pfi navrhu PHO je tfeba postupovat v souladu s platnou legislativou (véetné ustanoveni
Vyhl. 268/2009 Sb.)

Beriak

Bude zohlednéno v navazujici projektové pripraveé stavby.
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Kabelové trasy - V souladu s ¢1.9.8 CSN 736301 pozadujeme, aby kabelové trasy byly
navrhovany mimo mostni objekty. V pripadé objekt(, které neodpovidaji platnym normam
(predpisiim), je tieba tento poZadavek povaZovat za zasadni.

Benak

Bude zohlednéno v navazujici projektové pripravé stavby.

Stanice - Navrhy redukce rozsahu koleji v Zst. mohou ve svém dasledku zpUsobit mensi
konkurenceschopnost Zeleznice na dopravnim trhu. Nelze opomijet ani potiebu ploch a koleji
pro stavebni Udrzbu trati.

Beriak

Ve vsech stanicich je zachovana moznost nakladky a vykladky vozovych
zasilek.

Varianty: Kladné stanovisko nemizZeme vydat k Zadné z variant, ktera navrhuje z divodu
ptiznivéjsiho vysledku ekonomického hodnoceni sneseni jedné z tratovych koleji nebo
jednokolejnou prelozku stavajiciho dvojkolejného Useku. Pfelozku stavajici dvojkolejné trati je
tfeba navrhnout jako dvojkolejnou.

10

Kfenovicka spojka — jsme zasadné pro jizni variantu. Kfenovicka spojka (severni varianta) —
navrzeny polomér (210m) a umisténi mostni estakady v ném je nevhodné. BK v malém
poloméru vyzaduje nesmirné nakladné Upravy zaloZeni mostniho objektu a jeho nosné
konstrukce. Je tfeba posoudit, zda investi¢ni naro¢nost takového navrhu a nasledna naro¢na
udrzba nebude vyssi nez vykup nemovitosti, ktery by vyZzadoval navrh severni trasy s
vyhodnéjsim smérovym fesenim. S touto variantou zasadné nesouhlasime.

11

Brankovicky tunel — Z diivodu vyrazného zkraceni délky a zmenseni spadl v Useku mezi Zst.
Nesovice a Zst. Nemotice a tim i zkraceni jizdni doby, byl tunel navrhovan jak pfi stavbé traté
(1887), tak i pfi jejim zdvojkolejnéni (1938). Vzhledem k tomu, Ze je navrZen tunel delsi nez
350m, bude nutno uvazovat s naro¢nymi protipozarnimi opatrenimi, ktera mohou vystavbu
znaéné prodrazit. Jednotkova cena (K¢/m) mize byt paradoxné vys$si nez pfi stavbé tunelu pro
dvé koleje (2 trouby vedle sebe) nebo pfi volbé delsiho jednokolejného tunelu. Z hlediska
provozniho je urcité vyhodnéjsi mit dva jednokolejné tunel spojené (zachrannymi propojkami)
nez jednokolejny tunel s paralelni zachrannou chodbou nebo zachrannou Sachtou. V kazdém
pfipadé doporucujeme, aby tunel bal navrzen a proveden pro dvé koleje, i v pfipadé, Ze by mél
byt po ¢ast Zivotnosti stavby provozovan jako jednokolejny.

Beridk

Varianty zjednokolejnéni byly po vSech strankach zamitnuty.

SSZT Brno

Mollinova, tel: 724 110 851

12

V textu casti A.2 Technické feSeni jsou provedeny Upravy - jsou opraveny typy stavajicich
sdélovacich a zabezpecovacich zafizeni i s ohledem na realizaci investi¢ni akce - Odstranéni
propadu rychlosti na trati Brno — Uherské Hradisté v Useku BlaZovice(mimo) - Nesovice, ktera
byla aktivovana v 11/2015 - viz nize.

Toma

Zapracovano.

Zabezpecovaci zafizeni:

Cast 1. Vychozi stav

Tratovy usek Sokolnice-Telnice — Kienovice h.n.

V mezistani¢nim Useku Sokolnice-Telnice — Kfenovice h. nadr. je v ¢innosti zabezpecovaci
zafizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620, automatické hradlo AH88A s po¢itaci naprav typu ACS
2000, bez oddilovych navéstidel.

Toma

Zapracovano.

10
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Tratovy usek Slavkov u Brna — Buéovice Toma Zapracovano.
V mezistani¢nim Useku Slavkov u Brna — Bucovice je v ¢innosti zabezpecovaci zafizeni 2.

kategorie podle TNZ 34 2620, hradlovy poloautomaticky blok. Pfejezdy P7911, P7913 a P7914

opravit na PZS 3SBI.

ZST. Budovice Toma Zapracovano.
Ve stanici Bu€ovice je v &innosti stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 2. kategorie podle TNZ 34 2620,

elektromechanické (rok vyroby 1939, upraveno v roce 2010) se svételnymi navéstidly a dvéma

zavislymi stavédly. Volnost koleji je zjistovdna pohledem do kolejisté na Usek koleje, nikoliv

izolovanymi styky nebo pocitaci naprav.

ZST Nesovice Toma Zapracovano.
Opravit kilometraz prejezdu P7924 na nemotickém zhlavi na km 40,189.

Tratovy usek Nesovice — Nemotice Toma Zapracovano.
V mezistaniénim tseku Nesovice — Nemotice je v ¢innosti zab. zatizeni 2. kategorie podle TNZ

34 2620, hradlovy poloautomaticky blok. Pfechod pro pési P7925 je zabezpecen PZS 3SBI typu

AZD-71 a pouze s poditaci naprav, to samé je tteba opravit i u pfejezdu P7926.

Tratovy usek Kyjov — Nemotice Toma Zapracovano.
V tomto mezistaniénim tseku je v ¢innosti také zabezpecovaci zafizeni 2. kategorie podle TNZ

34 2620, reléovy poloautomaticky blok. U prejezdu P7928 odstranit ,,a ovladanim*“. Prejezd

P7929 je zabezpecen PZS 3SBI s kolejovymi obvody KO 2796. KO 2796 je tfeba opravitiu

prejezdl P7930 a P7931.

Cast 3. Investice Toma Zapracovano.
ZST Kienovice h. n. (varianta K1)

Pro¢ by mél byt prejezd P7186 v obvodu stanice nahrazen novym PZS kategorie PZS 3SBI, kdyz

dnes je PZS 3ZBI. Nasleduje zminka o dovybaveni prejezdi v intravilanu signalizaci pro

nevidomé, prejezd P7909 je touto signalizaci jiz vybaven.

Zst. Bucovice (spole¢né Feseni variant km 24,020 — km 39,101) Toma Zapracovano.
V obvodu stanice se nachazi dva prejezdy a u obou je navrZeno nahrazeni novym PZS kategorie

PZS 3SBI. Z jakého dlivodu je toto navrzeno, kdyz jiz dnes maji oba prejezdy zavory. Dovybaveni

signalizaci pro nevidomé nebude potreba u prejezdu P7918 nebude potreba, prejezd je

signalizaci jiz vybaven.

Sdélovaci zafizeni: Skotdk Zapracovano.

Cast 1. Vychozi stav

ZST Kienovice horni nadrazi

Opravte rozhlasové zatizeni, nachazi se zde DCOM RU-IP-60, které bylo instalovano v roce
2015. Doplnite, Ze je ve stanici instalovano informacni zafrizeni informacni zafizeni typu INISS —
aktivace v roce 2015.
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ZST Slavkov u Brna Skotdk Zapracovano.

Opravte u stavajici metalické kabelizace, Ze je pfivedena k VTO u vjezdového navéstidla S,
nikoliv k obéma navéstidlim. Pro informovani cestujicich je pouZivano rozhlasové zafizeni
DCOM RU-IP-60, které bylo instalovano v roce 2015. Odstrarite, Ze je ve stanici instalovano
zarizeni EPS s Ustfednou LITES MHU 109 a dale, Ze se zde nenachazi informacni zafizeni a
prenosovy systém SDH. Ve stanici je instalovano informacni zafizeni informacni zafizeni typu
INISS — aktivace v roce 2015.

ZST Bucovice Skotak Zapracovano.
Opravte rozhlasové zatizeni, nachazi se zde DCOM RU-IP-60, které bylo instalovano v roce

2015. Odstrante zminku, Ze je ve stanici k dispozici systém EZS GALAXY 128 z roku 2007 a ddle,

Ze se zde nenachdazi informacni zafizeni a prenosovy systém SDH. Ve stanici je instalovano

informacni zafizeni informacni zatizeni typu INISS — aktivace v roce 2015.

24 Cast 2. Obecné zasady navrhu Skotak Se zavedenim systému DDTS SZDC podél dotéeného Gseku Zelezniéni trati je
Typizované vybaveni Zeleznic¢nich stanic a zastavek sdélovacim zafizenim v ramci predmétné studie proveditelnosti (SP) pocitano (viz kapitola SP
Pozadujeme instalovat systém DDTS ZDC v rdmci celého dotéeného Useku traté. Déle ,Zasady navrhu investi¢nich opatteni, Sdélovaci zatizeni)
pozadujeme zahrnout sdélovaci zafizeni, tj. rozhlasové zafizeni, systémy EPS, ASHS, EZS
7elezniénich stanic a zastavek do tohoto systému DDTS ZDC.

ST Brno Kremen, tel.: 972 626 036
Ve varianté K1 vykres B0502 Benak Zapracovano.

Pozadujeme zvazit u vyhybky €. 9 zaménu konstrukce 1:7,5-190 za 1:9-190, vyhybka je podobné

cenové relace, ale lepsi konstrukce.

26 Ve varianté K2 vykres B0402: Benak Voda z tohoto mista bude odvedena prikopem nebo kanalizaci ve sklonu proti
V km 23,850 je navrzen Udolnicovy vyskovy oblouk. Ten se nachazi cca 2 m pod stavajicim smyslu sklonu predchoziho Gseku v délce cca 100 m.
terénem, neni patrné, jak bude z tohoto mista odvedena voda.

Vyhybna Zbysov vykres B0501: Benak Zapracovano.

Ve treti koleji je vkm 21,889 - 22,138 navrzen oblouk s prevysenim 48 mm. Oblouk vsak pfimo
navazuje a prochazi okolo nastupisté ¢. 2. Lze tedy predpokladat, Ze veskeré vlaky zde budou
stat nebo se pohybovat malou rychlosti. Navrhujeme tedy zkratit délku rychlosti 90 km/h a to
tak, Ze od ZV2 - km 21,889 rychlost 90km/h, km 21,889 - KV1 rychlost 60 km/h.

SEE, ST Breclav, Rizeni provozu

| bez pfipominek
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Ministerstvo dopravy Minaf, ludek.minar@mdcr.cz, tel.: 225 131 623

V predchozim odevzdani jsme poZadovali, aby zpracovatel oslovil dopravce se Zadosti o Krupicka Problém s posuzovanim provoznich nakladd provozovatel( Zelezni¢ni dopravy

provozni naklady v souladu s Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projekt je dlouhodoby. Metodicky postup uvedeny v platnych provadécich pokynech

Zelezniéni infrastruktury (Véstnik dopravy ¢islo 11/2013). Ackoliv zpracovatel toto akceptoval neni prakticky zcela pouzitelny, koneckonct to bylo predmétem jednaniiu

(viz vyporadani 5. ptfipominky MD ke 3. dil¢imu plnéni), v dokladové casti neni doloZeno, zda této SP. V provadécich pokynech jsou uvedeny pouze hodnoty pro

byli dopravci osloveni a jestli provozni naklady zaslali. V ptipadé, Ze dopravci ani osloveni elektrickou trakci, prevzaté z metodickych pokyn( z roku 2009. Jedna o sazby

nebyli, nedodrzZel zpracovatel postup dany Provadécimi pokyny. CD z roku 2003 pouzivané pro ocenéni pronajmu vozidel (na hodiny, resp.

Pro vypocet provoznich naklad( je pouzivana zastarald metodika SZDC z roku 2009. Provozni dny). Pouzivat je s pouhym inflaénim pfepoctem na cenovou Uroven 2019

naklady vypoctené z této metodiky vsak vychazeji z provoznich nakladl tézkych a technicky (navic za zcela jinym Ucelem), bez jakékoli dalsi aktualizace ¢i kalibrace,

prekonanych vicesystémovych lokomotiv, byt se na trati o¢ekava provoz lehkych modernich povazujeme za problematické, nebot takové sazby mohou byt snadno

jednotek. zpochybnény jako neobjektivni (biased).

Z vySe uvedenych dlivodi se domnivame, Ze uvazované néaklady na provoz vlak( v této studii Vzhledem ke viem témto aspektiim bylo na jednani konaném dne 23. 6. 2015

vyznamné ovliviuji celkové ekonomické vysledky. dohodnuto (se souhlasem Ing. HeiniSové jakoZto zastupce zadavatele) vyuzit
prozatim metodické sazby z roku 2009, které v soucasné dobé predstavuiji
prakticky jediny uceleny soubor nakladovych sazeb pro rizné druhy viakl a
trakce, byt ¢asové neaktudlni, s tim, Ze tyto naklady budou feSeny separatné
mezi SZDC a MD. Ma-li MD CR k dispozici novéjsi a presnéjsi sazby téchto
nakladd, radi je do SP doplnime.
Zavérem k tomuto bodu uvadime, Ze striktni dodrZzeni metodického postupu,
jak jej MD CR pozaduje, znamena nemoznost zohlednit ve SP provozni naklady
na provozovani vlakové dopravy, coz v kone¢ném dasledku znamena
nemoznost jejiho dokonéeni. Pokud na tomto postupu MD CR trva, ?4ddme o
dodani potrebnych relevantnich podklad(, které umozni srovnat efektivnost
provozovani vliakové dopravy podle riznych parametrd (typ souprav, pocet
naprav, trakce apod.).
Zminény pozadovany postup jsme dodrzeli — s vysledkem uvedenym
v kapitole 5.1 ekonomického hodnoceni SP. Dopravce (CD, a.s.) nam sdélil, 7e
se jedna o obchodni Udaje, které nelze poskytnout.

1 Priifezové je ve studii proveditelnosti Spatné popsana varianta ABe. Pro lepsi orientaci v textua | Benak V hlavni ¢asti studie A.1 je v kapitole 3. Varianty definovano:

ve vykresech poZadujeme doplnit ve vyCtu variant i variantu ABe.

Kombinovand varianta AB

,Varianta kombinovana je definovana variantou Ae v Useku Nesovice — Kyjov
a variantou Be v Useku Kyjov — Veseli nad Moravou (mimo).”

Ve vykresové ¢asti jsou potom k dispozici rozkresleny varianty Ae i Be. Neni
ddvod studii doplfiovat o dalsi vykresy, zejména kdyz naptiklad u situaci

v rastrové zakladni mapé je rozhrani jednotlivych vykresd praveé Zst. Kyjov.
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Cést A.1, str. 11 — 12, tabulky soucasnych cestovnich dob: Ve sloupci ¢etnost nabidky dochazi Benak Zapracovano.

k nesrovnalostem mezi po¢tem vlaku za hodinu a taktem uvedenym v zavorce. PoZadujeme

tento nesoulad opravit.

Cast A.1: do kapitoly €. ,6. Zavéry a doporuceni”, pozadujeme zapracovat zavéreénou Benak Do kapitoly 6. Zavéry a doporuceni bude dopInéno zavérecné vyhodnoceni
srovnavaci analyzu vsech variant a jejich dosazenych vysledk(. Vysledky analyzy by mély jednotlivych variant. Jiz zpracované vysledky v tabulkach, které vyhodnocuji
poskytnout jednoznaény a prehledny podklad pro efektivni projektové posouzeni vysledk jednotlivé oblasti, budou doplnény o vyhodnoceni spInéni cild projektu.
studie. Na zakladé takto provedeného transparentniho hodnoceni Ize vybrat tu nejlepsi

variantu reseni projektu. PoZadujeme, aby vysledky srovndvaci analyzy zohledriovaly zejména

zakladni obecné cile projektu, které jsou stanovené a uvedené v kapitole ¢. ,,1. 5. Cile studie

proveditelnosti“. PoZzadujeme tedy, aby jednotlivé cile byly k jednotlivym dosazenym

vysledkdim objektivné ohodnoceny vahovym kritériem. Lze navazat na jiz zpracované vysledky

uvedené v tabulkdch na str. 46 az 50.

Cast A.3, tabulka 23: U linek S1 a S6 je uveden vykon jednotky Desiro ML 1x1100 kW, u linky R6 | Beridk U hodnot 2x je minéno spojeni dvou jednotek. Vykon na jednotku hmotnosti
2x1100 kW. Vykon na jednotku hmotnosti je viak uveden v obou pfipadech stejny. Zadame by mél zUstat stejny. Chyba tabulky je v celkové hmotnosti viaku.

opravu. Zapracovano.

5 Cést A.7, podkapitola Uspora provoznich naklad v silniéni dopravé: nejsou uvaZovdany tspory Krupicka Casové Uspory silni¢nich vozidel na Zelezni¢nich prejezdech nespadaji do
Casu v silni¢ni dopraveé u variant, kde je navrzeno mimourovrové kfizeni silnice s trati. Uspor provoznich nakladd, nybrz ostatnich pfinost. Oba prejezdy
(opakovana pripominka) s vyznamnéjsi intenzitou silniéni dopravy, kterych se ndhrada

mimoduroviiovym kfiZzenim tyka, se nachazeji v intravilanu obce (km 73,512

v obci Vlkos), nebo na jejim okraji (km 79,390 v obci Bzenec).

MozZnost ¢asovych Uspor provéfime a do Studie doplnime, tfebaze pljde spis
o doplrikové prinosy.

Hlavnim ekonomickym pfinosem mimourovriovych kfizeni tak zGstava zvyseni
bezpecnosti, které je v SP zohlednéno.

6 Cést A.7, tabulky 92 a 101: Neni zfejmé, pro¢ je v tabulkdch uvedena odli$na cenova urover, Krupicka Jedna se o preklep, hodnoty koeficientl jsou vypocteny spravné pro cenovou
kdy? ve zbytku studie je jako vychozi uvazovana cenova trover roku 2019. Zadame Uroven 2019, cozZ je uvedeno i v uvozujicim textovém komentari. Tuto
zkontrolovat souvisejici vypocty, zdali nevychazi ze Spatné cenové Urovné. skuteCnost lze ovéfit i z CBA tabulek.

7 Cast A.7, kapitola Naklady provozovatele drazni dopravy: PoZadujeme uvadét v zéhlavi tabulek Krupicka Oznaceni linek do tabulek doplnime (jednotlivé sloupce odpovidaji sloupctim
vypoctd ndkladl na zaméstnance vlakovych Cet alespori oznaceni linky vlaku pro vyssi tabulek s parametry pro vypocet poplatku za pouZiti dopravni cesty). Jizdni
prehlednost. Nékteré sloupce vykazuiji jizdni doby, u kterych neni ziejmé jejich pfifazeni k doby jsou vypocteny jako primeéry jizdnich dob v obou smérech.
vlakiim z GVD.

8 Cast A.7, kapitola Uspora provoznich naklad( v silniéni dopravé: Zaddame uvedeni zdroje o Krupicka Hodnoty jsou prevzaty z Provadécich pokynud pro hodnoceni ekonomické

pridmérné obsazenosti IAD a autobusu. Hodnoty se zdaji byt pfilis vysoké v porovnani
s hodnotami vyskytujicimi se v jinych studiich proveditelnosti modernizace Zelezni¢ni
infrastruktury.

efektivnosti projekt silni¢nich a délni¢nich staveb vydanych RSD. Dle
domluvy ve vypoctech zohlednime Udaje o obsazenosti pouzité v dopravnim
modelu.
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Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (-Brno)

Vyporadani pfipominek

SP Veseli — Blazovice (-Brno)

Ctvrté diléi pInéni

dopravy v celé trati i po elektrizaci v dieselové trakci (Mn lok. F. 742, Pn 2 x 742). V nakladni
dopravé pak investice nepfinasi prakticky Zzadné efekty. Domnivame se, Ze nic nebrani vedeni
Pn vlakl v elektrické trakci a v pfipadé Mn vlaki relace Brno-Malométice — Kyjov — Otrokovice
(82430 / 82431) je mozné jejich vedeni v el. trakci v Useku Brno-Maloméfice — Kyjov. V Kyjové i
v soucasné dobé predpoklada SIR prepiah.

C. | Pfipominka Projektant | Reakce projektanta
CBA tabulky EA: Neni zfejmé, z ¢eho vychazi vycisleni zvySeni bezpecnosti na Zeleznicnich Krupicka Metodicky zdroj je uveden v kapitole 5.4 ekonomického hodnoceni — jedna se
prejezdech. V tabulkach také chybi pfepocet do cenové drovné roku 2019. o Pokyny pro stanoveni ptinosl ze zabezpeceni Zelezni¢nich prejezd( vydané

SZDC v roce 2013. Pfepocet na cenovou Uroveri 2019 je proveden pomoci
inflacnich koeficientd uvedenych v CBA tabulkach.
10 CBA tabulky EA, Uspory v silni¢ni dopravé: neni zfejmé, pro¢ v tabulkach 4.5.a a 4.5.b dochazi Melzer Tento rlst ma urcitou setrvacnost od realizace projektu. K plné adaptaci
k meziro¢nimu nardstu prepravniho vykonu u IAD a BUS i o vice jak 75 %. Standardné mivaji dochazi az po cca 5 letech od realizace stavby.
tyto hodnoty jen mensi odchylky v fadech jednotek procent. Tyto hodnoty dale ovliviiuji ostatni
vypocty. U pfevedené dopravy jsou taktéZ nekonzistentni hodnoty. PoZzadujeme vysvétlit tyto
nesrovnalosti.
11 Ze SP neni zfejmé, zdali bylo skutec¢né provéreno, Ze Upravami trati a zménou dopravniho Bendk, V zaveéru prepravni progndzy se uvadi, ze ,z hlediska nakladni dopravy se
konceptu nedojde k Uspordam v nakladni dopravé, napriklad diky efektivnéjsimu obéhu Krupicka neocekavaji vyrazné prinosy. Vyvoj prepravni zatéze bezprojektového a
nalezitosti. projektovych stavi bude totoZzny“. Dle soucasného grafikonu (platného od 13.
12. 2015) jsou na posuzované trati provozovany 2-3 pary (lisi se podle Usek)
pravidelnych nakladnich vlak(. Za téchto okolnosti Ize v CBA analyze zohlednit
pouze Uspory emisi v dUsledku elektrizace, pfipadné téz Uspory provoznich
nakladl hnacich vozidel, coZ do Studie doplnime.

Vykresova ¢ast, GVD 9-1: u prljezdu vlaku Pn stanici Slavkov u Brna nesouhlasi minutové Gdaje Benak Zapracovano.

s ¢arou vlaku.

KORDIS JMK Novak, knovak@kordis-imk.cz, tel.: 543 426 653

1 A 01 Uvod, shrnuti, zavéry Benak V Useku Kyjov — VIkos jsou u varianty Be nizsi projektové naklady z toho
Varianta ABe je jen jednou z moznych kombinaci variant Ae a Be. Usek Kyjov — Veseli nad dlvodu, Ze je kratsi vlivem prodlouZeni stanice VIkos. Ve vysledku jsou
Moravou je posuzovan jako celek, pficemz k vyraznému propadu rychlosti dochazi pouze projekéni ndklady varianty Be v Gseku Kyjov — Vlkos véetné Zeleznic¢ni stanice
v Useku Kyjov — Bzenec, zatimco v Useku Bzenec — Veseli nad Moravou problém s propadem VlIkos vyssi. V tomto Useku vsak nedochazi k Zddné uspore cestovnich dob u
rychlosti neni a rozdil investi¢nich naklad( mezi var. Ae a Be je zde velmi vyrazny. Na str. 28 se varianty Be oproti varianté Ae.
uvadi, Ze v Useku Kyjov — VIkos jsou investi¢ni naklady var. Be nizsi neZ investi¢ni naklady var. Déle viz odpovéd na pripominku ¢. 5 SZDC, GR 026.

Ae. Doporucujeme proto, aby v Useku Kyjov — VIkos byla realizovana varianta Be.
2 Na str. 42 (a v dopravni technologii na str. 60) se predpoklada vedeni vsech vlak( nakladni Benak Trasy téchto vlakl jsou kresleny pro méné ptiznivou situaci, kdy nakladni

vlaky budou tazeny méné vykonnymi dieselovymi soucasnymi lokomotivami.
Z hlediska Uspory investi¢nich nakladd rovnéz nebyl rekonstruovén a
elektrizovan Usek Bzenec — Moravsky Pisek.

Vlaky Mn 82430/82431 relace Otrokovice — Kyjov — Brno-Malomérice a zpét
v Useku Kyjov — Brno-Malomeérice a vlak Pn 66263 relace Jesttebi — Kyjov
budou ve variantach elektrizace vedeny v elektrické trakci.
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Vyporadani pfipominek

SP Veseli — Blazovice (-Brno)

Ctvrté diléi pInéni

C. | Pfipominka Projektant | Reakce projektanta
A 02 Technické reSeni Benak Navrh feseni Zst. Slavkov pro variantu elektrizace KOe umozni budouci
Z hlediska ucelného vedeni linky S2 (budouci linky S1) jakoZ i z hlediska budouciho zaméru rozsiteni infrastruktury v pfipadé dodate¢ného vybudovani Kienovické spojky.
Severojizniho diametru je podstatné vedeni linky do regionalniho centra, jakym nesporné je V useku BlaZovice — Slavkov u Brna rekonstrukce koleje ve varianté KOe
Slavkov, nikoliv Kfenovice nebo Sokolnice — mj. z divodu alespori ¢aste¢ného vyrovnani navrzena neni. Upravy stavajici koleje vlivem vlozeni odboéek jsou viak
zasadniho rozdilu mezi zatizenym a jalovym smérem (s odstupem nejvétsiho mezi brnénskymi minimalni.
radidlami). Pfestoze se tedy dle zavér( predloZené studie proveditelnosti jevi zamér Krenovické
spojky jako neefektivni, bude jej nutno v dlouhodobém horizontu i nadale sledovat. Zadame
proto, aby technické Feseni stanice Slavkov a polohy tratovych koleji v prostoru budoucich
odbocek Podvrbi a Mlynskd umoznily pozdéjsi vystavbu spojky bez zbyteénych zasahd do nové
vybudované infrastruktury.
A 03 Dopravni a provozni technologie Benak Zapracovano.
Zadame o doplnéni konstatovani, ze vyh. Zby$ov umozni nulovou symetrii na lince S2 (budouci
S1) i bez realizace Kienovické spojky.

5 A 04 Progndza piepravnich proudu Melzer Cesty za praci a do kol jsou v modelu poptavky doplnény o cesty
Udaje o soucasné intenzité prepravnich proudt od €D (obr. 9, 10, 11, pravdépodobné i tab. 1) nepravidelné, ke zkresleni tak nedochazi. Viz kap. 3.13 Metodika PP odst. 4.
jsou uvedeny za primérny den, kdezto obdobné udaje od Kordis (obr. 23) se tykaji pracovnich
dnd. To plati pravdépodobné i pro obr. 22, 24 a 26 (zdroj SLDB). Nasledkem nejednotnosti
mUZe dojit v dopravnim modelu ke zkresleni.
Udaje o autobusovych linkach IDS JMK (str. 17 — 23) je vhodné&jsi uvadét dle provozniho Melzer Bude opraveno.
Cislovani. V IDS nezéleZi na tom, ktery dopravce linku provozuje, jestlize jde stale o jednu a touz
linku. Navic v pfipadé Sokolnic, Ujezda a Chrlic je provozni &islovani v dokumentaci pouzito.

Str. 17 — 23: Chybi Udaje o autobusovych navaznostech v Krenovicich hor.n., Kfizanovicich, Melzer Analyza je provedena pro vyznamné stanice s dennim obratem presahujicim

Marefach, Nesovicich a Nemoticich. 400 cestujicich.
Str. 24: Pocet spojl na lince 106 je 20 par(, nikoliv 30 par(. Linka 830 se nachazi na Znojemsku Melzer Bude opraveno.
a je uvedena omylem. Naopak nejsou uvedeny dalkové linky na sméru Brno — Slavkov —
Bucovice — Nesovice — Uherské Hradisté.
Str. 33: Bod 3.11. o vybérovém fizeni na Zel. dopravce Zzadame upravit ve smyslu, Ze ,,nejpozdéji | Melzer Bude opraveno.
na konci roku 2019 bude muset Jihomoravsky kraj pfistoupit k uzavieni nové smlouvy o
verejnych sluzbach na zajisténi regionalni Zelezni¢ni dopravy.”
Str. 35, obr.34: Traté Kyjov — Muténice a UhFice — Zdanice jsou zru$eny a sneseny. Melzer Bude opraveno.

11 Str. 43, 44, tab. 6, obr. 40: K posuzovanym novym zastavkam: Melzer Posouzeni zastavek na trati 300 je pouze informativni, dale neuvazovano.
Cernovicky hajek: shodujeme se s negativnim nazorem projektanta.

12 Brnénské Ivanovice: domnivame se, Ze projektant podcenil vyznam vazby s méstskou dopravou, | Melzer Posouzeni zastavek na trati 300 je pouze informativni, dale neuvazovano.

kdy Zeleznice nabidne jednak rychlejsi spojeni Tufan s centrem mésta (byt s pfestupem) a
jednak bude mozno Zeleznici vyuzit i pro cesty z venkova do Tufan a do zény kolem OD
»Makro“.
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C. | Pfipominka Projektant | Reakce projektanta

13 Holdsky: domnivame se, Ze vzhledem k nutnosti zachovani atraktivnich cestovnich dob je Melzer Posouzeni zastavek na trati 300 je pouze informativni, dale neuvazovano.
mozno zfidit bud' zastavku Brnénské lvanovice nebo zastavku Holdsky. V tomto vybéru
uprednostiiujeme zfizeni zastavky Brnénské Ivanovice z dlivodu lepsi vazby s méstskou
dopravou (viz vyie). Usek Brno — Chrlice by nemél byt zatizen nadmérnym poctem zastaveni
s ohledem na vyhledovy zamér prevedeni frekvence autobusové linky 109 na Zeleznici.

14 Sokolnice-obec: Souhlasime, Ze zfizeni zastavky je diskutabilni, avSak nesouhlasime Melzer Posouzeni zastavek na trati 300 je pouze informativni, dale neuvazovano.

s argumentaci projektanta, Ze obrat na nové zastavce bude ze 70% odcerpan ze stanice
Sokolnice. Obrat ve stanici Sokolnice pochdzi v naprosté vétsiné z pfipojnych autobusovych
linek 151, 610, 611, 612. Samotna obec Sokolnice je t.¢. obsluhovana prevazné autobusovou
linkou 40 — centrum obci Sokolnice a Telnice je od stanice vzdaleno cca 1,4 km.

15 A 07 Ekonomické hodnoceni Krupicka Provozni naklady v Zelezni¢ni dopraveé jsou ve vSech variantach dany poctem
Dotazujeme se, zda ve variantach s Krenovickou spojkou jsou do ekonomického hodnoceni vlakovych spojli a zohledriuji cely isek Brno — Veseli nad Moravou.
zapocteny nejen Uspory z rozsahu autobusové dopravy, nybrzZ i Uspory z rozsahu Zelezniéni
dopravy.

Jihomoravsky kraj, Odbor rozvoje dopravy Franek, franek.michal@kr-jihomoravsky.cz, tel.: 541 651 314

V ekonomickém hodnoceni neni zifejmé, pro¢ ndklady na Gdrzbu a opravy se u var. AeK1 oproti | Krupicka Rozdily mezi variantami v ndkladech na bézné opravy a Gdrzbu vychazeji

AeK2 i AeKO lisi v Fadu desitky procent (tab. 20, 23 a 25 A.7) a to jiZ od prvého roku vystavby. | v z technickych parametr( jednotlivych variant (viz doplniujici text k tabulkam u

pfipadé uvazovani rozdilné délky Kfenovické spojky (podle vykresd 0,8 a 2,6 km, podle textu téchto variant). Tyto polozky nakladl se mezi variantami opravdu pfilis nelisi —

obé 1,222 km) je rozdil celkovych délek usektli var. AeK1 a AeK2 kolem 3%. Rozdil mezi var. hlavnim ddvodem tak rozdilné finan¢ni naro€nosti variant jsou naklady na

AeKO a AeK1 je pfitom v nakladech na Gdrzbu a opravy v fadu promile (tab. 20 a 23 A.7). odstranéni poruch (¢lenéné po profesich). Vysi nakladu v jednotlivych
variantach provéfime a pfipadné upravime ve vypoctech.

2 Z hlediska zaméru Severojizniho kolejového diametru (SJKD) je vyznamné vedeni trasy do Benak Navrh feseni zZst. Slavkov pro variantu elektrizace KOe umozni budouci
frekvencné silného mista, jakym je napf. Slavkov. | kdyZ se i po dopracovani predmétné SP jevi rozsireni infrastruktury v pfipadé dodatecného vybudovani Kfenovické spojky.
Kfenovicka spojka z hlediska soucasné pripravy statni investice jako ekonomicky nevyhovuijici, V useku BlaZovice — Slavkov u Brna rekonstrukce koleje ve varianté KOe
bude ji treba dale sledovat v dlouhodobém horizontu jako soucast SIKD. Je proto vhodné navrzena neni. Upravy stavajici koleje vlivem vlozeni odbocek jsou viak
nékteré prvky vlarské traté realizovat jiz v konfiguraci, kterd umozni budouci zapojeni bez minimalni.
vyznamnych Uprav - napt. polohy koleji v odbockach Podvrbi a Mlynska, v Z.st. Slavkov apod.

Vyhybna Zbysov umozni nulovou symetrii i bez realizace spojky. Tento prinos by bylo vhodné Benak Zapracovano.
zminit v zavérech studie.

Zadédme v textu upravit konstatovani o novém dopravci na linkéch v roce 2016 vétou Melzer Bude opraveno.
"Nejpozdéji na konci roku 2019 bude muset Jihomoravsky kraj pfistoupit k uzavieni nové Benak

smlouvy o verejnych sluzbach na zajisténi regionalni Zelezni¢ni dopravy".
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Doklady 2. Doklady k vyhledové doprave

Viz. A.3 Dopravni a provozni technologie Pfiloha 2. Doklady k vyhledové dopravé.

SUDOP BRNO, spol.sr. 0. 111



Studie proveditelnosti A.9 Doklady
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) Doklady 3. Doklady z projednani Il. dil¢iho pInéni

Doklady 3. Doklady z projednani Il. dil¢iho plnéni

SZDC, GR, Odbor pfipravy staveb (06)

« SZDC, GR, Odbor zakladniho Fizeni provozu (012)

« SZDC, GR, Odbor tratového hospodaistvi (013)

« SZDC, GR, Odbor automatizace a elektrotechniky (014)
« SZDC, GR, Odbor strategie (026)

* Ministerstvo dopravy

e KORDIS, JMK

¢ JMK, Odbor rozvoje dopravy

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 112



Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

—\V..L
s ED‘ Generalni feditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Spréva Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Vas dopis zn.: 14 304 / 2015-07

Zde dne: 1. 4. 2015
G 14 304 / 2015-06 ..
- " GR SZDC 07
Vyfizuje: Ing. Veli§, Ing. Zeman
Telefon: 972 244 368, 972 246 430
Mobil: 724 578 493, 702 209 232
E-mail: velis@szdc.cz, zemana@szdc.cz
Datum: 29. 4. 2015

Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou - BlaZovice (- Brno)

K predloZzené dokumentaci ,Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — Blazovice (= Brno)*, kterou
zpracovava SUDOP Brno spol. sr. o. jako dilél odevzdani v dubnu 2015, mame z hlediska odboru pfipravy
staveb nasledujici pfipominky:

Vzhledem k prezentovanym vysledkiim ekonomicke efektivity pfedloZenych variant je nutné hledat dalsi
mozné vydislitelné pfinosy a zarovef snizit vysi investiénich naklada.

Doporuceni k pfipadne redukei rozsahu navrzené infrastruktury Zelezni¢nich stanic bylo nadim odborem
sdéleno jiz na poradé konané dne 8. 4. 2015.

S ohledem na nové definované pozadavky pro prechody v Nafizeni &. 1300/2014 a vzhledem k tomu,
Ze v soucasnosti nejsou legislativng zavedeny vystrazné systémy, nelze v SP navrhovat centralni
prechody. Tato pfipominka se tyka Zst. Brno-Chrlice a Zst. Sokolnice-Telnice.

V pfedstavenych GVD neni zakreslena ani jedna trasa nakladniho vlaku. V textové &asti dopravni
technologie neni o nakladni dopravé ve stfednédobém a dlouhodobém horizontu z&4dna zminka. | kdyz
jsme si védomi nizkého rozsahu nakladni dopravy v feseném Useku, pozadujeme situaci minimalng
komentovat v textové ¢asti.

ZtotoZiujeme se se zavérem projektanta ohledné problematiky novych zastavek. Je potrebné kazdou
zastavku dikladné analyzovat tak, aby pfipadné ¢asové ztraty ostatnich cestujicich byly prevyéeny
pfinosem (poctem) nastupujicich/vystupujicich cestujicich. Jeding v takovém piipadé ma nova zastavka
opodstatnéni. Pokud nebudou doloZeny jednoznatné piinosy jednotlivych novych zastavek, jejich
navrhovani jednoznaéné nedoporuéujeme.

Kapitolu 1.3 (Navazujici stavby a dokumentace) bude jesté tfeba do vysledného odevzdani aktualizovat
(napf. 2 popisované studie proveditelnosti nejsou t.¢. uzavieny a probiha jejich dopracovani po
pfipominkach ¢&i aktualizace).

V SP neni dolozeno feseni odb. OlSovec.

Zst. Veseli n. M. je nyni sledovano ve dvou studiich proveditelnosti. Tato duplicita by mé&la byt v ramci
dalSiho zpracovani SP odstranéna.

Zavérem souhlasime s navrhem dal$iho postupu, ktery zpracovatel uvadi na str. 153 textové &asti.

Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 )Y -
www.szdc.cz ‘ /' 1A



=\/. Sprava Zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace
s D‘ Generalni feditelstvi
L DI42dén4 1003/7

Spréva Zeleznicéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Vas dopis zn.: 14304/2015-07 Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Zadne; 1200 Odbor investi¢ni (O7)

Nase zn.: 17910/2015-012

Vyfizuje: Bc. Milan Stehlik -ZDE-

Telefon: 972 741 045

Mobil: 801 387 025

E-mail: stehlikm@szdc.cz

Datum: 5.5.2015

Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — Blazovice (- Brno)“, vyjadieni

K predloZzenému 2. dil¢imu pinéni studie proveditelnosti ,Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou —
BlaZovice (- Brno)" pfedklada odbor zakladniho fizeni provozu (O12) nasledujici pfipominky:

a) oddéleni technické (zpracovatel Be. Milan Stehlik, tel. 972 741 045)

Textova cast
1) Pozadujeme v dokumentaci uvadét nazvy trati dle ,Prohlaseni o draze celostatni a regionalni".

2) Vtextové &asti dokumentace se vyskytuji preklepy, napf.: str. 10, 1. odst. ... elektrifikovana ...“ nebo
str. 12 ,... jesté nabyla ani zadana..." — pfeklepy prekontrolovat a opravit v celé dokumentaci.

3) Vyhybna a zastavka Zbysov: vzhledem k tomu, Ze jsou zde nastupisté, se dle terminologie jedna o ze-
lezni&ni stanici nikoliv vyhybnu. Nutno opravit a dat do souladu dokumentaci.

4) Ve 2. kapitole ,Technické feSeni‘ neni feden rozsah elektrizace jednotlivych stanic (dokumentace jen
konstatuje: ,je navrZena elektrizace", ale neni popséano jeji feSeni). Neni fedeno staniéni a tratové za-
bezpecovaci a sdélovaci zafizeni. Neni feen zplsob dalkového ovladani dotZenych trati. PoZadujeme
dopracovat.

5) Kap. 2.4 var. KO Brno—Chrlice: je uvedeno ,...aby mezi kolejemi ¢. 1 a &. 2 vznikl prostor..." spravné ma
byt kolej &. 3 nikoliv &. 2.

6) Kap. 2.4 var. KO Sokolnice-Telnice: zde uvedeny popis rekonstrukce stanice je v rozporu s piedlozenou
situaci stanice v pfiloze 3.2.

7) Kap. 2.5 var. K1 Kfenovice h.n.: v popisu jsou pouzivana ¢isla stani¢nich koleji, ktera jsou v rozporu
s pfedloZenou situaci stanice v pfiloze 3.4.2.

8) Kap. 2.7 var. A Bucovice: manipulaéni kolej &. 5 dle situace stanice v pifloze 3.6 neni zapojena do obou
zhlavi, ale je kusa. Do textové ¢asti mozno doplnit, Ze je zajmovou stanici ACR.

9) Kap. 2.7 var. A Nemotice: doplnit popis, Ze nastupité jsou situovana v zahlavi stanice (plati i pro varian-
tu B).

10) Kap. 2.7 var. A je navrzena vyhybna Jestfabice skladajici se ze 2 kolejovych spojek vyhybek. Dle tohoto
popisu se jedna o odbocku nikoliv vyhybnu. Nutno opravit. PoZzadujeme uvést diivod zfizeni této odboctky
a souc¢asné zakreslit i do modelovych GVD.

11) Kap. 2.7 var. A VIko§: z logiky Cislovani koleji nem(ize byt do koleje ¢. 4 zaUsténa kolej &. 5, ale kolej
¢. 6. Doplnit popis, Ze nastupisté jsou situovana v zahlavi stanice (plati i pro variantu B).

12) Kap. 2.7 var. A, B: navrh stanice Veseli nad Moravou neni v souladu (pocget staniénich koleji, &islovani
koleji, délky nastupist, atd.) se zpracovanou studii proveditelnosti ,Studie proveditelnosti trati Staré Més-
to u Uherského Hradisté — Luhacovice/Bylnice/Veseli nad Moravou“, Sougasné véak upozorfiujeme, Ze
v soucasné dobé bylo zahgjeno firmou MCO Olomouc zpracovani pfipravné dokumentace a zaméru pro-
jektu stavby ,Rekonstrukce SZZ Veseli nad Moravou®, jejiz soucasti je i kolejové fedeni stanice.

13) V dokumentaci v kapitole 3. ,Dopravni a provozni technologie“ neni uvedeno dopravné technologické
zdlvodnéni navrzenych kolejovych Uprav. Nejsou zdlvodnény a okomentovany potiebné po&ty doprav-
nich a manipulagnich koleji, jejich vyuZiti a uzite¢né délky, potfebné poéty nastupnich hran, jejich délky,
rozsah zatrolejovani koleji, popis technologie mistni prace ve stanicich atd. Pozadujeme doplnit.

14) Neni dolozen graf pribé&hu rychlosti.
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Dopravni technologie
15) V predlozené dokumentaci nejsou doloZeny vypocty ukazatell propustnosti. PoZadujeme doplnit.

16) PoZadujeme doplnit do dokumentace situadni schémata stanic v sou¢asném a navrhovaném stavu. Dale
poZadujeme doplnit situadni schéma traté se zakreslenim odbocéek a zastavek.

17) Nejsou fadné odlvodnény potiebné deélky nastupnich hran: Slavkov 110 m, Bzenec, Bzenec-OlSovec
60 m, Bzenec stied, VIkos, Kyjov atd. 100 m.

18) Pozadujeme navrhnout rozsah ohfev(l vymén,

19) Ve stanicich, kde bude dochazet k odstavovani souprav v ramci noénich obratll, je tfeba navrhnout, na
kterych kolejich tak bude ¢inéno a dle toho je vybavit pfedtapécim zafizenim.

20) Pozadujeme doplnit plany obsazeni koleji alespori pro stanice Kyjov, Veseli nad Moravou, Slavkov.

21) Varianta C — zjednokolejnéni bude v pfipadé zpozdéni viakl narugovat stabilitu GVD.

22) Popsat dlivod zachovani nakladniho obvodu Kory&any,

23) Pozadujeme zménit nazvy odbocek ZbySov vzdalené zhlavi a Kienovice hor. n. vzdalené zhlavi z divo-
du jednoznacnosti, protoZe se nejedna o obvod stanice, ale o samostatné odbocky na trati.

GVD

24) V modelovych GVD nejsou uzivany jednotné nazvy odbocek dle textové ¢asti — poZzadujeme sjednotit.

25) V modelovych grafikonech nejsou uvedeny minutové koty u dopravnich bod( — pozadujeme doplnit.

26) Pozadujeme do modelovych grafikonl doplnit i trasy nakladnich viaka.

27) GVD 4: v pfipadé zpozdéni vlakil nebude mozné vykiizovat v Kienovicich, je zde pouze 1 nastupni hra-
na.

28) Do GVD nutno doplnit v Bzenci vlaky z/do Moravsky Pisek véetné odbocky OlSovec. Obdobné doplnit
i ve Veseli nad Moravou viaky ze zausténych trati. -

29) GVD 7: Odbocka S bude nachylna na zpoZdéni vlakl od Slavkova do Kfenovic.

30) GVD 9 Nesovice: bude dochazet na zhlavi ke kolizi linky S1 odjizd&jici z koleje 3a a linky R6 vjizdéjici na
kolej €. 1.

Situace stanic
31) Vétsina stanic je zakreslena na podkladech (polohopisnych vykresech), které nejsou v souladu se sou-
¢asnym stavem (napf. Slavkov, Bzenec)!

32) Brno—Chrlice: pfistup na nastupisté musi byt feden podchodem nikoliv centralnim pfechodem (dne
1.1.2015 vstoupily v platnost TSI PRM (Nafizeni komise (EU) ¢. 1300/2014) a od 1.2.2015 doslo k nove-
lizaci vyhlasky 177/1995 Sh., které upravuji podminky pro zfizovani Groviiovych pfechodl na nastupisté).
Posoudit moznost zfizeni ostrovniho nastupisté mezi kolejemi 1, 3.

33) Sokolnice—Telnice: ve stanici musi byt také podchod viz. pfedchozi pfipominka.

34) Vyhybna ZbysSov var. K1, K2 neni zakreslen pfistup k nastupistim. Provérit jestli nebude problematické
umisténi odjezdovych naveéstidel na sokolnickém zhlavi z hlediska dohlednosti na navéstidla (oblouk
o R=520m).
35) Kfenovice h.n. var. KO neni vhodné, aby byla jedina nastupni hrana ve stanici u kusé koleje i presto, ze
zde vlaky budou konéit. Toto feseni znemozni pfipadné vedeni osobnich vlak(i na BlaZovice.
36) Slavkov:
- na vyhybky ¢ 14, 18 a 19 (v situacich 13, 16, 208) bylo vydano ,Oznameni o postradatelnosti" ¢.j.
12896/20156-012 ze dne 26.3.2015;
- doplnit spojky na zhlavich;
- nove je navrzeno napojeni vlecky Chemis engine i ve sméru od Buc€ovic — bylo projednano s majitelem
vlecky v&etné toho, zda souhlasi se zrusenim &asti své vlecky?
- neni zcela zfejmy dilvod vlioZeni kolejové spojky mezi kolejemi &. 101a — 102a.
37) Nesovice: dopracovat schéma s hapojenim na jednokolejny Usek ve varianté C.
38) Nemotice var A, B, C: manipulagni kolej €. 5 (nové &. 3) neni vhodna jako kusa, protoze je u ni ,pfeter-
pavaci stanice ropy", je tfeba zachovat na obé strany cca 200 metrl dlouhou kolej (na cca 10 vozil) pro
jeji obsluhu a manipulaci s vozy pfi jejich nakladce.

214



39) Kyjov:

- v navrhu jsou chybné ¢islovany stanicni koleje — chybi stani¢ni kolej €. 1!

- v sudé kolejové skupiné vzhledem k rozsahu nakladni dopravy nepovazujeme z dopravné technologic-
kého hlediska za potiebnou predjizdnou kolej &. 4, ,vypusténim" koleje €. 4 se ostrovni nastupisté a dvé
jednostranna nastupisté pfiblizi k sobé (o jednu osu koleji) a bude mozné zkratit vlastni podchod,;

- kolej €. 6b navrhnout na nemotickém zhlavi pokud mozno v co nejvétsi délce v pfimé s ohledem na vy-
pravu vlaku pfi odjezdu smér Nemotice, coz ,vypusténi koleje ¢. 4 bez nastupni hrany umozni |épe;

- v prib&hu ob&anského dne osobni viaky koné&icifvychozi budou vyuZivat vnéjéi nastupisté u dopravnich
koleji €. Bb, 8, na kolejich &. 6b, 8 a také koleji €. 6 budou odstavovany soupravy v ramci no¢nich obrati;

- dopravni koleje, mezi nimiz je navrZeno ostrovni nastupisté, budou uréeny pro tranzitni viaky;

- dopravni kolej €. 7 poZzadujeme na nemotickém zhlavi zapojit do kolejisté (v navrhu chybné zakresleno
na zruseni), protoze dopravni koleje &. 5, 7, 9 budou slouzit pro nakladni dopravu — stavajici dlouhodobhé
ustaélena technologie, kdy jsou ve stanici sou¢asné 3 manipulaéni viaky (tedy stejné jako v predlozeném
navrhu zlstavaji pro nakladni dopravu 3 dopravni koleje — dle navrhu &. 4, 5, 9. Cast kolejisté tedy bude
urcena pro osobni dopravu a €ast kolejisté pro nakladni dopravu = oddélent;

- na vlkosském zhlavl navrhujeme zapoijit kolej €. 9 do koleje €. 7 z divodu, abychom vytvofili mezi vyhyb-
kami €. 20 a 102 prostor pro zfizeni vykolejky a sefad'ovaciho navéstidla tak, aby nemuselo byt kolejisté
za vyhybkou €. 102 nakladné vybavovano zabezpe€ovacim zafizenim; pfipadné Ize také navrhnout
a projednat sneseni kusych Gcelovych koleji €. 101a, 101b + vyhybek & 101, 102, &¢imZ by vznikl potfeb-
ny prostor pro zfizeni vykolejky a sefadovaciho navéstidla mezi vyhybkami ¢. 23 (v plvodni poloze)
ad. 201.

40) Vlkos:

- doplnit spojky na kyjovském zhlavi;

- noveé vzniklou kusou kolej €. 6 zrusit bez nahrady (nema zadny technologicky vyznam).
41) Bzenec:

- na dopravni kolej &. 8b (ve schematu &. 8) bylo vydano ,Oznamenl o postradatelnosti* &.j. 13675/2015—
012 ze dne 17.4.2015;

- provéfit moZnost zruSeni koleje €. 10, 12a véetné ¢elné bocni rampy a slozisté, zlstane viak zachovano
sloZidté u koleje €. 6. Ve stanici neni velky objem nakladky/vykladky, zredukuje se tak rozsah kolejisté
(vEetné vle¢ky RSM Bzenec). Popfipadé slozisté u koleje &. 10 zachovat a zrusit je u 5. koleje (vlecka
,Benzina" k 12.7.2008 rozhodnutim DU zrugena).

b) oddéleni technologie a provozni kontroly (zpracovatel p. Albin Servit, tel. 972 646 212)

42) A. Textova East; Seznam zkratek:
- Je uvedeno: ,TK tratova kolej, téz temeno kolejnice (napf. u nastupisté 550 mm nad TK)" — Zkratka ne-
muzZe mit dvoji vyznam.
- Je uvedeno: ,SZDC Sprava zelezniéni dopravni cesty, s. 0." — Spravné ma byt: ,SZDC....Sprava Zelez-
nicni dopravni cesty, statni organizace.” Musi byt pouzit oficialni nazev.
43) A. Textova &ast; 1. Uvodni informace; 1.1. Uvod:
- Je uvedeno: ,Kfenovice hor. n.“ Spravné ma byt. ,Kfenovice horni nadrazi — neodpovida pfedpisu
SZDC SR 70 Sluzebni rukovét Ciselnik zelezniénich stanic, dopravné zajimavych a tarifnich mist.
- Je uvedeno: ,Brno“ — neodpovida predpisu SZDC SR 70 Sluzebni rukovét Ciselnik Zelezniénich stanic,
dopravné zajimavych a tarifnich mist. Jedna se o popis trati, kde musi byt konkrétni oznaceni.

- Je uvedeno: ... neelektrifikovana ...“ a ... elektrifikovana ...". Spravné ma byt: : ,... neelektrizovana

Mta ... elektrizovana ...".

44) A. Textova ¢ast; 1. Uvodni informace; 1.6. Soudasné cestovni doby: .
Je uvedeno: Kfenovice h. n.* a ,Brno" — neodpovida predpisu SZDC SR 70 Sluzebni rukovét Ciselnik
Zelezninich stanic, dopravné zajimavych a tarifnich mist.

45) A. Textova ¢ast; 1. Uvodni informace; 1.7. Cile studie pravidelnosti:

- Je uvedeno: ,Brno" — neodpovida predpisu SZDC SR 70 Sluzebni rukovét Ciselnik Zelezniénich stanic,
dopravné zajimavych a tarifnich mist. Jedna se o popis trati, kde musi byt konkrétni oznaceni. Pokud se
jedna obecné o Zelezniéni uzel Brno, je vhodné pozit zkratku ZUB.

- Je uvedeno: ,Brno" a ,Kfenovice hor. n.“ — neodpovida piedpisu SZDC SR 70 Sluzebni rukovét Ciselnik
Zelezni¢nich stanic, dopravné zajimavych a tarifnich mist. Jedna se o popis trati, kde musi byt konkrétni
oznaceni.
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46) A. Textova Cast; 4. Progndza prepravnich proudu; 4.1. Osobni doprava; strana 110:
Je uvedeno: ,Kyjov Zst." — neodpovida predpisu SZDC SR 70 Sluzebni rukovét Ciselnik Zelezni¢nich
stanic, dopravné zajimavych a tarifnich mist. Jedna se o nazev stanice. ’\—/

b/

Ing. Tomas/Nachtman
reditel odboru zaklafiniho fizeni provozu
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Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

—
5 ED‘ Generalni feditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Spréva Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Vas dopis zn.:  14304/2015-07 Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Ze dne: 1. 4.2015 Odbor investiéni

Nase zn.: 18796/2015-013 |ng Jiii Michalica

Vyiizuje: Ing. Hartman Dlazdéna 1003/7

Telefon: 972 244 462 110 00 Praha 1

Mobil: 607 007 972

E-mail: Hartman@szdc.cz

Datum: 30. 4. 2015

»Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — Blazovice (— Brno),
druhé dil¢i odevzdani*

K prediozené dokumentaci mame za SZDC O-13 nasledujici ptipominky:

Obecné a zasadni pripominky k dokumentaci

(zpracoval Ing. Hartman Tomas, tel. 972 244 462, Hartman@szdc.cz)

e Do grafikond doplnit prfedpokladané trasy nakladnich vlakll jak zhlediska manipulaénich vlaki
provadejicich obsluhu, tak i pfipadné pribézné nakladni viaky, napf. z diivodd odklond.

e  Rychlostni parametry budou popisovat rychlostni profily V a V3.

e  Chybi situace odbocek Kienovice hor.n. vzdal. zhl. a Odb. Podvrbi.

e  Prosime o provéfeni redukce poc¢tu pasmovych stanic.

o Vdnednim stavu je trat zafazena do 6. fadu provozniho zatizeni a do tfidy pfechodnosti C3.
Domnivame se, Ze navrzené rozdéleni prazcl ,u“ neni z provozniho hlediska nutné a postacovalo by
uziti rozdéleni prazcl ,c* nebo ,d“ kvlli podminkam zfizovani bezstykové koleje v obloucich o malych
polomérech. Jedna se i o Usporu IN na strané projektovych variant.

e Jsou délany predéasné zavéry, co se tykd ekonomické efektivnosti jednotlivych variant.
Pfedlozené tabulky EA a FA nejsou uUplné a obsahuji rozporné hodnoty. Nejsou zcela zapocitany
piinosy jednotlivych varianta ani Uplné naklady coz zejména v pfipadé varianty bez projektu zhorsuje
hodnoceni projektovych variant. Na zakladé netplnych vypoétl nepovazujeme za vhodné upravovat
varianty. Varianty je nutné upravit a EH dopracovat.

e Ve stanicich zvazit elektrifikaci jednotlivych koleji. V Usecich s mizivou nakladni dopravou elektrifikovat
pouze vybrané koleje i s ohledem na obsluhu nakladist a vlecek. Napf. zst. VIkos, nebo Nemotice by
postacila pouze hlavni koleje a spojky.

o  Na zvazeni je moznost provefit ekonomicky prinos mozné redukce pocétu souprav pfi optimalizaci obratt
oproti varianté bez projektu.

o Doporucujeme zvazit variantu s elektrifikaci pouze v tiseku Brno — Nesovice pro piiméstskou
dopravu a usek Nesovice — Veseli n. M. ponechat v nezavislé trakci.

e  Variantu zjednokolejhiovani vybranych Usekd nepovazujeme za vhodné feSeni stejné jako stavbu
nového tunelu v useku Nesovice-Nemotice.

Pripominky k jednotlivym ¢astem dokumentace a objektiim

A - Textova cast

e Neni popsano feseni vyhybny Jestfabice a navrh vyhybny jako takové neni zdlvodnén. Bez fadného
zdlvodnéni vyhybnu neuvazovat.

Ekonomické hodnoceni

e  Periodické provozni naklady nejsou rozpocitany v ¢ase.
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Zst.

Zst.

Ve varianté bez projektu jsou naklady na fizeni provozu pouze v letech 2019-2023. Nutné doplnit do
celého hodnoticiho obdobil Tyka se i poctu zaméstnancl v projektové varianté i var. bez projektu.
Nejsou zapocteny naklady na provoz nakladni dopravy.

Neni zfejme, jak jsou spocitany naklady na provoz vlak(i. Nejsou uvadény oskm a tkm.

Naklady na provoz a udrzbu by mély byt ve varianté bez projektu vy$si nez v projektovych variantach,
ve kterych je navrzena redukce infrastruktury.

Vypocet externich nakladd je netpiny. Je tfeba vygislit rozdil mezi variantou bez projektu a projektovymi
variantami, zejména v pfipadé prevedeni do elektrické trakce.

Emise budou vygcislovany po celé hodnotici obdobi. Tyka se i ostatnich polozek.

Brno-Chrlice

V soucasné dobé nelze uvazovat se zfizovanim pfistupu na nastupisté pomoci centralniho prechodu.
Doporucujeme stanici ze zameéru vypustit nebo fesit pfistup ze stavajici lavky.

Sokolnice-Telnice :

V soucasné dobé nelze uvazovat se zfizovanim pristupu na nastupisté pomoci centralniho prechodu.
Kfenovické zhlavi neni realné zhotovitelné. Vyhybky ¢. 2 a 3 se takto umistit nedaji z divodu malé
osové vzdalenosti. Za spole¢nymi prazci vyhybky ¢. 1 je nutné umistit kratké vyhybkové prazce dle
vzorovych listl vyhybek.

Vyh. a zast. ZbySov

Zst.

Zst.

Zst.

Rychlost 100 km/h v useku 21,050-21,850 je redlné nevyuzitelna, doporucujeme ponechat rychlost
90 km/h nebo 90/100 km/h v navaznosti na navazujici useky. Vyhybku ponechat tvaru 1:18,5-1200.
Reseni kienovického zhlavi je nevhodné. Oblouk navrhnout v pfevyseni v€etné vlozené vyhybky. Osu
koleje ponechat na stavajicim naspu a mosté v km 22,349. Posunem jsou zbyte¢né& navysovany IN bez
neéjakého piinosu, nebot zde v8echny vlaky zastavuji a zvy$ovani rychlosti v oblouku v km 22,4 neni
nutné.

Kienovice
Var. KO:

o Jaky je davod rekonstrukce koleji €. 2 a 1, kdyz podle grafikon(i neni v Useku Kienovice h.n. —
Holubice planovana zadna doprava.
o Doporucujeme provéfit zvyseni rychlosti na kolej ¢. 3 na 60 km/h.

Var. K1: Upravy koleje &. 2 doporuéujeme vzhledem k nulovému provozu omezit na minimum.

Slavkov

Prosime dolozit plan obsazeni koleji. Kolejova spojka 4-5 bude pfi navrhovanych zapojenich kienovické
spojky pravdépodobné nadbytec¢na. Kolej €. 102b by asi bylo mozné nechat zapojenou jen ve sméru
k nastupisti, pokud je uzivana pro odstavy souprav.

DoporuCujeme upravu vyhybky €. 3 na jednoduchou, nebo s vétsim polomérem do koleje &. 2
s provéfenim zaboru pozemkd.

Bucovice

DoporuCujeme prohozeni kolejovych spojek na slavkovském zhlavi. Krajni spojka pak mlze byt
z vyhybek 1:11-300. Druhou kolejovou spojku lze viozit do oblouku s prevy$enim. Se sou¢asnym
navrhem s nedostatkem prevyseni I=80 mm a 1130=89 mm v hlavnim sméru ve vyhybce nesouhlasime.
Vyhybka €. 11 by méla byt s pfimou v hlavnim dopravnim sméru. Doporuéujeme jeji pfesunuti az za
prejezd. Kolej €. 4 zapojit do koleje €. 2 co nejdrive, dojde tak i ke zkraceni piejezdu snizenim poétu
koleji na pfejezdu.

Neni zfejmy dlivod, pro¢ je posunuty rastr koleji ve stanici. Doporuujeme v mist& nastupist drzet
stavajici umisténi koleji €. 1, 2 a 4. Totéz se tyka prejezdu v km 32,915, méla by byt drzena poloha
dnesdni koleje €. 4 kvlili odstupu od stavajicich objektll a moznosti umistit podpéry TV.
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Zst.

Zst.

V misté spojky 10-12 je kolize s podpérou nadzemniho vedeni IS. Doporucujeme upravit feSeni zhlavi
odstranénim kolize s podpérou pfi zapracovani vyse uvedenych pfipominek. Oblouk v km 32,4 zacit
dfive a spojku na 60 km/h umistit do slozeného oblouku s prevysenim.

Vyhybku €. 5 navrhnéte pfednostné jako jednoduchou.

Pokud je udélan pfistup na nastupisté €. 2 z ¢ela od pfejezdu, musi byt proveden fadné jako chodnik
a vyveden pred vystraznik.

Neni nutné drzet rezervu pro rozsifeni nastupisté ¢. 3.

Nesovice

Doporucujeme zvazit, zda je vystavba podchodu s rozsifenim osové vzdalenosti nezbytna. Vzhledem
ke konstrukei grafikonu a konfiguraci stanice by bylo mozné uvazovat se zajizdénim pribéznych vlakd
pouze na kolej €. 2 a kon€ici vlaky vést na kolej €. 3, pfipadné kol. €. 1. Bylo by tak mozné zachovani
stavajiciho prfechodu na nastupisté ¢. 2 pfi doplnéni cestovych navéstidel pred stavajici pfechod.

Nemotice
Var. AaB:

o Spojku 8-9 vynechat, z DKS na veselském zhlavi ponechat pouze spojku 2-3.

o Vyh. 6 posunout pfiblizné do mista stav. vyh. €. 8 a v koleji ¢. 3 napojit co nejdrive do st. stavu.

o Kolej €. 4 ponechat ve stavajici stopé v co nejvétsi délce. Kolej &. 4 napojit do vyh. & 10 co
nejdrive za vyhybkou, mélo by postacit ponechani koleje ve stavajicim stavu bez rekonstrukce ve
vétsiné delky koleje, pfipadné se smérovou Upravou.

o Zachovat stavajici vyh. €. 6 a 6A veetné odvratné koleje, vyh. &. 7 nahradit kol. polem.

o Pokud je smérové vedeni koleji 1 a 2 vedeno v novych stopach, prosime o odstranéni oblouku
0 R=2000 m na veselském zhlavi.

Var. C: Rekonstrukci koleje €. 4 provést jen v mistech napojeni novych zhlavi, zachovat v maximaini
délce ve st. stopé.

Vyh. Jestrabice

Zst.

Vyhybna neni zdiivodnéna, z navrhu vypustit. Pokud je nutné rozdeélit isek z diivodu vylukovych praci,
postaci kolejové spojky v ramci zfizeni provizorni odbocky. Dle naSeho nazoru je pfi vyluce tratove
koleje mozné jezdit mezi Zst. Kyjov a Nemotice jednokolejné posunutim ¢asové polohy viaki jednoho
smeru od Kyjova. Nemusi tak byt zatéZzovan projekt zvySovanim IN, nehled& na naslednou udrzbu
vyhybek, které by byly po vétSinu ¢asu bez vyZiti.

Kyjov

Zdivodnéte pocet navrzenych nastupnich hran. Podle grafikon(i postaéi jedna hrana pro prljezdné
vlaky pro oba sméry a pak dvé hrany pro kongici vlaky z obou smértl, nejlépe s prestupem hrana-hrana.
Na slavkovském zhlavi doplnit pfevy$eni cca D=30 mm a doplnit krajni pfechodnice.

Doporudujeme zvazit nasledujici konfiguraci stanice:

Ndvrh usporddani zst. Kyjov

100

napojeni man. kolejiavlecek

Brno 80 60-80 Veseli n.M.

3
5

7

napojeni man. koleji
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o Méla by byt zachovana poloha stavajici koleje ¢. 1, koleje ¢. 3 a 5 ve stopé stavajicich koleji &. 5
a 7 s minimalnimi Gpravami ve zhlavich nebo se smérovou a vy$kovou Upravou.

o Zachovani stavajiciho nastupisté mezi kolejemi &. 1 a 5 a jeho rozsiteni ve sméru k budové.

o Pro odstavovani souprav v sedle vyuzit kolej €. 6, ve stopé dnesni koleje 8.

o Pro prljezd os. vlakl uvaZovat koleje ¢. 1 a 4, kolej ¢. 2 pro obraty viakd od Brna (dlouhy obrat),
obrat od Veseli na koleji ¢.1.

o Zhlavi dle potfeby upravit, st. kolej ¢. 101b asi zrusit.

Zst. Vikos

Vyhybku &. 1 nenavrhovat jako transformovanou.

. Bzenec

Dolozte potfebnost 4 nastupnich hran. Doporucujeme kolej ¢. 0 zrusit a pfesunout ji k vypravni budové
nebo nahradit koleji ¢. 4. Pfejezd je pak mozné zkratit na dvoukolejny.

Doporucujeme nasledujici Upravu stanice: U koleje €. 1 ostrovni jednostranné nastupistg, u koleje ¢. 2
vnegjsi nastupisté pristupné od budovy, kolej €. 4 kusa u budovy s nastupistém jazykovym spoleénym
s nastupistém u koleje €. 2, nebo vné&jSim s pfestupem hrana-hrana na BUS. V piipadé potieby
odstaveni soupravy vlakd od Mor. Pisku Ize doplnit kusou koleji ve sméru k prejezdu. Je nutné provéfit
vyuzitelnost Celni rampy a pfipadné zrusit koleje 12a a 12b. Provéfit, zda nepostaci zapojeni koleje
¢. 10 jen na slavkovském zhlavi.

Zdavodneéte potfebnost koleje ¢. 8. Doporu¢ujeme zrugeni a zlepdeni smérovych parametril koleje &. 2.
Kolejoveé spojky 1-2 a 3-4 ponechat ve stopé stavajicich tratovych koleji, pokud k tomu neni zvlastni
ddvod.

Doplnit situaci odbo¢ky Bzenec-Olsovec

Zst. Veseli n. Moravou

Je pfipravovana PD a ZP Rekonstrukce SZZ Veseli nad Moravou. Bude potiebna koordinace feseni

stanice v obou dokumentacich.

Proveérit pocty loznych manipulaci na kolejich €. 8, 10 a 12 a provéfit moznost jejich obsluhy posunem
v koleji ¢. 2. Cilem je odstranéni kfizovatkové vyhybky ¢. 34 a jeji nahrada jednoduchou vyhybkou.
Manipulacni obvod by byl zapojen samostatné do koleje ¢. 2 mezi vyhybkami & 34 a 49. Dojde
i k odstranéni dvoji tvraté pfi obsluze G¢elovych koleji . 18 a 16.

Kfizovatkovou vyhybku €. 27 nahradit jednoduchou, spojku 27-34 zrusit.

V pfipadé zruSeni koleji stavajicich koleji ¢. 2b nebo 5b v ¢elech nastupisté, provéite moznosti
odstavovani souprav ve stanici i s ohledem na pozadavky umisténi stojanti EPZ a dobijeni vozu.
ZruSeni DKS ze stavajicich vyhybek ¢. 3, 4, 8 a 9 znemozni samostatny posun v depu bez vjezd( do
tratové koleje. Je nutné projednat s DKV. Doporudujeme ponechani stavajici spojky 3-9 a odvratné

koleje.

Zavér

PFipominky pozadujeme provéfit, projednat s ostatnimi slozkami SZDC a zapracovat do dokumentace.

(. o4

Ing. Jifi Kozak
reditel odboru tratového hospodarstvi
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— Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

5 D‘ Generalni reditelstvi

Dlazdéna 1003/7

Spréva Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Vas$ dopis zn.: 14304/2015 - 07

Ze dne: 1.4.2015

Nasezn:  18191/2015-014 . N ] . .
ase=n Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

Vyfizitier Ing. Ale$ Cipris Generalni feditelstvi

Telefon: 972 741 041 Odbor fvestiEa ]

Mobil 722 821 553 -

E-mail: Cipris@szdc.cz

Datum: 28. 4. 2015

Vyjadreni k dokumentaci: ,Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou - Blazovice
( - Brno)“, druhé diléi odevzdani

Predkladame souhrnné vyjadieni odboru automatizace a elektrotechniky 014 k vy$e uvedené dokumentaci,
s témito zavéry:

Zabezpecovaci zafizeni (zpracoval Ing. Ale§ Cipris, tel. 972 741 041)

Uvedena studie, jeji druhé dil¢i odevzdani, obsahuje technické (kolejové) feseni stanic, dopravni technologii
a prepravni prognézy. Ekonomické hodnoceni potom piedstavuje predevsim indikativni ukazatele.

S ohledem na potiebné snizeni celkovych nakladl stavby je tfeba pfi dal§im navrhovani zabezpe&ovaciho
zafizeni (dale jen ZZ) vychazet z dopravni technologie, resp. navrhované staniéni, tratové a prejezdove ZZ
se zpracovatelem dopravni technologie UGzce koordinovat.

Sdélovaci zafizeni (zpracoval Ing. Marek Rosa, tel. 972 244 492)

Bez pfipominek

Elektrotechnika a energetika (zpracoval Ing. Stanislav To$ovsky, tel. 972 244 273)

Ve studii neni navrh druhu trakéni soustavy véetné energetického napajeni, které jsou podle nageho nazoru
rovnéz rozhodujicimi faktory kapacity tratového Useku. Studie nefe$i otazky tprav ostatnich silnoproudych
zafizeni v daném Useku.

// -

\\ m% /

Ing. Martin-Krupicka

reditel odboru
automatizace a elektrotechniky

Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Y Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
5 E D‘ Generalni feditelstvi
L Dlazdéna 1003/7

Sprava Zelezpicni dopravinl cesty 110 00 PRAHA 1

Vas dopis zn.: 14304/2015-07

76 dne: 1.4.2014 Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Nage zn.: 20897/2015-026 Usek modernizace drahy

Vyfizuje: Ing. Jan Kiemen Ing. Alena HeiniSova

Telefon: 9722 35641 Dlazdéna 1003/7

Mobil: 602 162 740 110 00 PRAHA 1

E-mail: kremen@szdc.cz

Datum: 14.5.2015

Stanovisko 026 GR SZDC k piedlozené studii proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice
(- Brno), diléi odevzdani studie 02/2015

Cast A. Textova &ast

Kapitola 1.3 Navazujicl stavby a dokumentace

Definitivni varianta feSeni v ramci , Studie proveditelnosti trati Staré Mésto u Uherského Hradigté —
Luhacovice/Bylnice/Veseli nad Moravou" nebyla dosud vybrana. V dokumentaci uvedena varianta S1a sice
vykazuje nejlepsi ekonomické hodnoceni, nicméné provozné a dopravné-technologicky se jevi jako nejméné
vhodna. V soucasnosti probiha zpracovani aktualizace uvedené studie proveditelnosti s cllem dosahnout

potfebné ekonomické efektivity i u variant s elektrizaci useku Kunovice — Veseli nad Moravou.

Kapitola 1.6 Navazujici stavby a dokumentace

Hodnoty uvedene v Tabulkach 1, 2, 3, 4 a 5 nejsou podle naseho nazoru cestovni doby, ale pouze
Ciste jizdni doby jednotlivymi druhy dopravy bez zohlednéni dochazkovych vzdalenosti na zastavku vefejné

dopravy, &i nutnost hledat misto pro zaparkovani osobniho automobilu. -

V Tabulkach 1, 2, 3, 4 a 5 uvedené jizdni doby osobnim automobilem jsou podle nageho nazoru
velmi optimistické a na hranici realné dosazitelnosti, Pfedevsim souéasna jizdni doba automobilem v relaci
Brno — Krenovice podle naseho nazoru neklesa pod 20 minut. Stejné tak i soutasna jizdni doba
automobilem v relaci Brno — Slavkov u Brna podle naseho nazoru neklesa pod 20 minut. Hodnoty uvedené
v tabulkach v kapitole 1.6 Navazujici stavby a dokumentace tedy poZadujeme opétovné provefit
a prehodnofit.

Kapitola 1.7 Cile studie proveditelnosti

Kazda z v8ech nové navrhovanych zastavek musi sama o sobé& vykazovat pozitivhi ekonomické
hodnoceni, aby nebyla pro feSenou studii proveditelnosti pritézi, jinak s vystavbou novych zastavek

nesouhlasime. Zejména v Useku Brno — Brno-Chrlice je poéet novych zastavek pfili§ velky, coz realné

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DIazdé&na 1003/7, Praha 1 110 00

zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vioZka 48384 1G: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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povede k vyraznému prodlouzeni cestovnich dob, které je potfeba vyvazit odpovidajicim narlstem poctu

cestujicich.

Kapitola 4 Prognéza prepravnich proudu

Cestovni doby uvedené v Tabulce 44 jsou v piipadé IAD podle naSeho nazoru predevsim pfi
relacich do/z Brna velmi optimistické aZ nerealné. Pfi jizdni dob& automobilem napf. v relaci Bucovice — Brno
26 minut neni podle naeho nazoru sohledem na moznosti parkovani v Brné realné zajistit parkovani
vozidla a sou¢asné dorazit do cile cesty pouze za 17 minut. V pfipadé relace Slavkov — Brno (jizdni doba 20
minut) zbyva na zaparkovani a dosazeni cile cesty v Brné pouze 14 minut, v relaci Ujezd u Brna — Brno

(jizdni doba 26 minut) pak zbyva na zaparkovani a dosazeni cile cesty v Brné dokonce pouze 9 minut.

Vy$e uvedené hodnoty povazujeme pfedevsim sohledem na velmi problematické moznosti
parkovani ve mésté Brné& za nerealné a pozadujeme vSechny hodnoty vtabulce znovu proveérit

a pfehodnotit.

Hodnoty prepravnich proud(i uvedené v Tabulce 46 nemohou byt podle naseho nazoru spravne.
Velikost pfepravniho proudu ve vefejné dopravé nemiiZze byt ve variantach VO, A-KO, B-K1 a C-K2 de facto
identicka. Kazda z projektovych variant vykazuje vici varianté bez projektu (VO0) né&jaké piinosy, které musi

byt ziejmé i z velikosti pfepravnich proudil a jejich odpovidajicich zmen.

Cast B. Vykresova &ast

Pfiloha B.03.02 Situace ZST Sokolnice-Telnice

Pozadujeme upravit &islovani staniénich koleji tak, aby pii jizdé na hlavni staniéni kolej ¢. 1 byly

vyhybky pojizdény pouze pfimym smérem.

Pfiloha B.03.04.01 Situace ZST Kfenovice horni nadrazi — Varianta KO

S ohledem na navrzeny modelovy GVD pro varianty KO je v ZST Kfenovice hor. nadr. pouze jedna
kusa hrana ve sméru od Brna akceptovatelna, nicméné z provozniho hlediska nepovazujeme toto feseni
za piili vhodné a pozadujeme vybudovat nastupisté i u koleje €. 2 (analogie se ZST Sokolnice-Telnice, kde
neni dle modelového GVD rovnéZ uvazovano s pravidelnym kfizovanim vlaki, ale jsou zde navrhovany dveé

nastupistni hrany).

Piiloha B.03.04.02 Situace ZST Kfenovice horni nadrazi — Varianta K1

Navrzené kolejové feseni stanice pouze s jednou nastupidtni hranou u koleje &. 1 je z provozniho
hlediska neakceptovatelné. V modelovém GVD dochazi k pravidelnému kfizovani osobnich viakll v sousedni
2 km vzdalené vyhybn& Zbysov, riziko prelozeni kiizovani dvou osobnich viakl s vystupem a nastupem
cestujicich do ZST Krenovice hor. n. tak neni malé. Z tohoto dlvodu poZadujeme vybudovat nastupisté
i u koleje €. 2 (analogie se ZST Sokolnice-Telnice, kde nenl dle modelového GVD uvazovano s pravidelnym

kiizovanim vlakd, ale jsou zde navrhovany dvé nastupistni hrany).
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Piiloha B.03.05 Situace ZST Slavkov u Brna

Pozadujeme zd(vodnit existenci a vyuzitl paralelni spojky ¢. 4/6 na bugovickém zhlavi.

Pfiloha B.03.06 Situace ZST Budovice

V ramci feSené studie doporu€ujeme vybudovat pouze jednostranné nastupisté u koleje ¢. 1
s ponechanim prostorové rezervy pro jeho pfipadné rozéifeni na ostrovni i ke koleji &. 3. Z hlediska nakladl

by tak feSena studie pokryvala pouze vybudovani jednostranného ostrovniho nastupisté o koleje &. 1.

Priloha B.03.07.01 Situace ZST Nemotice, varianty A a B

Na kyjovském zhlavi doporugujeme zrusit DKS, resp. ponechat pouze jeji vétev oznacenou jako

vyhybky &. 1/4 a dale doporu€ujeme zrusit kolejovou spojku €. 8/9 na brnénskem zhlavi.

Smérové vedeni traté v zahlavi stanice smérem na Kyjov odpovida pouze varianté B, ve varianté A

je trat vedena ve stavajicl stop&, coz nenl v situaci uvedeno, poZadujeme doplnit.

Piiloha B.03.10 Situace ZST Bzenec

PozZadujeme blize popsat vyuZiti nastupistni hrany u 4. SK. Potencial pro vyuziti této nastupistni
hrany prfed vypravni budovou vidime pfedevSim v moznosti pfimého Groviiového pfestupu z autobusu
na vlak. Tomu vsak neodpovidaji rychlosti v této koleji, kdy zejména smérem na VIko$ je pfi odjezdu ze
4. SK na 2. TK omezena rychlost pouze na 50 km/h v délce pfes 500 m. Pfi tomto zpUsobu vyuziti 4. SK
bychom v3ak pozadovali zvysit rychlost ze 4. SK do 2. TK ve sméru do VIko&e alespor na 60 km/h, idealné

na 80 km/h (realnou moznost vyuziti téchto rychlosti poZzadujeme provéfit a porovnat dynamickym grafem).

Vzhledem k predpokladanym prestupnim vazbam mezi viaky ve sméru Kyjov — Veseli nhad Moravou
a Bzenec — Moravsky Pisek |ze vSak spiSe ocekavat vyuziti droviiového prestupu na Il. nastupisti mezi

kolejemi &. 0, 1 a 2, coz de facto neguje pozadavek na vybudovani nastupisté u 4. SK.

Pfiloha B.03.11 Situace ZST Veseli nad Moravou

Navrhované rychlosti do 4., 6. a 3. SK neodpovidaji pozadavkim 012 GR SZDC zaslanych dopisem
€. j. 47630/2014-012 ze dne 4. 11. 2014 s Zadosti 0 zménu zapojeni manipula¢nich koleji & 13, 15, 17 a 19
v ZST Veseli nad Moravou. Ze 4. a 6. SK je z/do Uherského Brodu i na/ze 2. TK smér Bzenec pozadovana
rychlost 80 km/h. Ze sméru od/do Straznice na/ze 3. SK je rovnéZ pozadovana rychlost 80 km/h. Uvedené

pozadavky 012 povazujeme za Ucelné a za 026 s nimi souhlasime.

Neni zfejmy divod predislovani staniénich koleji v ZST Veseli nad Moravou, kdy 2. SK nové
pfechazi do 1. TK smér Bzenec a 4. SK nové pfechazi do 2. TK smér Bzenec. Toto feSeni povaZujeme
za UZivatelsky nevhodné a matouci. Z tohoto dlvodu poZadujeme ponechat ve stanici stavajici Eislovani
koleji, tzn. aby 1. SK pokradovala jako hlavni staniéni kolej ve sméru na Uhersky Ostroh a jako 1. TK

smérem na Bzenec, 2. SK pak bude pokracovat jako 2. TK na Bzenec.
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Shrnuti, zavéry a doporuceni

Ve vztahu ke ,Studii proveditelnosti trati Staré Mésto u Uherského Hradisté -
Luhadovice/Bylnice/Vesell nad Moravou" a k planované rekonstrukci SZZ v ZST Veseli nad Moravou je
nutné vyfesit otdzku ponechanilivy&lenéni ZST Veseli nad Moravou vie$ené studii. Samotna stanice

zat&Zuje studii naklady v fadu stovek milion(i K&, které patrné nejsou kompenzovany odpovidajicimi pfinosy.

Se zjednokolejnénim nékterych Usekll feSené traté v tuto chvili nesouhlasime a bereme tento
krok az jako zcela krajni moznost. Zjednokolejnéni &asti feené traté s sebou navic ponese fadu negativ
v podobé& vyluk s nahradni autobusovou dopravou v dobé& opravnych, udrzbovych a rekonstrukénich praci
natrati spojenych s prodlouzenim jizdnich dob, komplikacemi s vedenim autobusi NAD s ohledem
na charakter a kvalitu okolni silniéni sité, zvy$enim provoznich naklad(l apod. V&echna tato negativa je
nutné v pfipadé navrhu na zjednokolejnéni ¢asti FeSené traté do hodnoceni studie zapotitat. Zaroven je
potieba pocitat s ponechanim dvoukolejnych vioZek pro letmé kiiZzovani viakl, kazdé o delce cca Ctyf
prostorovych oddilll pro zajisténi odpovidajici stability GVD. Pfechod mezi jednokolejnymi a dvoukolejnymi

useky musi byt zarovei feden do obou tratovych koleji maximalni tratovou rychlosti.

V ramei sniZzeni investiénich nakladl poZadujeme zvazit moznost vypusténi stavebnich uprav
v Useku Brno-Chrlice (v&etné) — ZbySov (mimo) a ponechat tento uUsek ve stavajicim stavu vcetné

zabezpecovaciho zaf{zenl.

V ramci dal$iho zpracovani studie pozadujeme modifikovat variantu Ae tak, aby byly v maximalni
mozné mife eliminovany propady rychlosti pod 100 km/h (drobné pfeloZky a posuny os koleji pro zajisténi
v maximalni mozné mife konstantniho pribéhu rychlosti). V Useku Kfenovice hor. n. — Bzenec tak sledovat
maximalni rychlost 100 km/h, v Useku Bzenec — Veseli nad Moravou pak 120 km/h. Toto fe$eni navic
umozni navrhnout v Useku Kienovice hor. n. — Bzenec TZZ typu AH (v pfipadé potfeby s navéstnimi body
na trati) s pocitadi naprav, coz vyrazné snizi investiéni naklady na ZZ oproti variant¢ s TZZ typu AB

s kolejovymi obvody, se kterym je dle informaci projektanta dosud ve v8ech variantach uvazovano.

Do studie poZzadujeme dolozit grafy dynamického priibéhu rychlosti, ze kterych bude patrna realna

vyuzitelnost navrhovanych tratovych rychlosti.

Nemalou ¢ast piinost jiz vykazuje diky stavbé ,Odstranéni propadu rychlosti na trati Brno — Uherské
Hradisté v useku BlaZovice (mimo) — Nesovice (mimo)“ varianta bez projektu (VO0), kterd jiz musela prokazat
pozitivni ekonomické hodnoceni. S ohledem na Usporu v cestovnich dobach, kterou oproti souc¢asnemu
stavu vykazuje jiz varianta bez projektu, predpokladame, Ze naklady na uvedenou stavbu jsou
kompenzovany vyrazné vyssimi piinosy. Pozadujeme tedy provéfit moznost, kdy by ta ¢ast pfinosl z vyse
uvedené stavby, kterd prevysuje potifebnou vysi benefitl potfebnych ke kompenzaci investi¢nich nakladd
na stavbu ,Odstranéni propadu rychlosti na trati Brno — Uherské Hradisté v Useku BlaZovice (mimo) —

Nesovice (mimo)" a tedy zajisténi jejiho pozitivniho ekonomického hodnoceni, byla vyuZita az pro projektove

Be. Ma:%(o

feditel odboru strategie

varianty feSene SP.
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Souhrnné stanovisko MD ke 2. diléimu odevzdani SP Veseli nad Moravou - BlaZovice (-
Brno)

Vézena pani feditelko,

v navaznosti na Vasi zddost ze dne 1.42015 Vam timto zasilame souhrnné stanovisko
Ministerstva dopravy ke 2. diléimu odevzdani studie proveditelnosti Veseli nad Moravou —

BlaZovice ( — Brno).

o Vzhledem k souasnym vysledkim ekonomické efektivity povazujeme za vhodné
zejména piehodnoceni rozsahu dopravy v jednotlivych modelech dopravy, zejména
v useku Slavkov u Brna — Nesovice, kde je pfepravni zatizeni piedevsim u osobnich
vlakd velmi slabé. Soucasné pak ukonovani osobnich vlakli ve stanicich Slavkov u
Brna, Bucovice i Nesovice vyvolava vyznamné naroky na technické feSeni vSech
zminénych stanic sohledem na nutnost zajisténi potifebného zadzemi pro obrat
vlakovych souprav. K provéieni tedy doporudujeme namét se zachovanim obratu
vlakovych souprav pouze ve stanicich Slavkov u Brna a Nesovice se soucasnym

zkracenim spoji koné&icich v Bu€ovicich do Slavkova u Brna.

e DoporuCujeme provéfeni moznosti Uprav linkového vedeni navazujici autobusové
dopravy v ramei integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje s ohledem
na posileni pateini role Zelezni¢ni dopravy v ramei integrovaného dopravniho systému
spolu se zapocitanim z Gprav plynoucich pfinost v ramci ekonomického hodnoceni

studie.

o (raficka ¢ast, situace stanic, stanice Slavkov u Brna: Navrh stanice Slavkov u Brna
v podobé, ve které se v souCasném odevzdani vyskytuje, neni provozné ucelny.
Zejména zde jsou na obou zhlavich stanice pouze jednoduché kolejové spojky, které
umoziuji piejezd mezi kolejemi pouze v jednom sméru, na které pak navazuje
kolejova spojka pro piejezd do koleji 101 a 102 vzdy ve stejném sméru jako
jednoducha kolejova spojka mezi hlavnimi kolejemi. Doporucujeme zvazit upravu
kolejového fteseni stanice vhodnym zplsobem s ohledem na pdsmovy charakter

dopravy, pfi snaze o investicné asporné feseni.




23/2015-130-KR/5

Doporuéujeme provéfit nutnost feSeni nékterych stanic. Zejména stanice Kyjov a
Bzenec se zdaji byt na planovany provoz prili¥ velkorysé.

o Kyjov: 4 nastupni hrany pro provoz dle navizeného GVD jsou nutné?

o Bzenec: 4 ndstupni hrany pro planovany provoz dle navrzeného GVD jsou
nutné? Jedna z hran je navrzena dokonce o délce 260 m, pfitem? v celé délce
trati je maximum 170 m. PoZzadujeme vysvétlit tento nesoulad.

Vyhybna a zastavka ZbySov: Navrhuji se koleje vyhybny o délce 1020 m, coZ je
odiivodiieno potiebou kiizovani v urditém &asovém okamiku. Takové teeni se
z hlediska mozné nestability GVD jevi jako ne prili§ vhodné a zvySuje investiéni
naklady. Doporucujeme navrhnout vyhybnu pouze o nezbytné nutné délce a Sasové
Uspory pro mozné kiizovan{ ve ZbySové najit jinde.

Prosime o vysvétleni diivodu propadu rychlosti ve ZbySové ze 100 km/h na 90 km/h.

Doporu€ujeme zohlednit koordinaci tefené studie proveditelnosti Veseli nad
Moravou — BlaZovice — Brno se stavbou silniéniho obchvatu Bu&ovic na silnici 1/50
sledovanou RSD, kterd vyvold potiebu pielozky ZelezniCni trati, scilem zabrany
zmafenym investicim do Zelezni¢ni, piipadné silniéni infrastruktury.

Souhlasime s ndzorem zpracovatele, Ze je tieba najit Feeni ve varianté nachazejici z hlediska
investi¢nich nakladd a ptinost mezi variantami A-K0 a B-K 1. Zdtrazilujeme viak, e i pouze dil&
zjednokolejiiovani doposud dvoukolejné trati je aZ zeela krajni moznosti, jak nalézt ekonomicky
efektivni FeSeni. Zjednokolejnénim dvoukolejné trati dojde ke sni¥eni propustnosti trati, co? bude
mit vliv na stabilitu provozu. Zména &asovych poloh vlaki a rozsahu objedndvané dopravy muze
v budoucnu prokdzat neuvazenost &asteéného zjednokolejnéni trati.

Po provedeni potfebnych tprav vieSeni studie proveditelnosti a ndsledném predloZeni

ekonomicky

efektivnl varianty, za predpokladu jejiho nalezeni, lze provést dald postup

v posuzovan{ studie proveditelnosti s vyslednym cilem jejiho piedloZeni a projednani na Centralni

komisi MD.

S pozdravem

Ing. Jindfich Kusnir

reditel

Odbor drah, plavby, Zelezniéni a kombinované dopravy
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Ing. Novak / +420 543 426 653 11, 5. 2015

Vyjadieni ke ,Studii proveditelnosti elektrizace traté Veseli nad Moravou — Blazovice (- Brno), druhé
diléi odevzdani”.

Vazena pani inZenyrko,
na zakladé Vasi Zadosti o vyjadieni k studii proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno),
druhé dilti odevzdani Vam zasildme nésledujici pfipominky:

1. Domnivéme se, Ze nulova varianta je zvyhodnéna nasledujicimi faktory:

a) Stavu ,0” neni dosaZeno investici, tudiz nemusi byt splnény normy predepsané pro investici, tedy
tychZ pozitivnich efekt(i se dosahne levnéji.

b) Pfedpoklédd se, e probihd fadna Gdrzba a opravy. Mj. aktudlni stav traté BlaZovice (mimo) — Veseli
nad Mor. doklada, Ze tomu tak mnohdy neni.

2. Ekonomické hodnoceni dosud neuvaZovalo s omezenim provozu na soub&znych autobusovych linkach
—viz str. 130. Na zakladé vysledki jednani konaného dne 8.4. 2015 na GR SZDC jsme projektantovi zaslali
(a v pfiloze pfikldddme) piehled pfedpoklddaného omezeni provozu na soubéZnych autobusovych linkach
v pfipadé realizace stavby.

3. Doporucujeme u varianty B sledovat viechny rozumné moZnosti snizeni investi¢nich nékladd (ev. aZ
kompromis mezi variantami Ae a B), které viak vyrazné neovlivni pozitivni efekty investice.

Ev. zjednokolejnéni by viak mélo byt aZ posledni cestou sniZovani investi¢nich nakladd. Upozorfiujeme
v této souvislosti na nevhodnou konfiguraci silni¢ni sité pro organizaci nahradni autobusové dopravy
v useku Kyjov — Nesovice.

4. Bude-li pfece jen nutno pfikro¢it k ¢aste¢nému zjednokolejnéni traté, doporuéujeme, aby se tak stalo:
- v relativné kratkych Usecich, napf. Brankovice — Nemotice, Jestfabice - Kyjov, VIko$ — Vracov, ...

- s rezervou nékolika minut pro piipad typickych nepravidelnosti (napf. zpozdéni &ekdnim na pfipoje
v Uherském Hradisti nebo ve Starém Mé&sté u U.H., zpoZdénf z vyluk na jednokolejnych tratich ve Zlinském
kraji), ev. ne zcela pfesného naplnéni studijniho GVD.

5. Doporucujeme z variant Kfenovické spojky K1 a K2 vypustit tsek Komdarov — vwyh. Zbysov (mimo).
Domnivame se, Ze studii pfedpokladané investice do tohoto tseku zvyiuji investiéni naklady stavby, aniz
by pfinddely jakékoliv vycislitelné pozitivni efekty. Domnivame se dale, e tisek Komérov — Sokolnice by
mél byt feSen samostatné (byt i ve vzdalen&j§i budoucnosti, v krajnim pfipadé a? jako soucast
»severojizniho diametru®) s ¢astecnym zdvoukolejnénim (Komdrov — Brn. Ivanovice?). Pak bude efektem
takové investice zavedeni $pickového 15 min. (sedlového a vikendového 30 min.) intervalu Brno —

Spoleénost je zupsand v obchoduim rejstiiku IC: 26298465 Bankovni spojeni: KB Bmo - mésto
ajského soudu v Bmé; oddil B, vieZka 6753 DIC: CZ26298465 C. 0.: 27-7494550257 / 0100
75.,
A7 e
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Sokolnice spojené s ukonenim frekventované autobusové linky 109 (45 pard spoji v prac. dny, 18 pérd o
vikendu) v Sokolnicich.

Pokud je nutno ddsledné naplnit literu zadani, navrhujeme zavést nové varianty K3, K4, které spini zadéni
a nasledné jisté vyjdou ekonomicky vyrazné hiite nez K1, K2, a bude mozno konstatovat, 7e bez pfevedeni
frekvence autobusové linky 109 na Zeleznici nema smysl do Gseku Komérov — Sokolnice investovat.
Potfebné zlepseni stavu ndstupist v Sokolnicich pak doporu€ujeme provést v ramci idriby a oprav.

6. Zadédme, aby technické Fedeni varianty K1 (zejména polomér oblouku) bylo projedndno s Draznim
Gfadem a bylo predloZeno pouze takové Feleni, které nebude v daldich fazich piipravy stavby
zpochybnéno.

7. Dovolujeme si upozornit na shodu Jihomoravského a Zlinského kraje na vedeni pfimé linky R6 Brno —
Veseli nad Moravou — Uherské Hradi$té a tudi? i na souvislost elektrizace traté Blazovice — Veseli nad
Moravou s elektrizaci Useku Veseli nad Moravou — Uherské Hradi$té v ramci investi¢ni akce , Elektrizace
Staré Mésto u U.H. = Uherské Hradisté — Luhacovice / Veseli nad Moravou®.

V této souvislosti zmifiujeme pfiznivy vysledek ekonomického hodnoceni této souvisejici stavby pii nizich
pfepravnich proudech neZ na trati BlaZovice — Veseli nad Moravou.

8. K posuzovanym novym zastavkam:

- Cernovicky hajek: shodujeme se s negativnim nazorem projektanta.

- Brnénské Ivanovice: domnivéme se, Ze projektant podcenil vyznam vazby s méstskou dopravou, kdy
Zeleznice nabidne jednak rychlejsi spojeni Tufan s centrem mésta (byt s pfestupem) a jednak bude mozno
Zeleznici vyuZit i pro cesty z venkova do Tufan a do z6ny kolem OD , Makro®.

- Holasky: domnivame se, Ze je moino zfidit bud zastdvku Brnénské Ivanovice nebo zastévku Holdsky.
V tomto vybéru upfednostiiujeme zfizeni zastavky Brnénské Ivanovice z divodu vazby s méstskou
dopravou. Usek Brno — Chrlice by nemél byt zatifen nadmérnym poétem zastaveni s ohledem na
vyhledovy zamér prevedeni frekvence autobusové linky 109 na Zeleznici.

- Sokolnice-obec: pfipoustime, Ze zfizeni zastdvky miZe byt diskutabilni, aviak nesouhlasime
s argumentaci projektanta na str. 133, Ze obrat na nové zastdvce bude ze 70% odéerpan ze stanice
Sokolnice. Obrat ve stanici Sokolnice pochdzi v naprosté vétsiné z pfipojnych autobusovych linek 151, 610,
611, 612. Samotna obec Sokolnice je t.¢. obsluhovadna pfevainé autobusovou linkou 40 — centrum obci
Sokolnice a Telnice je od stanice vzdaleno cca 1,4 km (str. 113).

- Ujezd u Brna (pfesun zastavky): 7adéme o detailni posouzeni Gcelnosti pfesunu zastavky v dalsi fazi
studie.

- Kfenovice-Hrusky: jednd se o nezbytnou nahradu stanice Kfenovice hor. nadraZi, kterou varianta K2
opousti.

- Vracov zast.: zfizeni zastdvky podporujeme vzhledem k rozlehlosti obce i po&tu obyvatel. Se zfizenim /
nezfizenim zastavky je spojeno v pfiloze uvedené omezeni / neomezeni provozu autobusové linky 665
v Useku Kyjov — Bzenec.

9. K zavéru SP k osobni dopraveé na str. str. 139 - nedostate¢nd vytizenost linek S:

- pfipoustime nizsi (neZ zadany) rozsah vyhledové dopravy na lince S6 ve variantach X-KO (bez
Krenovické spojky), pokud toto bude definitivnim vysledkem dopravniho modelovani. Pro varianty 0, A
jsme jiz vyhledovy rozsah dopravy na lince S6 sniZili (viz pFilohy).

- ve variantach X-K1 a X-K2 (s Kfenovickou spojkou) je viak zadouci udrZet na lince S1 i v iseku Slavkov
— Bucovice shodny interval jako v Giseku Brno — Slavkov z divodi:

a) Stanice Bucovice dosahuje vy33iho obratu cestujicich ne? Slavkov. Po ukonéeni linky 106 ve

Slavkové je moZno predpokladat pfiblizné shodny obrat cestujicich v obou stanicich.



b) Linka S1 vedend po Kienovické spojce nabidne pro Slavkov a Buéovice spojeni (pfimo nebo
s prestupem na linku 40) do jihovychodni &sti Brna (Chrlice, Tufany, Komadrov), které linka R6 ve shodné
kvalité nenabidne.

¢) Linka S1 téZ nabidne pro Slavkov a Buovice lepsi spojeni do obchodni zony v Modficich.

d) Zlep3eni spojeni Rasovice — Brno, Letonice — Brno, Raovice — Slavkov, Letonice —Slavkov. V pfiloze
uvadime 90% pfipojovani linek 602 a 641 k lince S6, resp. S1.

10. Dil&i (formalni) pfipominky:
a) k intenzitam pfepravnich proudd v grafech a tabulce na str. 104, 105, 106:
- pokud se primérnym dnem rozumi prdmér pracovnich a neprac. dnd, jsou uvedené Gdaje spravné.
- pokud se jedna o prlimérny pracovni den, jsou uvedené tidaje podhodnocené.
b) na nékterych mapach v textové ¢asti (mj. na str. 125) jsou uvedeny zrudené traté Kyjov — Muté&nice a
Uhfice u K. — Zdanice
¢) na situacich v zakladni rastrové mapé ve vykresové &sti chybi zastavka Kyjov zastavka
d) popis autobusovych linek Sestimistnymi &isly je nepiehledny, doporuéujeme pouZivat trojmistnd
provozni ¢isla
e) na str. 108 zmifiovand dochazka 600 m mezi 7st. a AN ve Slavkové nemé smysl. Potiebné vazby mezi
Zeleznicni a regiondIni autobusovou dopravou jsou vytvoreny v termindlu u Zel. stanice, méné podstatné
vazby na zastavce ,rozc. k Zel.st.”

S pozdravem

o)

Ing. Jifi Horsky

feditel spole¢nosti

1% KORDIS JMK, a.s.
kOl dIS Nové sady 946/30

Jmk | 502 00 Brno
16: 26 29 84 65 DIC: 6226298465

Registrovano u Krajskdho soudu v Brnd,
| 0dd..B, vinZkn A754 i

Pfilohy:

1. Poklady k dopravnimu modelu a k omezeni autobusové dopravy v pfipadé realizace stavby ve variantach
bez elektrizace a bez Kfenovické spojky.

2. Poklady k dopravnimu modelu a k omezeni autobusové dopravy v piipadé realizace stavby ve variantéch
elektrizace s Kfenovickou spojkou.

3. Poklady k dopravnimu modelu a k omezeni autobusové dopravy v ptipadé realizace stavby ve variantach
elektrizace bez Kfenovické spojky.

[
f/a 7S A1 25



Vyjadieni ke ,Studii proveditelnosti elektrizace traté Veseli nad Moravou — BlaZovice (— Brno), druhé dil¢i
odevzdani”.

Pfiloha €. 1
Dopravni model a redukce autobusovych linek
Bez elektrizace, bez Kienovické spojky (var. 0, A0)

1. Dopravni model:
Predpoklad: dostateéna kapacita uzlu Brno a tseku Brno — BlaZovice

R6: Sp Brno — Kyjov — Veseli nad Mor. — Uherské Hradigté

Zastaveni: Slavkov, Bucovice, Nesovice, Brankovice (stfidavé Brankovice / Bohuslavice), Nemotice, Bohuslavice u K. (stfidavé
Brankovice / Bohuslavice), Kyjov, Kyjov zast., Vracov, Bzenec Veseli nad Mor., Uhersky Ostroh, Ostrozska Nova Ves,
Kunovice zast.

Jesttabice: zastavi jen Uéelové spoje (obsluha fy Stabila) 30 min. sité& Brno — Kyjov (4 — 5 par( vl. / prac. den; (6),+ zastavka
bez obsluhy)

V dobé 30 min. taktu zastavi vlaky zakladni 60 min. sité v Brankovicich, vlaky dopliikové 120 min. sité v Bohuslavicich.

V dobé pouhého 60 min. taktu stfidaveé.

Brno —Kyjov 30 min. takt jen v dopr. 3pi¢kdach X
60 min. takt v X v dopr. sedle a v (6),+
zakladni 60 min. sit = 18 parG vlakd / prac. den, v (6),+ 16,5 parti / den
dopliikovéd 30 min. sit = 3 pary vl. / prac. den
Kyjov — Veseli n. Mor. — Uherské Hradité: 60 min. takt denné = 18 pari vlak(i / prac. den, v (6),+ 16,5 pard

$6: Os Brno — Bucovice — Nesovice
Zastavi ve viech stanicich a zastavkéach. Pfedpoklada se nové zastévka Slapanice-mésto.
Brno — Budovice: 60 min. takt jen v dopr. $pickach X
120 min. takt v X v dopr, sedle a v (6),+
zakladni 120 min. sit = 9 parG vlaki / prac. den, v (6),+ 7,5 péru / den
dopliikova 60 min. sit =4 — 5 pard vl. / prac. den
Bucovice — Nesovice: 120 min. takt jen v dopr. $pickach X
zakladni 120 min. sit =4 — 5 par( vlaki / prac. den

$69: Os Kyjov — Veseli nad Mor. — Uherské Hradisté

Zastavi ve vSech stanicich a zastavkach. UvaZovat s novou zastavkou Vracov zast.
120 min. takt v X celodennég, v (6) dopoledne, v (7) odpoledne

V X v ranni §picce 2x 60min. interval

zakladni 120 min. sit = 7,5 pard vlakh / prac. den, v (6),+ 4,5 paru vl. / den
dopliikovd 60 min. sit = 1,5 paru vl. / prac. den

2. Uprava (redukce) autobusovych linek IDS JMK

Omezeni:
665 za predpokladu zfizeni nové zastavky Vracov zast.:
- 40 % spojl v Gseku Kyjov — Bzenec zruseno: 7 parh spojt / prac. den zrueno
- ponechano 11 para spojl / prac. den
Nebude-li nova zastavka Vracov zast. zfizena:
- linka 665 beze zmén.
Zmény:
$91 smér Hodonin: X nardst na 19 pard vl./ prac. den (15 z/do Hodonina, 4 z/do Strainice); (6),+ SQ
$91 smér Velka nad Vel. X nérist na 14 pard vl./ prac. den; (6),+ SQ

Beze zmén: linky 106, 601, 643, 710, 934
Naruast: linka 632 zvyseni rozsahu dopravy na dvojnasobek: 8 pari spojti / prac.den




Vyjadreni ke ,, Studii proveditelnosti elektrizace traté Veseli nad Moravou — BlaZovice (— Brno), druhé dili
odevzdani“.

Pfiloha ¢. 2
Dopravni model a redukce autobusovych linek

Elektrizace a optimalizace BlaZovice — Veseli nad Moravou + Kienovicka spojka (var. Ae+K1, Ae+K2,
B+K1, B+K2, C+K1, C+K2)

1. Dopravni model:

R6: Sp Brno — Kyjov — Veseli nad Mor. — Uherské Hradidté
Zastaveni: Slavkov, Buovice, Nesovice, Brankovice (stfidavé Brankovice / Bohuslavice), Nemotice, Bohuslavice u K. (stfidavé
Brankovice / Bohuslavice), Kyjov, Kyjov zast., Vracov, Bzenec Veseli nad Mor., Uhersky Ostroh, Ostroiska Nova Ves,
Kunovice zast.
Jestrabice: zastavi jen Gcelové spoje (obsluha fy Stabila) 30 min. sité Brno — Kyjov (4 — 5 parQ vl. / prac. den; (6),+ zastavka
bez obsluhy)
V dobé& 30 min. taktu zastavi vlaky zakladni 60 min. sité v Brankovicich, vlaky doplikové 120 min. sité v Bohuslavicich.
V dobé pouhého 60 min. taktu stfidavé.
Brno — Kvjov 30 min. takt jen v dopr. §pic¢kach X
60 min. takt v X v dopr. sedle a v (6),+
zakladni 60 min. st = 18 pard vlakd / prac. den, v (6),+ 16,5 paru / den
dopliikovd 30 min. sit = 6 partl vl. / prac. den
Kyjov —Veseli n. Mor. — Uherské Hradi$té: 60 min. takt denné = 18 pari vlakl / prac. den, v (6),+ 16,5 par(

$6: Os Brno — Slavkov

Zastavi ve viech stanicich a zastavkach. Pfedpoklada se nova zastavka Slapanice-mésto.
60 min. takt jen v dopr. 3pickach X

120 min. takt v X v dopr. sedle a v (6),+

zakladni 120 min. sit = 9 par( vlak{ / prac. den, v (6),+ 7,5 paru / den

dopliikova 60 min. sit =4 —5 part vl. / prac. den

$69: Os Kyjov — Veseli nad Mor. — Uherské Hradisté

Zastavi ve viech stanicich a zastavkach. UvaZovat s novou zastavkou Vracov zast.
60 min. takt jen v dopr. Spickach X

120 min. takt v X v dopr. sedle a v (6),+

zdkladni 120 min. sit = 9 pard vlakd / prac. den, v (6),+ 7,5 paru / den

doplrikova 60 min. sit =4 —5 pard vl. / prac. den

$1: Os Brno — Sokolnice — Kfenovice — Slavkov — Budovice - Nesovice
Brno — Budovice: 30 min. takt jen v dopr. $pickach X

60 min. takt v X v dopr. sedle a v (6),+
zakladni 60 min. sit = 18 pard viakd / prac. den, v (6),+ 16,5 paru / den
dopliikovd 30 min. sit =7 — 8 parh vl. / prac. den
Bucovice — Nesovice: 60 min. takt jen v dopr. spickach X

120 min. takt v X v dopr. sedle a v (6),+

zakladni 120 min. sit = 9 par( vlaki / prac. den, v (6),+ 7,5 paru / den
dopliikova 60 min. sit =4 —5 par( vl. / prac. den

2. Uprava (redukce) autobusovych linek IDS JMK

Omezeni:
106 linka vedena z/ do Slavkova (100% spoj(). (.... - Slavkov Zel.st. — Slavkov aut.st.):
- v X 18 péar{ spojil + 2 nové pary spoji Slavkov — Zarogice - Kyjov
- v (6),+: 9 parli spoji / den
621 linka zkracena na tsek Hostéradky-Resov — Rousinov
630 provoz linky v Useku Kienovice — Slavkov omezen na cca 20 - 25 % soucasného rozsahu: zlistanou 4 pary spojl
ze soutasnych 16 / 18 spoji. Ostatni spoje vedeny po lince 620. V (6),+ linka 630 v useku Kfenovice — Slavkov mimo
provoz - viechny spoje vedeny po lince 620.
632 linka omezena na 25% rozsahu: 1 par spojl (obsluhujici v Buovicich Skolu; = 3 péry zruseny)



Vyjadieni ke ,,Studii proveditelnosti elektrizace traté Veseli nad Moravou — BlaZovice (— Brno), druhé diléi
odevzdani”.

Pfiloha ¢. 3
Dopravni model a redukce autobusovych linek
Elektrizace a optimalizace BlaZovice — Veseli nad Moravou bez Kienovické spojky (var. BO, C0)

1. Dopravni model:
Predpoklad: dostatecna kapacita uzlu Brno a tseku Brno ~ BlaZovice

R6: Sp Brno — Kyjov — Veseli nad Mor. — Uherské Hradisté

Zastaveni: Slavkov, Bucovice, Nesovice, Brankovice (stfidavé Brankovice / Bohuslavice), Nemotice, Bohuslavice u K. (stfidavé
Brankovice / Bohuslavice), Kyjov, Kyjov zast., Vracov, Bzenec Veseli nad Mor., Uhersky Ostroh, OstroZska Nova Ves,
Kunovice zast.

Jestrabice: zastavi jen Géelové spoje (obsluha fy Stabila) 30 min. sité Brno — Kyjov (4 — 5 parQ vl. / prac. den; (6),+ zastavka
bez obsluhy)

V dobé 30 min. taktu zastavi vlaky zakladni 60 min. sité v Brankovicich, vlaky doplfikové 120 min. sité v Bohuslavicich.

V dobé pouhého 60 min. taktu stfidavé.

Brno — Kyjov 30 min. takt jen v dopr. $pickach X
60 min. takt v X v dopr. sedle a v (6),+
zakladni 60 min. sit = 18 parl vlakl / prac. den, v (6),+ 16,5 para / den
doplrikovd 30 min. sit = 6 parh vl. / prac. den
Kyjov — Veseli n. Mor. — Uherské Hradisté: 60 min. takt denné = 18 parh vlakd / prac. den, v (6),+ 16,5 par(l

§6: Os Brno — Bucovice — Nesovice
Zastavi ve viech stanicich a zastavkach. Pfedpoklad4 se nové zastavka Slapanice-mésto.
Brno — Buéovice: 30 min. takt jen v dopr. $pickach X

60 min. takt v X v dopr. sedle a v (6),+
zékladni 60 min. sit = 18 pard vlakl / prac. den, v (6),+ 15 péru / den
dopliikova 30 min. sit = 7 — 8 pard vl. / prac. den
Buéovice — Nesovice: 60 min. takt jen v dopr. $pickach X

120 min. takt v X v dopr. sedle a v (6),+

zakladni 120 min. sit = 9 para vlakt / prac. den, v (6),+ 7,5 paru / den
dopliikova 60 min. sit =4 — 5 para vl. / prac. den

$69: Os Kyjov — Veseli nad Mor. — Uherské Hradisté

Zastavi ve viech stanicich a zastavkdch. UvaZovat s novou zastdvkou Vracov zast.
60 min. takt jen v dopr. Spickach X

120 min. takt v X v dopr. sedle a v (6),+

zakladni 120 min. sit = 9 pard vlakd / prac. den, v (6),+ 7,5 paru / den

dopliikova 60 min. sit =4 — 5 parh vl. / prac. den

2. Uprava (redukce) autobusovych linek IDS JMK

Omezeni:
106 linka vedena z/ do Slavkova (.... - Slavkov Zel.st. — Slavkov aut.st.):
-v X v dopolednim sedle a ve&er: 9 parii spojii / den + 2 nové pary spojil Slavkov — Zarogice - Kyjov
- v (6),+ cely den: 9 pard spojl / den
V X v dopravnich $pi¢kach zGstava linka z / do Brna: 11 par( spoji / prac. den
632 linka omezena na 25% rozsahu: 1 par spoji (obsluhujici v Bucovicich $kolu; = 3 pary zruseny)
665 za piedpokladu zfizeni nové zastavky Vracov zast.:
- 80 — 90 % spoji v useku Kyjov — Bzenec zruseno: 15 pard spojt / prac. den zruSeno
- ponechany jen tcelové Skolni spoje: 3 pary spojl / prac. den
Nebude-li nova zastavka Vracov zast. ziizena:
- 40 - 50% spojl v Useku Kyjov — Bzenec zruseno: 8 pari spojti / prac. den zrueno
- ponechano 10 part spojt / prac. den
934 cca 50% spoji v useku Bzenec — Veseli n. Mor. zruseno (ev. pfevedeno na linku 933 mimo Bzenec).




665 za predpokladu zfizeni nové zastavky Vracov zast.:
- 80 - 90 % spoji v useku Kyjov — Bzenec zruSeno: 15 parh spojll / prac. den zrueno
- ponechény jen Gcelové skolni spoje: 3 pary spojll / prac. den
Nebude-li nova zastavka Vracov zast. zfizena:
- 40 - 50% spojt v useku Kyjov — Bzenec zruSeno: 8 part spojll / prac. den zru$eno
- ponechéno 10 pari spoji / prac. den
934 cca 50% spojl v useku Bzenec — Veseli n. Mor. zru$eno (ev. pfevedeno na linku 933 mimo Bzenec).
X pokles z 10 / 13 spojid / den na cca 6 parid spojti / den;
v (6),+ pokles ze 4 parii spojli / den na 2 pary spoju / den.

Zmény (zlepdeni pfipoju):

602 90% spojil vedeno od piipoje / k pFipoji S6 na zast. Marefy

640 90% spojll vedeno od piipoje / k piipoji S6 na zast. KfiZzanovice

$91 smér Hodonin: X narGst na 19 pért vl./ prac. den (15 z/do Hodonina, 4 z/do Straznice); (6),+ SQ
$91 smér Velkd nad Vel. X narGst na 14 parG vl./ prac. den; (6),+ SQ

Beze zmén: linky 601, 643, 710

Pozn.: Odchylné pocty viaki zdkladni sité v (6),+ od X ddny omezenimi X, X,(6), zejména v brzkych rannich hodindch.



X pokles z 10 / 13 spojti / den na cca 6 parQ spojt / den;

v (6),+ pokles ze 4 par( spoji / den na 2 péry spojt / den.
Zmény (zlepseni pripojh):
602 90% spoju (prioritné z / do obce Letonice) bude vedeno od pfipoje / k pfipoji S6 na zast. Marefy
640 90% spojl (z / do obce Rasovice) vedeno od pFipoje / k pFipoji S6 na zast. KfiZanovice
$91 smér Hodonin: X narlst na 19 part vl./ prac. den (15 z/do Hodonina, 4 z/do Straznice); (6),+ SQ
$91 smér Velka nad Vel. X narlst na 14 pard vl./ prac. den; (6),+ SQ

Beze zmén: linky 601, 643, 710
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s Odbor rozvoje dopravy

Zerotinovo nam. 3, 601 82 Brno

Va3 dopis zn.: 14304/2015-07 SZDC

7adrie: 01.04.2015 Odbor investi¢ni
G JMK 42336/2015

Sp. zn.:

Vyfizuje: Franek

Telefon: 541651314

Pocet listl: 2

Pocet priloh/listd: -

Datum: 05.05.2015

Studie proveditelnosti trati Veseli n.M. - BlaZovice (- Brno), diléi odevzdani, vyjadieni IMK

K pfedanému diléimu vystupu SP na zékladé Vasi zadosti, vydavame nasledujici vyjadieni. Zpfesnéni feseni
dopravni technologie a souvisejicich autobusovych linek pfeddval projektantovi pfimo Kordis JMK.

1) Neni doloZen kartogram intenzit 2015, takZe nelze posoudit redlnost ndristu cestujicich var. 0. Je otazka,
zda lze spoléhat na nekoneénou trpélivost cestujicich, ochotnych se vé&éné skobrtat po stopadesat let
starych nastupidtich. IMK nevidi nardst cestujicich na trati dlouhodobé bez investi¢nich pocin za reélny.
Spise oc¢ekdvame tlaky na posileni autobusové dopravy. Varianta predpoklada fadnou kontinudlni udrzbu a
opravy, coZ se oviem v soucasnosti nedéje. Aby bylo zachovéno do budoucna zdéni 21, stoleti, klade nulova
droveri investic do infrastruktury (do ndstupist) vétsi pozadavky na vozidla a de facto tim zvy3ené néklady
pfena3( na objednatele dopravy. V&¢na nepfistupnost celé traté pro imobilni je i z moralniho hlediska
nepfijatelnd. SP nemdzZe kondit vystupem nulové investice do traté.

2) Z pfedané diléi dokumentace i z jednani dne 8.4. t.r. plyne potFeba definice modifikované aktivni varianty
tratd. Domnivdme se, 7e lprava feSeni mlize mit nasledujici aspekty:

- elektrizace trati

- provéfeni konkrétniho p¥inosu kolejovych Gprav typu brnénské zhlavi Bugovice

- uvaZovani omezeni soubézné autobusové dopravy dle vy$e uvedeného podkladu Kordis MK
- Gprava viech nastupist na vy$ku 550 mm nad TK

- peronizace stanic s kiizenim vlakd

- iprava kolejového feeni stanice Veseli n.M. v ndvaznosti na soucasné pfipravovanou rekonstrukci SZZ;
(dne 5.5. 15 probéhlo vstupni jednani pFipravné dokumentace Rekonstrukce 577 Veseli nad Moravou
(MCQ), podle prezentovanych informaci ma akce obsahovat m.]. i rekonstrukci nastupist)

3) Z navrhovanych novych zastavek JMK:
- podporuje Brnénské Ivanovice s dobrou névaznosti na méstskou dopravu

- povaZuje za potfebné provéfit modelem pFedpokladdany pfesun cestujicich ze Sokolnice - Telnice do
zastavky Sokolnice, obec; v soudasnosti neni podle ndzoru JMK tak vyraznd spadovost cestujicich ze
Sokolnic na stanici Sokolnice - Telnice, jak prezentuji text a kartogramy; multimodalni model by mé&| fegit
spiSe relevantnost pfesunu cestujicich z pomalejsi soubéiné autobusové linky

1I¢ DI Telefon Fax E-mail Internet
708 88 337 Cz70888337 541 651 111 541 651 209 posta@kr-jihomoravsky.cz www.kr-jihomoravsky.cz




4) Castetné souhéiné s predmétnou SP byla fesena i SP projektu trati Staré Mésto u Uherského Hradigté —
Luhacovice/Bylnice/Veseli nad Moravou (SUDOP Praha - SP Slovédcko). Jeji vechny sledované varianty vysly
ekonomicky lépe neZ viechny varianty pfedmétné studie. Nékteré sledované varianty SP Slovécko prekrogili
i pozadované vynosové procento. Pfitom pocet cestujicich je ve SP Slovacko i poloviéni. Zdddme zadavatele
obou studii o posouzeni uvadénych vystupl, pfipadné o srovnani zplisobu ekonomického hodnoceni, a tim i
vytipovdni zplsobl feSeni, které by vedly k nalezeni aktivni varianty v pfedmétné studii.

S pozdravem

Ing. Rostislav Snovicky v.r.
vedouci odboru

Za vécnou spravnost: Ing. Michal Franek v.r.

ved.odd. rozvoje dopravy

Na védomi:
e Kordis JMK



Studie proveditelnosti A.9 Doklady
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) Doklady 4. Doklady z projednani lll. dil¢iho pInéni

Doklady 4. Doklady z projednani lll. dilciho plnéni

SZDC, GR, Odbor pfipravy staveb (06)

« SZDC, GR, Odbor zakladniho Fizeni provozu (012)

« SZDC, GR, Odbor tratového hospodaistvi (013)

« SZDC, GR, Odbor automatizace a elektrotechniky (014)
« SZDC, GR, Odbor strategie (026)

« SZDC, SSV

+ SZDC, OR Brno

*  Ministerstvo dopravy

* KORDIS, JMK

¢ JMK, Odbor rozvoje dopravy

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 139



Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Ja——\ s
5 D‘ Generalni feditelstvi

Dlazdéna 1003/7
Spréva 2elezniéni dopravni cesly 110 00 PRAHA 1

Va§ dopis zn.: 30705/2015-SZDC-07

Ze dne: }
Nage zn.: 30705/2015-SZDC-06 SIDC
Vyfizuje: Ing. Veli§, Ing. Zeman Odbor investiéni (07)
Telefon: 972 244 368; 972 246 430
E-mail: Velis@szdc.cz
ZemanA@szdc.cz
Datum: 24. 8. 2015

»Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (— Brno)* — vyjadfeni O6

o Veskeré pfipominky k pfedchozimu dil¢imu pinéni jsou zapracovany, navrzené kolejové teseni
Zelezni¢nich stanic jiz neumoziiuje dalsi redukce a z toho vyplyvajici Uspory investiénich nakladd.

e PredloZena studie proveditelnosti ma pouze jednu ekonomicky efektivni variantu A-KO, avéak podle
posouzeni na str. 76 ¢asti ,A.7 Ekonomické hodnoceni* umozfiuje maximaini zvyseni IN pouze 0 0,9 %,
resp. cca 60 mil. KE. Z tohoto divodu povazujeme i tuto variantu za znaé&né rizikovou v pribéhu dalsi
pfipravy stavby.

e ZvySe uvedeného divodu nemizZzeme doporuéit ke schvaleni Zadnou variantu. Shodng se
zpracovatelem doporucujeme doplnit variantu A-KO0 s elektrizaci.

reditel odboru\pfipravy staveb

Sprava Zeleznicni dopravn( cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
www.szdc.cz QI p- //

"7)31//‘4*



Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Generalni feditelstvi
54@ Dlazd&na 1003/7 VYPRAVENC Uni, 21 -08- 0%

Spréva Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

V&$ dopis zn.: 30705/2015-SZDC-07 Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Z8/ne:; SL201e Odbor investi¢ni (O7)

Nase zn.: 35274/2015-SZDC-012

Vyfizuje: Bc. Milan Stehlik -ZDE-

Telefon: 972 741 045

Mobil: 601 387 025

E-mail: stehlikm@szdc.cz

Datum: 21.8.2015

Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZzovice (— Brno)*“, vyjadfeni

K predlozenému 3. diléimu plnéni studie proveditelnosti ,Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou —
BlaZovice (- Brno)* predklada odbor zakladniho Fizeni provozu (012) nasledujici pfipominky:

a) oddeleni technické (zpracovatel Bc. Milan Stehlik, tel. 972 741 045)

1) V dokumentaci je tfeba dofesit problematiku oznaceni vyhybny Zbysov. Dle predpisu SZDC D1 ¢&l. 38:
,Zelezniéni stanice (déle jen ,stanice®) je dopravna s kolejovym rozvétvenim umoZriujicim kiizovani
a predjizdéni viaki a se stanovenym rozsahem poskytovanych prepravnich sluZeb.“ Z této definice je
zfejmé, Ze se jedna o stanici, protoZe jsou zde zfizena nastupité a jsou zde tedy poskytovany prepravni
sluzby.

Cast A.2 Technické regeni

2) Vkap. 2.1, str. 27, 3. odstavec je uvedeno: ,Predpoklada se prepojeni na délkové oviadani téch stanic,
ve kterych je navrzena celkovéa rekonstrukce a vybudovani nového stani¢niho zabezpedovaciho zafize-
ni.“ Tuto vétu upravit ve smyslu, Ze vSechny traté feené touto studii budou zapojeny do dalkového ovla-
dani.

3) Kap 2.2 Zabezpecovaci zatizeni:

- doplnit jaky typ zab.zaf. bude pouzit v jednotlivych stanicich
- doplnit jaky typ tratového zab.zar. bude pouzit v tratovych usecich

Pozadujeme fesit pfenos kodu viakového zabezpeCovace na celé trati a ne pouze na Usecich s tratovou

rychlosti vyssi nez 100 km/h jak je v dokumentaci navrhovano z dlvodu zachovani jednotnosti na celé trati

a zvySeni bezpecnosti.

4) Vkap. 2.2 silnoproud je uvedeno: Ve v8ech Zelezni¢nich stanicich, kromé Zst. Nesovice, vybudovat
elektricky ohfev vyhybek, jehoZ rozsah stanovi projektant dopravni technologie.“ Tento rozsah v&ak nel-
ze v zadnych Castech dokumentace dohledat. PoZzadujeme doplnit.

5) Vkap. 3.3 varianta K1 vyhybna ZbySov je v ¢asti zabezpetovaci zafizeni chybné uvadéno PPV Bylnice.
Toto se opakuje i v dal$ich ¢astech dokumentace. Pracovité pohotovostniho vypravéiho bude pouze
v Brné.

6) Vkap. 3.3 varianta K1 je uvadén Tratovy Usek Blazovice — Kienovice horni nadrazi — takovy tratovy
Usek neexistuje — nutno oprauvit.

7) V kap. 3.3 varianta K1 Tratovy usek Krenovice horni nadrazi — Slavkov u Brna je chybné& uvadén popis
v uvodnich profesich, v této varianté dojde k vystavbé Krenovické spojky.

8) Vkap. 3 u vSech variant ve stanicich v ¢asti Trakéni vedeni pozadujeme doplnit rozsah elektrizace sta-
ni¢nich koleji, tzn. uvést Cisla koleji. Konstatovani: ,Navrhuje se elektrizace stanice.” je nedostagujici.

9) V kapitole 3.6 Tratovy Usek OlSovec — Veseli n.M. zab. zaf. je uvedeno: , ...je navrzeno noveé tratové za-
bezpetovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620, obousmérny autoblok...“, coZ je v rozporu s ¢asti
A.3 Dopravni a provozni technologie, ve které je navrzeno automatické hradlo. PoZadujeme opravit
a sjednotit v celé dokumentaci.

10) V casti A.3 Dopravni a provozni technologie pozadujeme doplnit:
- dopravni schémata stanic
- délky stani¢nich koleji
- rozsah elektrizace stani¢nich koleji

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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11) V ¢asti A.3 Dopravni a provozni technologie v kap. 4 varianté Be je navrzeno v Useku OlSovec — Veseli

n.M. zfizeni autobloku. Se zfizenim autobloku nesouhlasime a pozadujeme z dlvodu zachovani jednot-
nosti trati v Useku Olsovec — Veseli n.M. zfizeni automatického hradla, obdobné jako v tratovém useku
ZST Nesovice — odb. OlSovec.

12) Ve variantach Bej a Cej se predpoklada zjednokolejnéni nékterych tsekl, které jsou v soucasnosti

dvoukolejné. Jak doklada dopravni technologie, je z hlediska propustnosti tento navrh akceptovatelny. Je
v8ak nutno predpokladat, ze timto navrhem dojde ke zhorseni kvality provozu tim, ze bude ve vysSi
mife dochazet k prenosu zpozdéni mezi vlaky opacnych smérl. To se nejvice projevi v Nemoticich pfi
zpozdéni Sp vlaku od Brna; zejména v pfipadé, kdy odstup mezi pfijezdem vlaku od Brna a odjezdem
protijedouciho viaku je 1 minuta, se zpozdéni témérf piné prenese na protijedouci vlak.

Vylukova ¢innost v jednokolejném useku znamena nutnost zavedeni nahradni dopravy, coz je z pohledu
cestujici verejnosti obecné vnimano velmi nepfiznive.

Cast B.5 Situace dopraven
13) Slavkov varianta KO je chybné Cislovana kolej €.3 jako kolej €. 5.
14) Je prilozena 2x Situace pro Kyjov A, Ae, Be

15) V ¢asti B.8 GVD je uvadén nespravny pocet stanicnich koleji ve stanici Slavkov u Brna.

b) oddéleni technologie a provozni kontroly (zpracovatel p. Albin Servit, tel. 972 646 212)

1)

2)

A. Textova &ast; A . 1 Uvod, shrnuti a zavéry; Seznam zkratek;
Je uvedeno: ,TK tratova kolej, téZ temeno kolejnice (napf. u nastupisté 550 mm nad TK)*
Jedna zkratka nem(ize mit dvoji vyznam.

A. Textova &ast; A . 1 Uvod, shrnuti a zavéry; Seznam zkratek;

Je uvedeno: ,SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.

Spravné ma byt: ,.SZDC....Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace.”

Musi byt pouzit oficialni nazev.

A. Textova ¢ast; A .2 Technické feSeni; Seznam zkratek;

Je uvedeno: , TK tratova kolej, téz temeno kolejnice (napf. u nastupisté 550 mm nad TK)"
Jedna zkratka nemuGze mit dvoji vyznam.

A. Textova c":ésti A . 2 Technické feseni; Seznam zkratek;

Je uvedeno: ,SZDC Sprava zeleznicni dopravni cesty, s. 0.”

Spravné ma byt: ,SZDC....Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.”

Musi byt pouZit oficialni nazev.

A. Textova cast; A .3 Dopravni a pfepravni technologie;

Neni mozné oteviit.

A. Textova ¢ast; A .4 Progndza pfepravnich proudd;

Neni uveden seznam pouzitych zkratek.

A. Textova ¢ast; A . 4 Prognbdza prepravnich proudl; 1. Zakladni vstupni prfedpoklady; 1.1. Ovlivnéna
oblast;

Je uvedeno: ,Veselin. M.“.

Spravné ma byt: ,Veseli nad Moravou". i

Neni v souladu s pfedpisem: SZDC SR 70 Sluzebni rukovét Ciselnik Zelezni¢nich stanic, dopravné za-
jimavych a tarifnich mist.

A. Textova ¢ast; A . 4 Prognoza pfepravnich proudl; 3. Osobni doprava; 3. 4. Vazba dopravnich systé-
mU na zelezni¢ni dopravu;

Je uvedeno: ,Veselin. M.

Spravné ma byt: ,Veseli nad Moravou".

Neni v souladu s predpisem: SZDC SR 70 Sluzebni rukovét Ciselnik Zelezninich stanic, dopravné za-
jimavych a tarifnich mist.

A. Textova ¢ast; A . 4 Prognoéza pfepravnich proud(; 3. Osobni doprava; 3. 4. Vazba dopravnich systé-
mu na zelezni¢ni dopravu; Nadpis;

Je uvedeno: ,Kyjov zst .“.

Spravné ma byt: ,Kyjov*.
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Neni v souladu s predpisem: SZDC SR 70 Sluzebni rukovét Ciselnik zelezniénich stanic, dopravné za-
jimavych a tarifnich mist.

10) A. Textova ¢ast; A . 4 Prognéza prepravnich proudl; 3. Osobni doprava; 3. 7. Poptavka a nabidka
v individualni automobilové doprave;
Je uvedeno: ,Veseli n. M.".
Spravné ma byt: ,Veseli nad Moravou*.
Zkratka neni nikde uvedena spravny a Uplny nazev je Veseli nad Moravou.

11) A. Textova Cast; A . 7 Ekonomické hodnoceni; Seznam zkratek;
Je uvedeno: ,TK tratova kolej, téZ temeno kolejnice (napf. u nastupisté 550 mm nad TK)"
Jedna zkratka nem(ize mit dvoji vyznam.

12) A. Textova ¢€ast; A . 7 Ekonomické hodnoceni; Seznam zkratek;
Je uvedeno: ,SZDC Sprava zelezniéni dopravni cesty, s. 0.
Spravné ma byt: ,SZDC....Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace."
Musi byt pouzit oficialni nazev. /& -

Ing. Tomas Nachtman
reditel odboru zakladniho rizeni provozu
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=\/ Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
s D‘ Generalni reditelstvi
L Dlazdéna 1003/7

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Vas$ dopis zn.. 30705/2015-SZDC-07 Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Ze dne: 22.7.2015 Odbor investiéni
Nase zn.: 35504/2015-013 Ing. Ji¥i Michalica
Vyfizuje: Ing. Hartman Dlazdéna 1003/7
Telefon: 972 244 462 110 00 Praha 1
Mobil: 607 007 972

E-mail: Hartman@szdc.cz

Datum: 24.8.2015

»otudie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou - Blazovice (— Brno),
treti diléi odevzdani“

K predlozené dokumentaci mame za SZDC 0-13 nasledujici pfipominky:

Pripominky k jednotlivym &astem dokumentace a objektiim

(zpracoval Ing. Hartman Tomas, tel. 972 244 462, Hartman@szdc.cz)

Ekonomické hodnoceni

e Vpfehlednych tabulkach pro jednotlive varianty postradame souéty nakladg i pfinosl za celé hodnotici
obdobi. .

e Domnivame se, Ze nejsou zohlednény vSechny piinosy a naklady. V tabulkach CBA jsou napr.
externality pocitany zvlastnim zptsobem naklady pro var. bez projektu z vychozich Gdajd pro variantu
projektovou.

Grafikony vlakové dopravy

e Vgrafikonech var A-K0 a A-K1 je v Useku Veseli nad Moravou — Odb. Ol$ovec kolize Mn a vlaku Sp (R)
jedoucimu proti spravnému sméru.
e Chybi pocty dopravnich koleji v Zst. Slavkov u Brna.

Situace dopraven

Vyh. a zast. ZbySov

e Doplnit umisténi pristfesku pro nastupisté u koleje &. 1.

e Melo by byt uvazovano i s napojenim nastupisté na cestu podél naspu cesté pod most v km 22,350.
Jedna se o rozvojovou lokalitu Zbysova.

Zst. Slavkov

e Var. KO: Kolej &. 4 ponechte mezi blazovickym zhlavim a nastupistém ve stavajici stopé&. Situovani
nastupisté ¢. 2 by mélo byt blize k podchodu. Doporuc¢ujeme sledovat zrugeni koleje €. 6 i ve varianté
KO.

e Var. K1+K2 U koleje &. 102 pocitejte s dynamickym zarazedlem.

e Je nutné upravit GPK na blazovickém zhlavi nebo snizit rychlost v kolej &. 101a, mezi vyhybkami ¢. 13-
15 a 14-16 neni dostateéna délka mezipfimé pro rychlost 80 km/h.

e Var. K1+K2 Doporu&ujeme tpravu vyhybky €. 3 na jednoduchou, nebo s vétsim polomérem do koleje ¢&.
2 +Ks provérenim zaboru pozemka.

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
www.szdc.cz 1/3




Zst.

Zst.

Zst.

Bucovice

Doporuéujeme do oblouku R=1700 m v km 32,8-33,0 vlozit alespori minimalni prevySeni D=20 mm.
Dojde ke snizeni namahani vyhybek ve spojce.

Na konci kusé koleje ¢. 4 uvazujete s dynamickym zarazedlem.

. Nesovice

V pfipadé nové budovano podchodu uvaZujete ve véech variantach s jeho prodlouzenim i pod koleji ¢. 2
S vazbou na autobusovou zastavku a chodnik.
Var. Bej: V oblouku R=1200 m v koleji €. 2 by bylo vhodné doplit krajni pfechodnice.

. Nemotice

Var. A a Ae: Uvazujte s Gpravami mostu v km 48,310 i v této variant&, musi dojit minimalng Gprave
VMP, ZKPP a izolaci. Bude proveden zdvih nivelety, tak dojde k upravam ¥ims.

. Jestfabice

Odvratnad vyhybka navrzena ve varianté Bej pfi pravostranném provozu postrada smysl. Pokud je
navrZzena pouze jedna odvratna vyhybka, aby zabranila gelnimu stiety protijedoucich viak, ma byt
umisténa v koleji &. 1. Z uvedeného principu a z divodu neomezovani vlakovych cest by pak méla byt
vloZena odvratna vyhybka i do st. Kyjov (ve var. Bej) mezi vyhybky ¢. 23 a 25,

Kyjov
Upozorfiujeme, Ze vzdalenost vyhybek ¢. 23 a 24 od prejezdu je nedostatedna. Zejména u vyhybky &.
23 neni splnéna podminka pro vzdalenost svaru min. 1 m od prejezdu a bude dochazet ke splavovani
necistot do vyhybky. Odsun vyhybky pravdépodobné zasahne i o polohy nastupisté.

V kolejich ¢. 1 a2 v km 62231 — 62,389 by mély byt vlozeny krajni prechodnice.

Ve varianté Bej by mely ve sméru Jestiabice doplnéna odvratna vyhybky z koleje &. 2 mezi vyhybky &.
23 a 25. Krajni vyhybka ¢. 25 v této variants by méla byt pro rychlost 100 km/h.

Var. A, Ae, Be: Chybi smérové pomery v koleji &. 2 v km 61,8 —61,9.

. Bzenec

Doplrite dynamické zarazedlo do koleje ¢&. 4.

Navestidlo S3 je umisténo Spatné.

V koleji ¢. 4 doporuéujeme rychlost 60 km/h pro urychleni odjezdu pro pfipad jizdy na Mor. Pisek po
koleji €. 1.

Doporucujeme doplnéni krajnich prechodnic obloukg v kolejich €. 1a2 v km 75,160 — 75,387.

Krajni pfechodnice by bylo vhodné doplnit i v km 47,633 v kolejich €. 1 a 2. Doplnéni pfechodnic stagi
v dalSich stupnich dokumentace.

Doporucujeme provéfit v &irku komunikace na prejezdu v km 75803 a vzdalenosti. Vzhledem
k umisténi prejezdu mezi smérove oblouky komunikace bude treba uvazovat s rozifenim jizdnich
pruht, coz by mélo dopad na umisténi vyhybek nebo tvar vyhybek v kolejové spojce v. &. 3-4.

Odb. Olsovec

Na odboéce by méla byt uvaZovana prostorova rezerva pro pfipadné doplnéni paralelni spojky.
Vzhledem ke konstrukei grafikont v Gseky Bzenec - Veseli nad Moravou se da oCekavat, Ze jizdy proti
spravnému sméru budou hojné vyuzivany. A to zejména pfi zastavovani Os viaky v zast. Bzenec stfed.
V pfipadé Ze by se vkladala paralelni spojka, méla by umoziovat rychlost alespofi 100 km/h jako
Vv navazujicim tseku ve sméru Bzenec. 7 hlediska pokryti nakladg by meélo byt s vloZenim paralelni
spojky pocitano.
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Zaver

| pfesto Ze ekonomicky efektivni vysla varianta A-KO, domnivame se, Ze trat s intervalovou priméstskou
dopravou by méla byt elektrifikovana. Z pohledu udrzby Zelezni¢niho svrsku a spodku jsou varianty
srovnatelné. V porovnani nakladl na provoz infrastruktury vychazeji 1épe varianty Ae-K1 i Bej-K1 nez
varianta A-KO. Proto doporu¢ujeme spise sledovat variantu Ae-K1.

Ing. Jifi Kozak
feditel odboru tratového hospodarstvi
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" S D‘ Generalni feditelstvi
L Dlazdéna 1003/7

Spréva zeleznicni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Vas dopis zn.: 30705/2015 — SZDC — 07

Ze dne: 22.7.2015

Nase zn.: 35035/2015 —~ SZDC - 014 - v T . —_ "
asen Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Vyfizuje: Ing. Ale$ Cipris Generalni feditelstvi

Telefon: 972 741 041 Odbor investiéni

Mobil: 722 821 553 d

E-mail: Cipris@szdc.cz - zae

Datum: 19. 8. 2015

Vyjadfeni k akci: ,,Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)*

Predkladame souhrnné vyjadieni odboru automatizace a elektrotechniky O14 k dokumentaci ,Studie
proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — Blazovice (- Brno)*, s témito zavery:

Zabezpecovaci zafizeni (zpracoval Ing. Ale$ Cipris, tel. 972 741 041)

A TEXTOVA CAST
A. 2 Technické Feseni
1. VYCHOZi STAV

1.1 Trat’ Brno hl. n. — Kfenovice hor. n.

Zelezniéni stanice KfFenovice hor. n.

Zabezpefovaci zafizeni

U popisu stavajiciho stavu uvadét jednotné tidaje o SzZ tj. i typy névestidel a prestavnikd. Je také potieba
uvest zplsob napéjeni SZZ a soupis pFipojnych viedek ve stanici, v¢. zplsobu jejich zabezpe&eni. Doplnit
chybégjici idaje. Nebude u dal$ich stanic pfipominkovano.

Trat'ovy usek Slavkov u Brna - Buéovice
Prejezd v km 26,910 je typu PZS 3SBI. Opravit.
Tratovy Usek Buéovice - Nesovice

Prejezd v km 37,061 je typu AZD — 71. Opravit.

2 OBECNE ZASADY NAVRHU
2. 2 Zasady navrhu investi¢nich opatfeni
Zabezpecovaci zafizeni

U variant obecné nedoporuéujeme zmeny zabrzdnych vzdalenosti v ramci jedné traté TTP s odkazem na
§ 8 odstavec 1 Vyhlasky 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah.

S ohledem na bezpe¢nost dopravy nesouhlasime s obecnym konstatovanim, ze prenos kodu viakového
zabezpecovace jen v Usecich s tratovou rychlosti vy88i nez 100 km/h. Toto Ize uplatnit tehdy, je-li ve vétsing
z tratového Useku Slavkov u Brna — Veseli nad Moravou bude tratova rychlost nizsi nez 100 km/h. Plati pro
vSechny varianty.

Chybi zde informace o nasazeni evropskeého vlakového zabezpedovaciho systému ETCS spolu
se systemem GSM-R. V této souvislosti upozoriujeme na Rozhodnuti Evropské komice 2015/14/EU, kterym
se meni Rozhodnuti 2012/88/EU (dale také TSI CCS). Zména ma mimo jiné za dlsledek, ze TSI CCS se

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vioZzka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 w / T
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vztahuji na véechny celostatni traté. Instalace systémi GSM-R je povinna pii prvnich instalaci radiové &asti
subsystému na dotcené traté nebo pii takové modernizaci radiové Casti, ktera zméni funkce nebo radiové
charakteristiky (viz ¢l. 7.2.7.1 TSI CCS). Pro systém ETCS plati obdobné ustanoveni pro projekty, na néz je
poskytnuta podpora z evropskych fondi (viz ¢l. 7.3.2.4 TSI CCS).

3 INVESTICE
3.1 Varianta 0 (bez projektu)

Tato varianta nema navrzeny v hodnoticim obdobi zadné investiéni akce, bude provadéna jen udrzba
aopravy. Za vychozi stav je zde povaZovana infrastruktura po realizaci stavby ,Odstranéni propadu
rychlosti na trati Brno — Uherské Hradisté v tiseku BlaZovice (mimo) — Nesovice (mimo)‘. Struéné
uvest, co uvedena stavba resi, co bude vychozim stavem.

3. 1 Projektova varianta KO
Zabezpecovaci zafizeni
Tratovy usek BlaZovice — Slavkov u Brna, km 17,070 — km 22,968

Jako TZZ je zde navrZzen obousmérny autoblok s vystroji integrovanou jako souéast sousednich SZZ.
S ohledem na skute¢nost, Ze v dal3ich tratovych tsecich je navrhovan jako TZZ obousmérny autoblok (dale
jen AB) a automatické hradlo (dale jen AH), je tfeba uvest, Ze nasazeni autobloku pozaduje dopravni
technologie. V opa¢ném pfipadé je mozné nasadit jako TZZ AH, a to pfi rychlostech vy$sich nez 100 km/h
podle TS 1/2012-Z, |. vydani. Plati i pro obdobné i pro ostatni varianty, zejména pro tratovy Usek Bzenec
Olsovec — Veseli nad Moravou.

Zelezniéni stanice Slavkov u Brna, km 22,968 — km 24,020

Pfi popisu variant v kapitoly ,3 Investice* sjednotit popis prejezdu, tj. uvést jejich pocet ve stanici nebo na
trati, km polohu a zplsob zabezpeéeni. Navrh na zménu zabezpeceni pfejezdu zpracovava zadatel, tj.
v tomto piipadé projektant. Drazni ufad pfi mistnim Setieni posuzuje tento navrh a na zakladé stanovisek
dot¢enych organt a organizaci vydava ,Rozhodnuti®, Popf. uvest, Ze bude fesit zpracovatel pfipravné
dokumentace stavby.

Projektant by mél pfed navrhem zmeény zabezpeteni prejezdu provéfit moznost jeho zruSeni, a toto
provéreni dokladovat nebo fesit kiizeni traté a komunikace mimouroviiove. Pfipominame, Ze podle CSN 34
2650 ed. 2, €l. 5.3.2.5 ma byt pFejezd na trati s tratovou rychlosti vétSi nez 120 km/h jen zcela
mimoradné.

B VYKRESOVA CAST

ZabezpeCovaci zafizeni neni ve vykresech: B. 01 Piehledna situace, B. 02 Situace v ortfotomapé, B. 03
Situace v zakladni rastrové mapé a B. 04 Podélné profily zakreslena, k této ¢asti se nevyjadiujeme.

Vykresy B. 05 Situace dopraven a B. 07 Tratova schémata obsahuje zakresy ¢ast SZZ, TZZ a PZZ, a to jen
hlavni navéstidla, nékdy vé. orientagnich km poloh, pf. odjezdové navéstidlo S1 je navrzeno cca 100 m pred
vyhybkou €. 2, ¢imz zkracuje o tuto vzdalenost stanini kolej. Pro¢? Vysvétlit, pfip. opravit. Znacku hlavniho
naveéstidla je tfeba doplnit u t&chto vykresi do legendy.

U vykresu ¢. B. 07 jsou opét zakreslena jen hlavni navéstidla vé. legendy v ¢asti ,Dopravni schéma traté".
V Casti ,Zabezpecovaci zafizeni“ je tteba doplnit do legendy vyznam barevného oznadeni textu.

Sdélovaci zafizeni (zpracoval Ing. Arnoét Dudek, tel. 972 244 485)

K uvedené studii nemame pfipominky.
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Elektrotechnika a energetika (zpracoval Ing. Stanislav ToSovsky, tel. 972 244 273)

Studie se nezabyva otazkami souvisejicimi s elektrickou trakci a energetickym zafizenim, proto se nemame
k ¢emu vyjadrit.

Stanovisko k vybéru varianty

Pfi vyb&ru varianty znaseho pohledu nesouhlasime svice neZz jednim stfidanim systemu TZZ
a upiednostiiujeme jednotné TZZ v celém tratovém Useku, doplnéné pfi pouziti obousmérného autobloku
(dale jen AB) pfenosem kodu VZ. Pfi pouziti TZZ AH bude prenos kodu VZ taktéz v celém Useku (bez
ohledu na tratovou rychlost). V piipadg, Ze v useku s TZZ AH nebude rychlost vy$si nez 100 km/h, je mozné
v t&chto Usecich od pfenosu kodu VZ upustit.

V ramci fe$eni uroviiovych kiizeni, at' stavajicich nebo novych, pozadujeme prednostné fesit mimoutroviove
kiizeni traté a komunikace, pokud uvedené kfizeni nelze zrusit. Nelze-li (s oddvodnénim a se souhlasem
provozovatele drahy) uvedenou problematiku takto fesit, pozadujeme dodrzovat platnou_legislativu, ato
zejména CSN 34 2650 ed. 2.

\ /
\ /4
\ /

é'f"/";
\ T
Ing. Martin Krupicka
reditel odboru
automatizace a elektrotechniky

Elektronicky:

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Generalni feditelstvi

- Ing. Jifi Michalica, Michalica@szdc.cz

- Ing. Alena HeiniSova, Heinisova@szdc.cz
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5 D‘ Generalni feditelstvi
Z_ Dlazdena 1003/7

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Vas$ dopis zn.: 30705/2015-SZDC-07

Ze dne: 2272015 Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Nage zn.: 36675/2015-SZDC-026 Odbor investi¢ni (O7)

Vyfizuje: Ing. Jan Kiemen Ing. Jarmila Ozima — feditelka odboru

Telefon: 9722 35641 Dlazdéna 1003/7

Mobil: 602 162 740 110 00 PRAHA 1

E-mail: kremen@szdc.cz

Datum: 28.8.2015

Stanovisko 026 GR SZDC k predlozené studii proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — Blazovice
(- Brno), dil¢i odevzdani studie 06/2015

Cast A.1 Uvod, shrnuti, zavéry
Kapitola 1.4 Soucasné cestovni doby

Opakované upozorfiujeme na skutec¢nost, Ze hodnoty uvedené v Tabulkach 1, 2, 3, 4 a 5 pro I1AD
jsou velmi optimistické a na hranici realné dosazitelnosti. PfedevSim soucasna jizdni doba automobilem
v relaci Brno — Kfenovice podle naseho nazoru neklesa pod 20 minut. Stejné tak ani soucasna jizdni doba
automobilem v relaci Brno — Slavkov u Brna podle nadeho nazoru neklesa pod 20 minut. Hodnoty uvedené
v tabulkach v kapitole 1.4 Soucasné cestovni doby tedy pozadujeme opétovné provéfit a dolozit, na zaklade

jakych vypoctl byly stanoveny.

Kapitola 2.1 Navazujici stavby a dokumentace

V kapitole zcela chybi zminka o aktualng zpracovavané studii proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Brno.

V pfipadé ,Studie proveditelnosti trati Staré Mésto u Uherského Hradisté — Luhacovice/Bylnice/Veseli nad
Moravou* je nutno uvést, ze v roce 2015 byla spole€nosti SUDOP Praha zpracovana aktualizace této studie,

ktera prokazala ekonomickou efektivitu i u varianty S2a a pfedevsim i u provozné a dopravné-technologicky

— - nejvyhodnéjsi varianty S2b. V souc¢asné dobé probiha vybér vysledné varianty, do konce zpracovani této SP
tak bude v této problematice pravdépodobné rozhodnuto, nicméné Ize predpokladat, Ze elektrizace ZST

Veseli nad Moravou prob&hne v ramci modernizace a elektrizace trati Kunovice — Veseli nad Moravou.

Cast A.4 Prognéza prepravnich proudu
Kapitola 3.10 Vliv turistického ruchu na pfepravni poptavku

Neni zfejmé, pro¢ nejsou v tabulkach u Obrdzk( 30 a 31 uvedeny hodnoty navstévnosti u vSech
zminénych pamatek a muzei. Znamena to, ze pokud neni u nékterych muzei a pamatek navstévnost
uvedena, neni to promitnuto v prognéze prepravnich proud? V prehledu pamatek a muzei, které se mohou
promitnout do pfepravni prognézy, chybi napf. zamky Milotice, Zdanice, hrad Cimburk, Bukovansky mlyn,

¢i zahradni zeleznice Vracov.
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Kapitola 3.14 Vysledky pfepravni progndzy

Prestoze oproti pfedchozimu odevzdani studie doslo k vyraznemu pfiblizeni vnimanych cestovnich
dob pro jednotlivé druhy dopravy u nékterych relaci (viz Tabulka 5), neprojevila se tato skute¢nost
v pfepravnim objemu jednotlivych dopravnich médli. Napf. u relace Brno — Slavkov &inil v minulém
odevzdani studie rozdil ve vnimané cestovni dobé IAD a vlaku cca 38 minut ve prospéch IAD, noveé je tento
rozdil pouze cca 4 minuty ve prospéch IAD. | presto de facto nedoslo k zadnému narlstu prepravniho
objemu u vefejné dopravy v této relaci (v minulém odevzdani cestovalo mezi Brnem a Slavkovem vefejnou
dopravou cca 1610 cestujicich, noveé je to dokonce o nékolik jednotlivell méné). Prestoze nejvétsiho
zkraceni cestovnich dob je v ramci projektovych variant dosahovano v relacich Brno — Kyjov, Brno — Veseli
nad Moravou a Kyjov — Veseli nad Moravou, nedochazi dle udaji v Tabulce 7 v téchto relacich prakticky

k zadnému narlistu pfepravnich objemd ve vefejné dopravé.

Cast A.2 Technické feseni
Kapitola 2.2 Zasady navrhu investi¢nich opatfeni

V Casti, ktera se zabyva popisem zabezpelovaciho zafizeni, je predpokladano vybudovani ZZ
s pfenosem kodu vlakového zabezpecovace pouze v Usecich, kde bude navrzena rychlost vy$si nez 100
km/h. Vzhledem k tomu, Ze vétSina vlakll bude na fe$enou trat vstupovat pres modernizovanou trat’ Brno —
Prerov, bude pravdépodobné& nutné vybaveni vSech vozidel mobilni ¢asti ETCS. Z tohoto dlvodu je potieba
vramci dalsiho zpracovani této studie zvazit nutnost budovani ZZ s prenosem kédu VZ i zplsob
zabezpeceni celé trati. Problematiku zabezpec€eni a volbu vlakového zabezpetovace na fe$ené trati, které
mohou mit vliv i na kolejové feSeni nékterych stanic a moznost vyuziti rychlosti s nedostatkem prevyseni

do 150 mm, doporucujeme s ohledem na vyse uvedene problémy projednat na samostatném jednani.

Cast A.8 Investiéni naklady
Kapitola 4 Zabezpecovaci zafizeni

Podle Casti A.2 Technické feSeni je pfedpokladano vybudovani ZZ s pfenosem kodu VZ pouze
v Usecich, kde bude navrzena rychlost vys$si nez 100 km/h. V investi¢nich polozkach je vsak v rozporu
s timto pfedpokladem navrZeno ve variantach A a Ae TZZ typu AB v Usecich Blazovice — Nesovice, rychlost
nad 100 km/h je v8ak u téchto variant uvazovana v Usecich Nemotice — Kyjov a Bzenec — Veseli nad
Moravou. Ve variantach Be a Ce je uvazovano s rychlosti nad 100 km/h v Useku Nesovice — Veseli nad
Moravou, TZZ typu AB je vSak navrzeno pouze v Usecich Blazovice — Nesovice a Bzenec — Veseli nad

Moravou.

Cast B.5 Situace dopraven
Priloha B.5.2 Situace ZST Krenovice horni nadrazi — Varianta K1

Navrzené kolejové feSeni stanice pouze s jednou nastupidtni hranou u koleje ¢. 1 je z provozniho
hlediska i stability GVD nevhodné. S ohledem na provoz, ktery se bude na slavkovsko-holubickém zhlavi

odehravat v této varianté predevsim ve sméru do Slavkova u Brna, povazujeme za vhodngjsi otogit

2/3




kolejovou spojku €. 1/2 obracené, tak aby byly k dispozici dvé stani¢ni koleje ve sméru od Slavkova, nikoliv

od Holubic.

Cast B.8 Grafikony vlakové dopravy

Grafikony vlakové dopravy pro modelové varianty Bej-K1, Cej-K1 a Cej-K2 s jednokolejnymi useky
Nesovice — Nemotice a Jestrabice — Kyjov predpokladaji vzajemné kfizovani Sp vlakdl cca v prostoru ZST
Nemotice, tzn. v misté pfechodu mezi jedno- a dvoukolejnym Usekem. Toto Feseni neni s ohledem
na stabilitu GVD i mozné drobné odchylky v konstrukci GVD vhodné. Pravidelné kfizovani viakll je nutné

konstruovat cca do poloviny dvoukolejného useku.

Shrnuti, zavéry a doporuceni

Pokud nebude stavba ,kfenovické spojky“ ani po provéreni dalsich moznych variant a kombinaci
feSeni vykazovat i nadale odpovidajici pfinosy a pozitivni ekonomické hodnoceni a bude feSenou studii
spiSe negativné zatézovat investicnimi naklady, doporuCujeme k dalSimu sledovani pfedevSim varianty
fesici elektrizaci celého Useku Blazovice — Veseli nad Moravou pfi zachovani jeho dvoukolejnosti a pfi
soucasném vyuziti vyhod smérového vedeni feSené trati. Doporuc¢ujeme tedy modifikovat variantu Ae tak,
aby byly za smysluplnych investi¢nich naklad eliminovany propady rychlosti nejen pod 100 km/h (drobné
prelozky a posuny os koleji pro zajisténi v maximalni mozne mife konstantniho pribéhu rychlosti) a zaroven
bylo v maximalni mozné mife vyuzito smérového vedeni trati (napf. v useku Bzenec — Veseli nad Moravou
neomezovat rychlost pouze do 120 km/h). Z piedloZzeného ekonomického hodnoceni je zfejmé, Ze jednim
z pfinosu studie je zkraceni cestovnich dob u del$ich relaci z Brna na Kyjovsko. Povazujeme tedy za vhodné

hledat moznosti pro maximalni zvySeni tratove rychlosti v celé trati a tedy i v Usecich dale od Brna.

Vzhledem k tomu, Ze po ,kfenovické spojce” ma byt vedena ¢ast regionalnich vliakli do Bucovic,
resp. Nesovic (v prokladu 30/30), pfedpokladame, ze v pfipadé absence této spojky bude potfeba vést tyto
vlaky severni trasou pies Slapanice. V takovém pfipadé je véak bezpodminedn& nutné provéfit kapacitu
zausténi ,vlarské trati® do Zelezni€niho uzlu Brno, protoZe trat ve sméru od Veseli nad Moravou je dle
podkladll v FeSené SP zalsténa ve varianté A do Zelezni¢niho uzlu Brno v Useku Cernovicka Terasa —

Hlavni nadraZi de facto pouze jednokolejné.

Z pfedlozeného odevzdani studie neni zfejmé, zdali jsou k tizi variant, které uvazuji s ¢astecnym
zjednokolejnénim feSené trati, jiz zapocitana negativa v podobé vyluk s nahradni autobusovou dopravou
v dobé opravnych a udrzbovych praci na trati spojena s prodlouzenim jizdnich dob, komplikacemi s vedenim

autobust NAD, zvy$enim provoznich nakladd apod.

V ramci dalSiho zpracovani studie je tak nutné provéfit dalSi mozné kombinace variant feSeni

»kifenovické spojky“ a ,,vlarské trati“ a hledat vySe zmifiované kompromisni feSeni mezi stavajicimi

~

Bc. Marek Binko
feditel odboru strategie 28 'UB" 2.]15

variantami Ae a Be.

3/3



=\ Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava vychod
Nerudova 1
Spréva Zeleznicni dopravni cesty 772 58 O/OmOUC

VAS DOPIS ZN:

2 N SUDOP BRNO

NASE ZN: 8714/2015-SZDC-SSV-U1 Ing. Benak
VYRIZUJE: Cudmakové Klara Kounicova 26
TEL.: 725 996025

FAx 611 36 Brno

E-MAIL: cudrnakova@szdc.cz
DATUM: 21.8.2015

POC. LISTU: 1
POC. PRILOH:
POC. LISTU PR.:

Vée: Pripominky ke studii proveditelnosti Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

Po prostudovéni zpracovanych variant Stavebni sprava vychod preferuje toto technické
feseni — elektrizaci feSené trati, rychlost 120 km/hod., zachovani obou dopravnich koleji a
severni variantu kienovické spojky.

D4 se to specifikovat jako lehce upravena varianta Be — K1.

Sprava Zelezniéni dopravni cesty,
stétnl orgamzavycho
bn ava

Stave ouc, Nerudoya

|c 70994234 ch ?;7097423 & / 4
f V! S

_ Ing. Vaclav] ohn
Reditel organizaéni jednotky
Stavebni sprava vychod

Obchodni firma: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Prahal, Dlazdéna 1003/7, PSC: 110 00
Zapis v obchodnim rejstifku: Mé&stsky soud v Praze, oddil A, vlozka 48384 IC: 70994234



—\7 Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
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Kounicova 26

Sprava Zeleznicni dopravni cesly 611 43 BRNO

Vas dopis zn.: 30705/2015 - SZDC-07

Ze dne: 29.07-2015 Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Nage zn.; 14867/2015 - OR BNO - OPS Ing. Jifi Michalica

Vyiizuje: Ing. Jakub Bure3 O~ Dalar fiesom

Telefon: +420 972 626 067 Diazdéna 1003/7

Mobil: +420 727 862 682 11000 Praha 1

E-mail: bures@szdc.cz

Datum: 20-08-2015

Pfipominky ke studii proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (-Brno)

Dne 24. ¢ervence 2015 obdrZela Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace, Oblastni feditelstvi
Brno, Kounicova 26, 61143 Brno (dale jen “OR Brno") Vasi 2adost o vyjadieni k dokumentaci stavby
nazvané “Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou - BlaZovice (-Brno)’. Uvedena
dokumentace byla vypracovana spole¢nosti SUDOP BRNO, spol. s.r.o., Kounicova 688/26, 61136 Brno.

Po prostudovani piedlozené dokumentace Vam OR_Brno sdéluje nasledujici pfipominky
k uvedené studii proveditelnosti:

e ST Brno (Ing. Vladimir Sigke, tel.: +420 972 626 032, mail: Siske@szdc.cz):

- Resena studie zasahuje do oblasti ST Brno po Zst. Kfenovice, tj. do oblasti nové budovane
tzv. Kienovické spojky. Z hlediska ST Brno je jednoznacné preferovana jeji jizni varianta
(varianta K2 [jizni varinata Krenovické spojky]). Severni trasa je vedena pomoci oblouku
velmi malého poloméru, dle normy CSN 73 6360-1 &l. 8.3.1. tento oblouk nespliiuje mezni
parametry. Zfizeni takového oblouku s sebou piinasi i zvySenou potfebu udrzby, coz povede
k ast&jsimu zavadéni vyluk a NAD. Z hlediska trasovani se jizni varianta zda také vhodnéjsi
z diivodu jejiho vedeni vzdalengji od obydlenych mist a je tedy jednodussi z hlediska narok
na ochranu obyvatel pfed hlukem.

— V odboéce Podvrbi Ize predpokladat, Zze viaky jedouci od Slavkova smérem na Brno pres
Chrlice budou vyuzivat maximalni rychlost 100 km/h. Ve sméru na Brno tak musi projet pies
vyhybky 1, 2 a 3. coZ vede ke vzniku 6 mist s nahlou zménou | = 100 mm za sebou a ke
snizeni jizdniho komfortu. Norma toto feSeni v kolejovych rozvétveni pfimo nezavrhuje, ale
vzhledem k tomu, Ze se fakticky bude jednat o hlavni kolej pojizdénou pravidelng, tak je
vhodné zvazit zaménu vyhybky &. 3 za vyhybku 1:26,5.

— V pfipadé vybudovani severniho feSeni Krenovické spojky, doporucuje ST Brno na
slavkovském zhlavi Zst. Kfenovice Horni n. zfizeni kol. spojky z 1. do 2. koleje. Z hlediska
operativnosti povazuje ST Brno vynechani této spojky za nevhodné.

V ramci Gprav Zst. Kienovice horni nadrazi pozaduje ST Brno uvedenou stanici kolejove
upravit do podoby, odpovidajici postradatelnosti ¢.j. 2128/2012-OPD ze dne 15.2.2012
(odstranit celé koleje €. 6a, 8, odstranit ¢ast koleji ¢. 4 (30 m) a 6 (30 m), vyhybky ¢. 5, 7, 10
nahradit kolejovymi poli, zrusit vyhybky &. 8, 9, odstranit bogni a &elni rampu u koleje €. 6a
a 8.) Uvedena postradatelnost byla vydana na 2 roky. OR Brno bude Zadat o jeji prodlouzent.
Zfizeni jedné nastupni hrany v této stanici bude pfina8et problemy pfi vylukach koleje ¢. 1.
Osobni viaky budou muset byt nahrazeny NAD.
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o ST Breclav (Ing. Magdalena Jagosova, tel.: +420 972 632 862, mail: Jagosova@szdc.cz):

V #st. Butovice a Bzenec jsou naprojektovana vnéjsi nastupisté také v mistech soucasnych
skladidt s rampou. V obou pfipadech se jedna o majetek CD a.s. RSM Brno. Doporuéuje se
tuto skuteénost s CD a.s. projednat, aby nedo$lo k prodeji tfeti osob&. Dale ST Brno
upozorfiuje, e pozemky v obvodech v3ech Zelezni¢nich stanic na trati (vétsinou od prvni po
posledni vyhybku) jsou dosud v majetku CD as.

e SSZT Brno (Ing. Zden&k Homola, tel.: +420 972 626 041, mail: HomolaZ@szdc.cz):

Pipominky k popisu sougasného technického stavu jsou uvedeny v samostatne pfiloze €. 1
tohoto dopisu.

Z hlediska vybaveni Zelezni¢nich stanic a zastavek je pozadovano typizovat sdélovaci
zafizeni. Z tohoto divodu je SSZT pozadovano instalovat systém DDTS ZDC v ramci celého
dotéeného Useku traté.

Dale je dle SSZT pozadovano zahrnout sdélovaci zafizeni do tohoto systému DDTS ZDC (1.
zahrnout do systému rozhlasové zafizeni, systémy EPS, ASHS, EZS Zelezni¢nich stanic a
zastavek).

Trat v Useku BlaZovice — Vesell nad Moravou je SSZT poZadovano zachovat jako
dvoukolejnou.

U odbotky Olsovec je SSZT pozadovano zachovat stavajici stav vedeni tratovych koleji,
(tedy TU Moravsky Pisek — Bzenec napojit pifimo do ZST Bzenec a nebudovat odbocku
v trat'ové koleji Bzenec — Vesell).

o SEE (Ing. Dugan Koudelka, tel.: +420 972 626 052, mail: Koudelka@szdc.cz):

Bez pfipominek.

o SMT (Ing. Petr Kacal, tel.: +420 972 626 062, mail: Kacal@szdc.cz):

Je tieba upozornit, e uvadéné hodnoceni stavebniho stavu mostnich objektil, nezohledruje
jejich sou¢asné a jiz vibec ne budouci uzitné vlastnosti (zatiZitelnost, prechodnost,
prostorové usporadani, zivotnost a soulad s platnymi normami). U objektl starsich nez 50 let
je tfeba uvaZzovat s jejich rekonstrukci, pfestavbou.

Bezbariérové piistupy do nové zfizovanych podchodl je tieba predev8im fesit pomoci
ptistupovych chodnikil, bez vyuZiti technologickych zafizeni (vytah(). Bezbariérovy pfistup
musi byt feden v souladu s platnou legislativou.

Usek trati do Nesovic je, z pohledu mostl, ponékud podcenén. Ponechani napf. ocelovych
mostll s mostnicemi bude &init problémy, jelikoZ tyto jsou vétSinou navrzeny pro zatizeni
zatézovacim vlakem s napravovym tlakem 20 t. Pfi stavebnich tpravach v ramci odstranéni
propadu se neuvazovalo s budouci elektrifikaci a pouzitim hnacich vozidel el. trakce, ktere
jsou sice zafazena do TTZ C3, ale jejich napravové sily jsou vys$3i nez u plvodniho
navrhového zatiZzeni, coZ ma negativni dopad pravé na kratké nosné prvky. Tyto objekty
rovnéZ nebyly posuzovany na unavu.

V souladu s &lankem 9.8 normy CSN 736301 pozadujeme, aby kabelove trasy byly
navrhovany mimo mostni objekty. V pfipadé objektl, které neodpovidaji platnym normam
(predpistiim), je tieba tento poZadavek povazovat za zasadni.

Kienovicka spojka (severni varianta) — navrzeny polomér (210m) a umisténi mostni estakady
v ném je nevhodné. BK v malém poloméru vyzaduje nesmirné nakladné tpravy zaloZeni
mostniho objektu a jeho nosné konstrukce. Je tfeba posoudit, zda investicni narocnost
takového navrhu feseni a nasledna naro¢na Gdrzba nebude vy$si nez vykup nemovitosti,
ktery by vyZzadoval navrh trasy s vyhodn&j$im smérovym fesenim. $ touto variantou tak
SMT nesouhlasi.

Brankovicky tunel — vzhledem k tomu, Ze je navrhovén tunel del$i nez 350 m, bude
pravdépodobné nutno uvaZovat s naro¢nymi protipozarnimi opatfenimi, které mohou
vystavbu znadné prodrazit. Jednotkova cena na jeden bézny metr [KE/m] muze byt
paradoxné& vys&i nez pfi stavhé tunelu pro dvé koleje (2 trouby vedle sebe) nebo pfi volbé
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delsiho jednokolejného tunelu. Avsak z dlvodu vyrazného zkraceni delky a zmeneni spadl
v Gseku mezi zst. Nesovice a zst. Nemotice a tim i zkréceni jizdni doby byl zde tunel
navrhovan jak pii stavbé traté (1887) tak i pfi jejim zdvojkolejnéni (1938).  Tvrzeni
ovyhodnosti PJD v tunelu s relativné malym polomérem nejsou vibec niéim
podepfena. PJD v takovych smérovych pomérech jesté nebyla u SZDC zfizena. Tvrzeni
o komfortnim pfistupu a pohybu zachranné techniky a zachrannych slozek po takové PJD
zcela opomiji fakt, Ze piicny sklon této téméf hladkeé plochy bude dosahovat 10%. Z hlediska
provozniho je urgité vyhodnéjsi mit dva jednokolejné tunelyspojené (zachrannymi propojkami)
nez jedno kolejny tunel s paralelni zachrannou chodbou nebo zachrannou sachtou.

e SBBH (Ing. Petr Benc, tel.: +420 972 626 021, mail: Benc@szdc.cz):

Pii projektovani uvedené akce poZaduje SBBH zapracovani bezbariérovych piistupl k
vlakim, umisténi Gekarenskych pristreskil pro cestujici (ne sklo a polykarbonaty) s
odpovidajicim vybavenim v provedeni antivandal. Dale je pfi projektovani uvedené akce
SBBH pozadovano pokud moZno v co nejvétsi mife omezit pfi feseni bezbariéroveho
pistupu vyuzivani vytahii a tyto nahradit rampami (z divodu vysokych nakladl na provoz a
udrzbu).

Nové situované pfistiedky je nutno navrhnout v antivandal provedeni.

U nové budovanych zastavek Vracov zastavka a Bzenec stfed a rekonstruovanych nastupist
je nutno dofesit bezbariérovy pfistup.

Pristtesky, VB v Zst., zastavky a plvodni i nové budovane nastupisté je nutno vybavit novym
oznagenim dle platnych vyhlagek a norem (nazvy, smery jizd, Cisla koleji a nastupist,
odpadkové kose, v novych piistfescich pevné zabudované lavicky, apod.).

U nové budovaného podchodu na nové ostrovni nastupisté v Zst. Bzenec je nutno vyfesit
bezbariérovy pristup.

Do nakladl a projektu stavby zahrnout demolici objektd, které pozbudou vyuzitelnosti
modernizaci trati (napf. stavédia).

V ramci rekonstrukce Zel. svrdku a spodku je nutno provést vyménu nebo prelozky
vodovodnich pfipojek.

o Rizeni provozu (Ing. Mgr. Ales Cerny, tel.: +420 972 621 005, mail: CernyA@szdc.cz):

Doporuguje se zachovani traté vuseku BlaZovice — Veseli nad Moravou jako traté
dvoukolejné.

Odbotka Olsovec — doporuéuje se zachovat stavajici stav vedeni tratovych koleji, tedy TU
Moravsky Pisek — Bzenec napojit pfimo do ZST Bzenec samostatnou tratovou koleji a
Odbotku Olsovec nebudovat.

Navrhuje se zachovat ve véech stanicich kolejové spojeni v obou smérech, tedy z 1. TK na
sudou skupinu a ze 2. TK na lichou skupinu (napf. i novou vystavbu, rychlejsi vyhybky, misto
kolejového kfizeni dvé jednoduché kolejové spojky, ale zachovat moznost prej izdeni).
Doporuéuje se doplnit chybéjici kolejove spojky v 7ST Nemotice (od Brna z 1. TK na sudou
skupinu a od Veseli nad Moravou z 1. TK na sudou skupinu) a v ZST VIkos (od Brna z 2. TK
na lichou skupinu a od Veseli nad Moravou z 2. TK na lichou skupinu).

Strana 41 Technického fedeni (pfiloha A.2). ZST Krenovice h.n., kolejove stavby -
doporuéuje se prehodnotit pocet dopravnich koleji na minimalni pocet tfi (kfiZovani, pobyt
manipulaéniho vlaku, moznost jizdy odklonovych rychlikd).

Strana 38 Technického fegeni (pfiloha A.2): kapitola 3.3. — sou¢asti nové dopravny ZbySov
maji byt i nastupiété pro cestujici, jedna se tedy o Zelezni€ni stanici, dle ptedpisu SZDC D1,
glanek 38 (plati pro celou dokumentaci).

Strana 37 Technického Feseni (pfiloha A.2): pozemni objekty — neni zde jednoznacné feseno,
zda stavajici prostory ¢ekarny budou zachovéany (plati pro celou dokumentaci a vSechny
pfedmétné stanice).

Sprava zelezninl dopravni cesly, staini organizace Sidlo: Dldzdéna 1003/7, Praha1 110 00
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Strana 37 Technického feseni (pfiloha A.2): pozemni objekty — neni zde jednoznacné feseno,
zda dopravni kancelaf bude ve stavajicich prostorach nebo bude umisténa v nove
technologické budové (plati pro celou dokumentaci a véechny predmétné stanice).

Strana 8, Technického fedeni (pFiloha A.2): ZZ Sokolnice-Telnice — Kfenovice horni nadrazi —
v mezistaniénim useku je TZZ 3. kategorie, automatické hradlo AH88A sPCN, bez
oddilovych navéstidel.

Strana 37 Technického feseni (pfiloha A.2): ZZ - piejezd v obvodu stanice je prejezd PZM 2
v km 23,059.

Strana 36, kapitola 3.2 Technického fedenl (pfiloha A.2): doporucuje se prehodnotit
odstranéni informace o vystavbé zastavky Brno-Brnénské Ivanovice z dokumentace.
Zastavka zde kdysi jiz existovala, poloha zastavky je v dosahu zastavek MHD (linky 40, 63).

Strana 49 Technického feseni (pfiloha A.2): Odbogka Podvrbi — DNO pro obsluhu odbocky
se navrhuje zakomponovat do DNO nové ZST ZbySov (obdobné jako ovladani ZST
Hustopece u Brna v DNO ZST Sakvice).

Strana 43 Technického feseni (pfiloha A.2): je zde fe$en mezistanicni Usek Blazovice —
Kienovice horni nadrazi. Z pohledu fizeni provozu se jedna o Usek BlaZovice — Odbocka
Kienovice dolni nadrazi.

Strana 44 Technického fegeni (pFiloha A.2): je zde feSen mezistaniéni Usek Kfenovice horni
nadrazi — Slavkov u Brna. Z pohledu Fizeni provozu se jedna o Usek Odbotka Krenovice
dolni nadrazi — Slavkov u Brna.

Strana 50 Technického fegeni (pfiloha A.2): TU Blazovice — Odbotka Podvrbi — doporucuje
se vydefinovat tento Usek vzhledem k ¢asti B této dokumentace.

Strana 51 Technického feseni (ptiloha A.2): TU Odboc¢ka Podvrbi — Slavkov u Brna —
doporuéuje se vydefinovat tento usek vzhledem k &asti B této dokumentace a vzhledem
k planované vystavbé Odbogky Kfenovice dolni nadrazi.

Studie nezohledriuje postup prepinani jednotlivych stanic. Podle kapitoly 3.6. ZST Nesovice
bude v Nesovicich ponechano stavajici SZZ. Doporucuje se pfi postupné aktivaci SZZ
v ostatnich stanicich postupné ovladat z Nesovic ZST Slavkov u Brna a Buéovice, Dale Ize
predpoklad dalsi SZZ s JOP v ZST Kyjov, odkud by se mohly ovladat ZST Nemotice a VIkos.
Oba postupy je tfeba uvazovat do doby pfepnuti na CDP Prerov.

Odbogka Podvrbi — DNO pro obsluhu odbogky se navrhuje zakomponovat do DNO vhodné
stanice — nové ZST Zbysov (obdobné jako oviadani ZST Hustopete u Brna v DNO ZST
Sakvice).

Odbotka Krenovice dolni nadrazi — DNO pro obsluhu odboc¢ky se navrhuje zakomponovat do
DNO vhodné stanice — ZST Slavkov u Brna (obdobné jako ovladani ZST Hustopece u Brna
v DNO ZST Sakvice).

Rizeni provozu navrhuje novou odbocku “Odbocka Kienovice dolni nadrazi* nazvat jinym
nazvem vzhledem k existenci stanice Kfenovice horni nadrazi a zastavky Krenovice dolni
nadrazi napf. podle mistnich nazvi apod. Rizeni provozu dale navrhuje novou odbocku
Zby$ov nazvat jingm nazvem vzhledem k existenci stanice Zbysov.

Rizeni provozu doporuéuje do studie doplnit, zda budou na pfedmétné trati IHL - indikator
horkob&znosti lozisek, IHO - indikator horkych brzd a obrugi, IPK - indikator plochych kol.
Doporuéuje se zvazit doplnéni JOP do uréenych stanic.

V dokumentaci neni fe$eno umisténi a pocet pohotovostnich vypravéich.

Spréava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Za OR Brno nepiedpokladame, Ze cilem studie proveditelnosti je navrhovat takové Upravy infrastruktury,
které sice vyhovi ekonomickému posouzeni, ale ve skute¢nosti pfinesou zhorgeni stavajiciho stavu pfi
bézném provozu. Nicmén& navrhy jednokolejnych tsekl na stavajici dvojkolejné trati, stejné jako nové
(dvojkolejné) zapojeni trati Bzenec-Moravsky Pisek, jsou dle naseho nazoru presné timto pfipadem, stejné
jako napf. navrh jednostranné zapojenych (kusych) manipulaénich koleji.

K pozadavku na volbu vhodné varianty studie Ize tedy obecné uvést, e preferujeme variantu
dvoukolejné elektrizované trati s tratovou rychlosti do 120 km/h véetné a s redukci Grovniovych
kiizeni pozemnich komunikaci s drahou. Volba konkrétni varianty Krenovické spojky je jiz uvedena a

zdlvodnéna vyse (viz odlvodnéné pfipominky ST Brno a SMT). Spréva Folezniéni depravii cesty

CZTN994234

S pozdravem

Ing. Pavel Sprdllk/ |
{ \/ - '
Ing. Miroslav Koneény
feditel Oblastniho feditelstvi Brno

Prilohy:
e Piiloha &. 1 — Pfipominky SSZT k popisu sougasného technickeho stavu

Sprava Zeleznigni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DIdzdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstskénho soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 I1C: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
www.szdc.cz 5/5




Piiloha €. 1 — Pfipominky SSZT k popisu soucasneho technického
stavu, studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou —
Blazovice (—Brno)

1.1. Trat Brno hl. n. — Kienovice hor. n.

Zelezniénistanic e Krenovice horni nadrazi

Sdélovaci zafizeni

V zst. Kienovice hor. n. je v sou¢asné dobé vyuzivana stavajici metalicka mistni kabelizace
(MK) z roku 1980, ktera je poloZzena mezi jednotlivymi technologickymi objekty a taktéz je
privedena k venkovnim telefonnim objektim (VTO) u vjezdovych naveéstidel do stanice. Pro
informovani cestujicich je pouZivano rozhlasové zafizeni INOMA RRU, které bylo
instalovano v roce 2010. Pro nevidomé osoby jsou instalovany orientacni hlasové majacky
OHM. Vypravéi ve stanici ma k dispozici telefonni zapojovaé Mikro-NZ-10 spoleéné
s nahradnim zapojovacem Mikro-NZ8 z roku 2007. Ve stanici jsou dale k dispozici
radiostanice systému MRTS a TRS a taktéz je zde instalovana telefonni Ustfedna. Soucasti
zelezniéni stanice jsou nezbytné hodinové rozvody-

Informaéni-zatizeni, pfenosovy systém SDH ani kamerovy systém nejsou v zst. Kienovice
hor.n. v soucasné dobe instalovany.

Ve stanici je instalovano informacéni zafizeni typu CD Speaker.

1. 2. Trat’ Blazovice — Veseli nad Moravou

Zelezniénistanic e Slavkov u Brna

Sdélovaci zafizeni

V zst. Slavkov u Brna je v sou¢asné dobé& vyuzivana stavajici metalicka mistni kabelizace
(MK) z roku 1995, ktera je polozena meZ| Jednotllvyml technologlckyml objekty a taktez je
pfivedena &~
kVTO u VJezdoveho naveshdia S. Pro mformovam cestupcnch je pouzwano rozhlasove
zafizeni INOMA RRU, které bylo instalovano v roce 2007, pro nevidomé osoby jsou
instalovany digitalni hlasové majacky DHM5. Vypravéi ve stanici ma k dispozici telefonni
zapojovaé Mikro-NZ-10 spole¢né s nahradnim zapojovaéem Mikro-NZ8 z roku 2007.
Ve stanici jsou dale k dispozici radiostanice systému MRTS a TRS. Soucasti zeleznicni
stanice jsou hlavni hodiny MOBATIME HN50 a hodinové rozvody a podruzné hodiny ataktez
j&ve—s%ameHnstaLevaﬂeﬁzaﬂzem—ERS—s—Hs#edﬂeu—HlES—MHUA-QQ Informacdni-zafizeni,
pfenosovy systém SDH ani kamerovy systém nejsou v Zst. Slavkov u Brna v sou¢asné dobé
instalovany.

Ve stanici je instalovano informacéni zafizeni typu CD Speaker.

Zelezniénistanic e Buéovice

Sdélovaci zafizeni

V Zst. Budovice je v soucasné dobé vyuzivana stavajici metalicka mistni kabelizace (MK),
ktera byla ¢aste¢né polozena v roce 1995 a v ¢asti byla nahrazena mistni kabelizaci v roce
2007. Mistni kabelizace je polozena mezi jednotlivymi technologickymi objekty a taktéz je
pfivedena k venkovnim telefonnim objektum (VTO) u vjezdovych navéstidel do stanice. Pro
informovani cestujicich je pouZivano rozhlasové zafizeni INOMA RRU, které bylo
instalovano v roce 2005, pro nevidomé osoby jsou instalovany digitalni hlasové majacky
DHMS5. Vypravéi ve stanici ma k dispozici telefonni zapojovaé Mikro-NZ-10 spole¢né
s nahradnim zapojovaéem Mikro-NZ8 z roku 2007. Ve stanici jsou dale k dispozici
radiostanice systému MRTS a TRS a taktéZ je zde instalovana telefonni Ustfedna. Soucasti
Zelezniéni stanice jsou hlavni hodiny MOBATIME HN184, hodinové rozvody a podruzné
hodiny a taktéz je ve stanici instalovano zafizeni EPS s uUstfednou LITES MHU 109 a system
EZS GALAXY 128 z roku 2007. informaéni-zafizeni, pfenosovy systém SDH ani kamerovy
systém nejsou v Zst. BuGovice v soucasné dobé instalovany.
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Piiloha ¢. 1 — Pfipominky SSZT k popisu souc¢asného technickeho
stavu, studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou —
Blazovice (—Brno)

Ve stanici je instalovano informaéni zafizeni typu CD Speaker

ZelezniénistaniceNesovice

Sdélovaci zafizeni

V Zst. Nesovice je v soucasné dobé vyuzivana stavajici metalickd mistni kabelizace (MK),
ktera byla asteéné poloZena v roce 2008 a v &asti byla nahrazena mistni kabelizaci v roce
2008. Mistni kabelizace je polozena mezi jednotlivymi technologickymi objekty a taktéz je
pfivedena k venkovnim telefonnim objektim (VTO) u vjezdovych navéstidel do stanice. Pro
informovani cestujicich je pouzZivano rozhlasové =zafizeni INOMA RRU, které bylo
instalovano v roce 2007, pro nevidomé osoby jsou instalovany digitalni hlasové majacky
DHMS5. Vypravéi ve stanici ma k dispozici telefonni zapojovaé Mikro-NZ-10 spolecné
s nahradnim zapojovaéem Mikro-NZ8 z roku 2007. Ve stanici jsou dale k dispozici
radiostanice systému MRTS a TRS a taktéz je zde instalovana telefonni ustfedna. Soucasti
Zelezniéni stanice jsou hlavni hodiny SPORTVIEW hodinové rozvody a podruzné hodiny a
taktéz je ve stanici instalovano zafizeni EPS s Ustfednou LITES MHU 109 a zafizeni EZS
s Ustfednou GALAXY GD 96.

Informadéni-zafizeni, pfenosovy systém SDH ani kamerovy systém nejsou v Zst. Nesovicce
v soucCasné dobé instalovany.

Ve stanici je instalovano informacni zafizeni typu CD Speaker.

ZelezniénistaniceNemotice

Sdélovaci zafizeni

V zst. Nemotice je v soucasné dobé vyuZivana stavajici metalicka mistni kabelizace (MK)
z roku 1974,

ktera je polozena mezi jednotlivymi technologickymi objekty a taktéZ je pfivedena
k venkovnim telefonnim

objektim (VTO) u vjezdovych navéstidel do stanice. Pro informovani cestujicich je
pouzivano rozhlasovée

zatizeni INOMA RRU, které bylo instalovano v roce 2007. Vypravéi ve stanici ma k dispozici
telefonni

zapojovat Mikro-NZ-10 spole¢né s nahradnim zapojovacem Mikro-NZ8 z roku 2007.
Ve stanici jsou dale

k dispozici radiostanice systému MRTS a TRS.

Soudasti zelezniéni stanice jsou hlavni hodiny SPORTVIEW hodinové rozvody a podruzneé
hodiny.

Informaéni-zafizeni, pfenosovy systém SDH ani kamerovy systém nejsou v zst. Nemotice
v souéasné dobé instalovany.

Ve stanici je instalovano informaéni zafizeni typu CD Speaker.

ZelezniénistaniceKyjov

Sdélovaci zafizeni

V zst. Kyjov je v sougasné dobé vyuzivana stavajici metalicka mistni kabelizace (MK), ktera
byla ¢astedné poloZena v roce 1995 a v asti byla nahrazena mistni kabelizaci v roce 2012.
Mistni kabelizace je poloZzena mezi jednotlivymi technologickymi objekty a taktéz je
pfivedena k venkovnim telefonnim objektim (VTO) u vjezdovych navéstidel do stanice. Pro
informovani cestujicich je pouzivano rozhlasove zafizeni INOMA RRU, které bylo
instalovano v roce 2007, pro nevidomé osoby jsou instalovany orientacni hlasove majacky
OHM. Vypravéi ve stanici ma k dispozici telefonni zapojovat INOMA ALFA spolecné
s nahradnim zapojovatem Mikro-NZ8 z roku 2007. Ve stanici jsou dale k dispozici
radiostanice systému MRTS a TRS a taktéz je zde instalovana telefonni Ustfedna.
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stavu, studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou —
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Soudasti Zelezniéni stanice jsou hlavni hodiny MOBATIME HN184, hodinové rozvody
a podruzné Informaéni-zafizeni, pfenosovy systém SDH ani kamerovy systém nejsou v Zst.
Kyjov v soucasné dobé instalovany.

Ve stanici je instalovano informacni zafizeni typu CD Speaker, které provadi hlaseni do
staniéniho rozhlasu ZST Kyjov, tak na neobsazenou zastavku Kyjov zast.

ZelezniénistaniceBzenec

Sdélovaci zarizeni

V zst. Bzenec je v soudasné dobé vyuzivana stavajici metalicka mistni kabelizace (MK)
zroku 1985, ktera je polozena mezi jednotlivymi technologickymi objekty a taktéz je
pfivedena k venkovnim telefonnim objektim (VTO) u vjezdovych navéstidel do stanice. Pro
informovani cestujicich je pouZivano rozhlasové zafizeni INOMA RRU, které bylo
instalovano v roce 2007, pro nevidomé osoby jsou instalovany digitalni hlasové majacky
DHM5. Vypravéi ve stanici ma k dispozici telefonni zapojova¢ Mikro-Z-0 spolecné
s nahradnim zapojovaéem Mikro-NZ8 z roku 2007. Ve stanici jsou dale k dispozici
radiostanice systému MRTS a TRS. Soudasti Zelezni¢ni stanice jsou hlavni hodlny
MOBATIME HN50 a hodinové rozvody a podruzné hodiny lnfermaénizafizeni, pfenosovy
systém SDH ani kamerovy systém nejsou v zst. Bzenec v soucasné dobé instalovany.

Ve stanici je instalovano informaéni zafizeni typu CD Speaker.
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Véc: Souhrnné stanovisko MD ke SP Veseli nad Moravou - BlaZovice (- Brno)

Vazena pani feditelko,

na zakladé VaSeho dopisu vySe uvedeného ¢&.j. se Z4dosti o stanovisko Vam timto zasildme
pfipominky MD k poslednimu odevzdani SP Veseli nad Moravou - BlaZovice (- Brno).

V soucasném odevzdani studie poskytuje pouze omezené moZnosti pro vybér ekonomicky
efektivni varianty s ohledem na zna¢né néklady realizace moderniza¢nich viprav trati, které nejsou
ospravedlnény dostatenymi piinosy z modernizace plynoucimi. Zarovef vysledky studie
neprizniveé zatéZzuje predpoklad ziizeni Kienovické spojky, ktera je pro realizaci velmi obtiZn4 pii
nedostateCnych piinosech. Lze tedy pfedpoklddat, e pii tdpravach technického feleni dle
doporuceni zpracovatele bude moZné najit ekonomicky efektivni variantu modernizace trati,
predevSim s vyuZitim dspornéjsiho technického feSeni. Ke studii si dile uplatfiujeme ndasledujici
pfipominky:

1) Textova cast, A.1 str. 13, kap. 1.6: ,,Toto prezentované feSeni bylo na prvni vstupni poradé
dne 30.09. 2015 zamitnuto.“: Uvedené datum prvni vstupni porady je chybné,
pravdépodobné€ se jednd o pieklep, pozadujeme opravu.

2) Textova ¢ast, A.7 str. 20, kap. 2.2, tab. 19: V tabulce dochazi k nesrovnalostem pii souctu
potfebnych pracovnikd ve sloupci pro varianty A-K1, Ae-K1, Bej-K1.

3) PoZadujeme provéfeni ticelnosti vybudovéni nové napajeci stanice v Kyjové. Dle konzultace
s expertem by s ohledem k vytiZenosti trati s pomoci zesilovactho vedeni mohlo postadovat
vzdy jednostranné zapojeni do Nesovic z napdjecich stanic v Nedakonicich a ve Vyskove
Jako piiklad realizovatelnosti takového jednostranného napijeni lze uvést dsek Ceské
Budé&jovice — Ceské Velenice st.hr.

4) Daéle pozadujeme provéteni investiénich nakladf alternativniho zabezpeceni trati evropskym
systémem ERTMS (ETCS bez névéstidel, s po&itaci ndprav). Pii nakupu novych vozidel Ize
pfedpokladat nasazeni vozidel vybavenych ERTMS.

5) Naklady na provoz vlaki jsou vypoéteny dle Metodiky pro vypoéet efektivnosti investic
SZDC, s. 0. z roku 2009, tzn. dle zastaralé metodiky. Naklady v K¢&/vlhod v CBA tabulkich
chybi (tzn. tabulka na listu 3, buniky B64:D74). Upozoriiujeme, Ze dle provadécich pokynt

DT




6)

7

8)

9)

64/2015-130-KR/3

je tieba skute¢né naklady na provoz vlakd ziskat u provozovateli vlakovych souprav dle
skladby vlakovych proudd na posuzované trati nejlépe ve sloZeni fixni, ¢asové zavislé
(posadka) a kilometrové zavislé nédklady z diivodu mozného dublovani hodnot s hodnotami
casu posdadek.

V tabulkéch v podkapitole 3.1. uvédite typ vlaku RegioPanter v motorové trakci, v kapitole
5.1. pak vlak RegioPanter s 18 ndpravami. Vyvarujte se prosim ozna¢ovéni takové jednotky
timto ndzvem. RegioPanter je elektrické jednotka, jejiZz konstrukce neumoZiiuje konfiguraci
s 18 ndpravami.
o Jednotky RegioPanter dle uvedené kapacity maji b&Zn& 12 ndprav, v piipadé
uvazované motorové jednotky to ovliviiuje ekonomické hodnocen.

Zadame vysvétlit zkratky HV a VS v tabulkdch v podkapitole 5.1. Tyto zkratky nejsou
v seznamu zkratek vysvétleny.

U tabulky 57 nejsou uvedeny jednotky. Prosime doplnit.
V ekonomice nejsou zapoCteny piinosy, které jsou generovdny zvySenim bezpecnosti

Zelezni¢ni dopravy. Dle technického feSeni je v§ak navrZeno minimalné 7 prejezdii nahradit
mimouroviiovym kfiZenim a dalsi pfejezdy jsou navrZeny k rekonstrukci.

10) Neni zfejmé, zda byly zapocteny piinosy z ispory Easu v silnién{ dopravé, diky navrZenym

mimouroviovym kiizenim.

11)Z divodu piedéni podkladi pro tzemni pldnovani si dovolujeme upozornit, Ze by bylo

vhodné, aby zpracovatel po schvéleni vysledné varianty Centralni komisi predal podklady
pro tzemné analytické podklady ve formatu SHP (shapefile).

S pozdravem

é/ =z

Ing. JindFich Kusnir
feditel
Odbor drazni a vodni dopravy

2/2




. KORDIS IMK, a.s., Nové sady 946/30, 602 00 Brno
Or ls Koordinator Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského krajc
3 telefon: +420 543 426 651, fax: +420 543 426 669

Jmk c-mail: info@kordis-jmk.cz, www.kordis-jmk.cz

SZDC, s.0., Generalni Feditelstvi
Odbor investicni

Ing. Jarmila Ozima

Dlaidéna 1003/7

110 00 PRAHA 1

Va3 dopis znacky / ze dne Nase znacka Vyfizuje / linka Brno
Ing. Novak / +420 543 426 653 25. 8. 2015

Vyjadfeni ke ,Studii proveditelnosti elektrizace traté Veseli nad Moravou - Blaiovice (- Brno), teti diléi
odevzdani”.

Vazena pani inZenyrko,

na zakladé Vasi Zadosti o vyjadFeni k studii proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno),
treti dil¢i odevzddni Vam zasilame nésledujici pfipominky:

1. Ekonomické hodnoceni; Shrnuti a zavéry:

Z vysledki ekonomického hodnoceni je zfejmé, Ze z variant KO, K1, K2 Kfenovické spojky vykazuje
jednoznacné nejhorsi vysledky varianta K1. JestliZe varianta A-KO je velmi vyrazné lepi ne? var. A-K1 (v
pomeru EIRR 5,7 : 2,8), musi byt vyrazné lepsi i var. Ae-KO oproti var. Ae-K1 (pficem? EIRR Ae-K1 = 4,1 %),
var. Bej-KO oproti var. Bej-K1 (EIRR Bej-KO 1 = 4,3%), ...

Nesouhlasime v3ak se zdvérem, Ze ,stavba Krenovické spojky ... investiéné zatézuje projektové varianty,
ale nepfindsi ... benefity pro zvyseni ekonomické efektivity.” To Ize na zakladé dosavadnich vysledkd
studie (zatim) jednoznaéné tvrdit jen o varianté K1. EIRR varianty Cej-K2 dosahuje téméF 4%, nelze tedy
vyloudit, Ze u investi¢né méné narocnych variant mbze byt dosaZeno pfiznivéjsich vysledkd.

Vétsina projektovych variant elektrizace BlaZovice — Veseli nad Mor. byla zpracovana v kombinaci

s variantou K1 Kfenovické spojky z diivodu odmitavého stanoviska obce Kienovice k var. K2 (a
pozitivniho stanoviska k var. K1, kterd byla navrena pravé z iniciativy obce), nyni se viak ukazuje
nutnost dopracovdni kombinaci s variantami KO a K2.

Dosavadni vysledky studie také ukazuji jednoznaéné lepsi vysledek viech ekonomicky posuzovanych
variant s elektrizaci traté (Ae, Bej, Cej) oproti varianté bez elektrizace: EIRR A-K1 = 2,8%, AeK1 = 4,1%,
BejK1 = 4,3%, Cej-K2 = 3,9%. To svédci pro dopracovani viech variant s elektrizaci traté. Dovolujeme si
proto poZadat o dopracovani kombinaci variant Ae-KO0, Be-K0, Bej-K0, Cej-KO, Ae-K2, Be-K2 a Bej-K2.
Teprve se znalosti téchto vysledkd bude mozno ucinit definitivni zavéry.

2. U variant s ¢aste¢nym zjednokolejnénim traté zadame (v souladu s dfivéjsim pozadavkem) o zahrnuti
negativnich efekt(i nahradni autobusové dopravy pfi vylukéch. Predpoklddanou éetnost vyluk

v jednokolejnych Usecich by mélo dodat OR SZDC, néklady na nahradni autobusovou dopravu €D, ROC.
Nejedna se jen o ndklady na NAD (v nékolika linkdch), nybrz i vznik zpozdéni 10 — 15 min. vlivem
nepfiznivé konfigurace silniéni sité.

3. Dotazujeme se, zda ve variantach s Kfenovickou spojkou jsou do ekonomického hodnoceni zapocteny
nejen uUspory z rozsahu autobusové dopravy, nybri i Uspory z rozsahu Zelezniéni dopravy.

Spoleénost je zapsand v obchodnim rejstfiku IC: 26298465 Bankovni spojeni: KB Brno - mésto
](];‘aiského soudu v Brn¢: oddil B, vloZzka 6753 DIC: CZ262958465 C.0.: 27-7494550257 /0100



4. | v pfipadé, Ze bude vybrana varianta bez Kfenovické spojky Zadame, aby technické fedeni (zejména
stanice Slavkov) umozZnilo pozdéjsi vystavbu spojky (napf. v rdmci Severojizniho diametru) bez
zbyteénych zésahtii do nové vybudované infrastruktury.

5. Grafikony vlakové dopravy:

Souhlasime s vedenim linky S7 po nové trati Brno — Pferov v souladu s poZadavky Jihomoravského kraje a
KORDIS v ramci SP modernizace traté Brno - Pferov. Toto feSeni je vSak nutno sledovat i v dalSich stupnich
pfipravy modernizace traté Brno — Pferov.

6. Prognoza prepravnich proudi:

Nebyly zapracovany viechny pfipominky KORDIS ke druhému odevzdani studie, pfestoze ve vypofadani
pfipominek byly akceptovdny. Jedna se o technické véci neovliviiujici zékladni vysledky studie.

S pozdravem
i
vz Wi~
Ing. Jifi Horsky
feditel spoleCnosti

I kordis; KORDIS JNK, a.s.
| /.__Jm Nové sady 946/30
[~ 602 00 Brpg

! ;:C: 26208465 DIC: CZ26298465
‘ ?qrslrovalm uKrajskéha soudu v Brag
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Krajsky urad Jihomoravského kraje
Odbor rozvoje dopravy
Zerotinovo nam. 3, 601 82 Brno
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Vas dopis zn.: 30705/2015-07 SZbc

Ze dne: 22.07.2015 Odbor investicni
C.j. JMK 96740/2015

Sp. zn.:

Vyfizuje: Franek

Telefon: 541651314

Pocet listd: 2

Pocet priloh/listG: -

Datum: 24.08.2015

Studie proveditelnosti trati Veseli n.M. - BlaZovice (- Brno), vyjadieni JMK

K pfedanému vystupu SP na zakladé Vasi Zadosti, vyddvame nasledujici vyjadreni.
1) Kfenovicka spojka

Vystupy SP potvrzuji predpoklad, zZe severni varianta sice zajisti provozni propojeni trati, ale vyznamné
prodluZuje cestovni doby s dopadem na efektivitu vedeni spoja. Jestlize SP potvrzuje lepsi vysledky var. K2
je zfejmé treba vice provéfit kombinace s touto variantou (viz dale). Vlastni porovnani variant K1 a K2

de facto ve studii neni.

Ekonomické hodnoceni se z hlediska objemu provozu vlakli odkazuje na DT. Nejsou uvadény naklady
objednatele, ale naklady provozovatele drazni dopravy. Lze pfedpokladat, Ze jsou odvozeny zejm. od vlkm a
obéhu souprav. Bylo by vhodné vyslovné uvést, Ze ve variantach beze spojky jsou do naklad( zapocitavany i
vlaky linky S1 ukoncené v Sokolnicich a Kfenovicich h.n.

Z hlediska zaméru Severojizniho kolejového diametru (SJKD) je vyznamné vedeni trasy do frekvenéné
silného mista, jakym je napft. Slavkov. | kdyZ se i po dopracovani predmétné SP bude jevit spojka z hlediska
soucasné pripravy statni investice jako ekonomicky nevyhovuijici, bude ji treba dale sledovat v
dlouhodobém horizontu jako soucast SIKD. Je proto vhodné nékteré prvky vlarské traté realizovat jiz v
konfiguraci, ktera umozni budouci zapojeni bez vyznamnych prelozek - napf. polohy koleji v odbockach
Podvrbi a Kfenovice dolni, Z.st. Slavkov a pod.

2) Dopravni technologie a progndza

V grafikonech nejsou uvadény v Useku BlaZovice - Brno vlaky linek S7 (SP prerovské traté je nevede po nové
trati pres zast. letisté), S37 a nakladni vlaky pferovskeé traté. Linky S6 a R6 jsou vedeny v obou studiich v
rozdilnych ¢asovych polohach. Ve SP pferovky je linka R6 uvazovana v hodinovém intervalu.

Bylo by vhodné vysvétlit, pro¢ nejvétsi pocet cestujicich mezi Brnem a Slavkovem produkuje nejméné
komfortni var. A.

o DIC Telefon Fax E-mail Internet
708 88 337 CZ70888337 541651111 541 651 209 posta@kr-jihomoravsky.cz www.kr-jihomoravsky.cz
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3) Ekonomické hodnoceni

SP ptiznava, Ze ekonomické hodnoceni je ovlivnéno pravé probihajici investici do mezistani¢nich useki
BlaZovice - Nesovice, které zhodnocuiji i variantu bez projektu. Slepé metodicky je to mozna spravné, ale
logicky Spatné. Lze oprdvnéné spekulovat, Ze nevyhovujici ekonomické hodnoceni neni ddno primdarné
feSenim jednotlivych variant, ale systémové nespravnym postupem salamovou metodou. V pfipadé
systémové spravného postupu byly by soucasné investice BlaZovice - Nesovice 1. etapou aktivnich variant.
Jiz pfed zacatkem obdobi pfi pripravé OPD 07-14 upozoriioval IMK, Ze je tfeba pfipravovat "malé" investice
typu Boskovické spojky na docerpavani prostredkd. Statem vsak byla upfednostnéna pfiprava velkych
investic, které se ale nerealizovaly. Soucasna investice BlaZovice - Nesovice neni dana systémovou potiebou
reSeni ucelené traté, ale "snadnym" cerpanim prostredkd. CoZ by samo o sobé nevadilo, pokud by to ve
svém duisledku nemrzacilo systémové feseni celé traté. Pfipadnou nespravnost tohoto odhadu JMK je
mozno prokazat pouze paralelnim ekonomickym hodnocenim, kde soucasné investice nebudou zahrnuty do
varianty bez projektu (tj. bez investic), ale do relevantnich aktivnich variant, samoziejmé ponizené o
vicendklady plynouci z nesystémového clenéni Usekd.

4) Dalsi postup

U&elem SP je nalézt nejvhodnéjsi Fedeni dané traté. To se nedaii ex ante posouzeni m variant a jejich
kombinaci. Je zfejmé, Ze je tfeba posoudit vice kombinaci z navrzenych feseni. Jsou-li varianty A-KO a A-K1 v
poméru ekonomického vynosového procenta 5,71 : 2,82, je jisté nezbytné posoudit i ta reSeni viastni
vldrské traté, ktera v kombinaci s K1 dosahuiji vyssich hodnot neZ var. A, a to jak s feSenim KO tak i dopravné
pfinosnéjsim K2.

Shodné se zavéry soucasné verze SP doporucujeme dopracovani, ale s témito aspekty:

e nesledovat v této fazi castecnou elektrizaci do Nesovic, ktera ve spojeni s elektrizaci Slovacko
produkuje neelektrizovany stfedni Usek mezikrajské linky Brno - Uh. Hradisté

e podle vyse uvedeného posoudit dalsi kombinace feseni a nalézt (vSechny) dalsi ekonomicky
prijatelné varianty

e v pfipadé vétsiho mnoZstvi ekonomicky pfijatelnych variant provést nasledné zuzeni na ekonomicky
a provozné nejprijatelnéjsi portofilo ke kone¢nému vybéru

S pozdravem

Ing. Rostislav Snovicky
vedouci odboru

v.z. Ing. Michal Franek v.r.
ved.odd. rozvoje dopravy

Na védomi:
e Kordis JMK



Studie proveditelnosti A.9 Doklady
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) Doklady 5. Doklady z projednani IV. dil¢iho plnéni

Doklady 5. Doklady z projednani IV. dil¢iho plnéni

SZDC, GR, Odbor pfipravy staveb (06)

« SZDC, GR, Odbor zakladniho Fizeni provozu (012)

« SZDC, GR, Odbor tratového hospodaistvi (013)

« SZDC, GR, Odbor automatizace a elektrotechniky (014)
« SZDC, GR, Odbor strategie (026)

« SZDC, OR Brno

*  Ministerstvo dopravy

* KORDIS, JMK

e JMK, Odbor rozvoje dopravy

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 168



m— /. Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
S D‘ Generalni reditelstvi
L Dlazdéna 1003/7

Spréva Zelezniéni dopravni cesly 110 00 PRAHA 1

Vas dopis zn.: 50427/2015-SZDC-026
Ze dne:

Nase zn.: 50427/2015-S2DC-06 s¥pe
Vyfizuje: Ing. Veli§, Ing. Zeman Odbor strategie 0286
Telefon: 972 244 368; 972 246 430
E-mail: Velis@szdc.cz
ZemanA@szdc.cz
Datum: 31.12. 2015

»Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — Blazovice (- Brno)* — vyjadreni O6

PredloZzena studie proveditelnosti obsahuje dvé ekonomicky efektivni varianty A-KO a Ae-KOe. V obou
pfipadech je vSak vysledna hodnota ERR t&sné nad minimalni pozadovanou hodnotou. Podle
posouzeni v ¢asti ,A.7 Ekonomické hodnoceni* umozriuje projektantem doporugovana varianta Ae-KOe
maximalni zvyseni IN pouze o 1,8 %, resp. cca o 122 mil. K& Z tohoto dlvodu povaZzujeme i tuto
variantu za vysoce rizikovou v prib&hu dalsi pfipravy stavby, a to zejména na pfipadné pozZadavky
vyplyvajici z procesu EIA, podminek uzemniho rozhodnuti & poZadavk(l slozek SZDC, a téz
s pfihlédnutim k vysoke mife agregace jednotlivych polozek. Je proto nezbytné hledat dalsi Uspory a
pfinosy pro vytvoreni vyssi rezervy. Dale pozadujeme pro porovnani zpracovat investiéni naklady podle
nové cenove databaze pro studie proveditelnosti, jejiz schvaleni a vydani otekavame v prvnim Ctvrtleti
roku 2016. Tuto databazi poskytneme zpracovateli SP na vyzadani.

Pro alesponl &asteCnou eliminaci vy3e uvedenych rizik pozadujeme do posuzovaciho a schvalovaciho
protokolu SP uvést doporuceni projektanta na str. 53 v ¢asti A.1 (tj. nezvétSovat rozsah navrZene
infrastruktury) jako zavaznou podminku pro dalsi pfipravu stavby.

Oproti pfedchozimu diléimu plnéni se nové v souvislych Usecich navrhuje rychlestni  profil
s nedostatkem pfevySeni do 150 mm. Tato skute¢nost znamena vyrazné vyssi naroky na udrzbu,
Doposud se v zadné stavbé (Ci v SP) vtakovem rozsahu neuplatnil. Jako podminku akceptovani
takového feseni pro dalsi projektovou pripravu pozadujeme, aby SP obsahovala stanovisko OR
k tomuto navrhu.

Navrzeny rychlostni profil s nedostatkem prevyseni do 150 mm je v rozporu s technickym fegenim
zelezniéniho svrsku. Podle ¢asti A.2 (technickeé feseni — str. 29) se uvazuje s rekonstrukei Zeleznié¢niho
svr8ku tvaru S 49 s vyjimkou Useku Nemotice — Veseli n. M. ve variantach Be a Bej, ve kterych se
navrhuje svréek UIC 80. To je v8ak v rozporu s pfedpisem SZDC S3, dil XVI, &l. 79, tabulka 7, podle
které se u svrSku S 49 pfipousti maximalni nedostatek prevyseni 130 mm. Z této skutecnosti vyplyva,
ze bud nelze uvazovat Uspory z jizdnich dob vychazejici z rychlostniho profilu pro nedostatek prevyseni
do 150 mm nebo bude nutné vSechny Gseky s timto rychlostnim profilem navrhnout se svrskem UIC 60,
coz se tyka prakticky vsech projektovych variant (kromé varianty A-KO). Tim vSak dojde ke zhorseni
vysledk(l ekonomického hodnoceni.

Zasadneé nesouhlasime se zcela nerealnym harmonogramem pfipravy stavby uvedenym na str. 54
v &asti A.1.

Z vyse uvedenych divodd nemizeme v souéasnosti na zakladé obhdrZenych podkjadu\doporumt ke
schvaleni Zadnou variantu.

Ing. Petr Hbfhzgnil
feditel odboru prippavy staveb

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234

www.szdc.cz il



Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

"0
S ED‘ Generalni reditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Spréva zelezniéni dopravni cesly 110 00 PRAHA 1 VYP RA\/ENO DNE - B -[”- 2015

Vas dopis zn.:  50427/2015-52DC-026 Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Ze dne: 1.12.2015 Odbor strategie (026)

Nase zn.: 724/2018-SZDC-012

Vyfizuje: Be. Milan Stehlik —-ZDE-

Telefon: 972 741 045

Mobil: 601 387 025

E-mail: stehlikm@szdc.cz

Datum: 7.1.2016

Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (~ Brno)“, vyjadieni

K pfediozenému poslednimu odevzdani studie proveditelnosti ,Studie proveditelnosti trati Veseli nad Mora-

vou — Blazovice (- Brno)" pfedklada odbor zakladniho fizeni provozu (O12) nasledujici pfipominky:

1) Pozadujeme do studie proveditelnosti zapracovat nové kolejové teseni ZST Veseli nad Moravou dle

zpracovane a odsouhlasené pfipravné dokumentace ,Rekonstrukce SZZ Veseli nad Moravou®.

2) Vcasti A2 Technické feSeni je v kapitole ,ZabezpeCovaci zafizeni® opakovan& uvedeno, Ze
v pfipadé jizdy vlaku bez palubni ¢asti ETCS bude jeho rychlost omezena na V=100 km/h. Studie

predpoklada nasazeni jednotek nezavislé &i zavislé trakce typu Siemens Desiro ML, resp. Regiopan-
ter v zavislosti na varianté feseni (s elektrizaci, bez elektrizace) a v &asti A.3 Provozni a dopravni
technologie jsou jizdni doby vypoéteny s ohledem na nejvyssi tratovou rychlost. Nepovazujeme za

vhodne v textu studie uvadét konstatovani o pfipadném omezovani rychlosti.

3) V kolejovych fesenich ZST Viko$ pozadujeme posunout kolejovou spojku vyhybek 4/5 do prostoru mezi
vjezdova navéstidla 1S, 2S a odjezdova navéstidla L1a, L2a (v zavislosti na varianté a situovani nastu-

pist v zahlavi), aby byla dopravni kolej €. 4 vyuZitelna pro vlakové cesty od Kyjova po 1. tratové (sprav-

ne) koleji, bez nutnosti vedeni vlak(l proti spravnému sméru.

4) ZST Slavkov u B. (varianty KOe, K1, K2) — u koleje €. 102 je navrzeno nastupisté o délce 95 m, coz neni

v souladu s poZzadavkem dopravni technologie, kde je uvedena poZadovana délka 100 m.

Z variant navrzenych predlozenou studii proveditelnosti odbor zakladniho Fizeni provozu z dopravné-
technologického a provozniho hlediska preferuje a k dalsimu sledovani doporuéuje variantu ABe-K0e,

tzn. Casteénou optimalizaci a modernizaci s Uplnou elektrizaci v Gseku BlaZovice — Veseli nad Moravou.

Nedoporucujeme varianty Bej a Cej obsahujici m.j. zjednokolejnéni Gsekd, které jsou v soucasnosti dvou-
kolejné. Dopravni technologie sice svymi vypocty doklad, Ze je z hlediska propustnosti tento navrh akcepto-

vatelny, ale nutno pfedpokladat, Ze takové fedeni by vedlo ke zhorgeni kvality provozu tim, ze v pfipadé ne-

pravidelnosti v dopravé bude dochazet k prenosu zpozdéni mezi viaky opacnych sméril a pfi vylukové &in-

nosti v jednokolejnych Usecich by vznikla nutnost zavadéni nahradni autobusové dopravy.

L k-‘______/

Ing. Tomas Nachtman
feditel odboru zakladniho fizeni provozu

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstitku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

—\ 1
S ED‘ Generalni reditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Spréva zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Va8 dopis zn.:  60427/2015-SZDC-026 Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

Ze& dne: 1.12. 2015 Odbor strategie
Nase zn.: 207/2016-SZDC-013 Ing. Jifi Michalica
Vyfizuje: Ing. Hartman Dlazdéna 1003/7
Telefon: 972 244 462 110 00 Praha 1
Mobil: 607 007 972

E-mail: Hartman@szdc.cz

Datum: 4.1.2016

Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — Blazovice (— Brno),
odevzdani k pripominkam ‘

K predlozené dokumentaci mame za SZDC 013 nasledujici ptipominky:

Obecné a zésadni pFipominky

(zpracoval Ing. Hartman Tomas, tel. 972 244 462, Hartman@szdc.cz)

o  Navrh zavedeni rychlostniho profilu Vs je podminén nasazenim zabezpecovaciho zatizeni ETCS
a provedenim rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku a zfizenim BK. Vyuziti nedostatku prevyseni
v rozmezi nad 130 mm do 150 mm pro vozidla bez naklapéni vozidlovych skfini neni pFipustné na
zelezniCnich prejezdech v8ech konstrukci a na mostech bez priibézného kolejového loze, které nejsou
soucasti PJD nebo konstrukci PJD podobné. Dale je nutné provérit tvar kolejnic, nebot kolejnice S49
(49 E1) je mozné vyuzit pouze do hodnoty nedostatku prevyseni 1130 mm.
V ramci SP je profil V450 navrzen i na usecich, které byly sou¢asti akce ,Odstranéni propadu rychlosti na
trati Brno — Uherské Hradisté v Useku BlaZovice (mimo) — Nesovice (mimo), a to i v mistech
zelezni¢nich prejezdl. Pokud je navrhovan rychlostni profil V450 je tfeba provést komplexni posouzeni
Usek(l a dodrzet ustanoveni predpisu SZDC S3 Zelezniéni svréek, a vynos $29206/11-OTH ,Podminky
pro posouzeni moznosti zavedeni rychlosti odpovidajici nedostatku prevy$eni I> 100 mm na stavajicich
tratich” z 16. 6. 2011.

e  Pii zavedeni profilu V450 by mélo byt posouzeno, zda nebude nutné navysit naklady na uGdrzbu
infrastruktury, nebot' Usek, v némz je vyuzivano vétsi prevyseni nez 100 mm, musi vykazovat patfi¢nou
znamku kvality dle sluzebni rukovéti SZDC SR 103/4 (S).

Pripominky k jednotlivym ¢astem dokumentace a objektiim

Grafikony vlakové dopravy

o ZGVD vyplyva, Ze neni uvazovano se zastavovanim vlakl v zastavce Jestfabice. Vysvétlete prosim,
pro¢ jsou zde rekonstruovana nastupisté véetné vybaveni technologickymi PS. Kdyz neni v zastavce
navrZeno zastavovani vlakd, doporu€ujeme projednat zruseni zastavky.

Situace dopraven

Odb. Milynska

e Var. K1 krajni pfechodnice v koleji €. 1 vkm 20,1 nevyhovuje svoji délkou pro profil V439 z hlediska
Casové zmény prevyseni.

e  Zhlediska udrzby i komfortu jizdy by bylo vhodnéj$i navrhnout vyhybky €. 1 — 3 s vét§im polomérem
odboceni, minimalné je nutné pocitat s jazyky JPP.
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Zst.

. Slavkov

Var. K1+K2 Doporuéujeme tpravu vyhybky €. 3 na jednoduchou, nebo s vét§im polomérem do koleje
€. 2 s provérenim zaboru pozemkd.

. Bucovice

Doporuéujeme do oblouku R=1700 m v km 32,8-33,0 vlozit alespoii minimaini prevyseni D=20 mm.
Dojde ke snizeni namahani vyhybek ve spojce.

. Nesovice

V pfipadé nové budovano podchodu uvazujete ve vSech variantach s jeho prodlouzenim i pod koleji &. 2
s vazbou na autobusovou zastavku a chodnik.

Var. A, Ae, Be: V oblouku R=1200 m v koleji ¢. 2 by bylo vhodné doplit krajni pfechodnice a upravit
navaznosti protismérnych obloukl pokud to nevyvola zasahy do dal$ich SO nebo zabory.

Kyjov

Upozorfiujeme, ze vzdalenost vyhybek €. 23 a 24 od prejezdu je nedostatecna. Zejména u vyhybky &.
23 neni spinéna podminka pro vzdalenost svaru min. 1 m od pfejezdu a bude dochazet ke splavovani
nedistot do vyhybky.

V kolejich €. 1 a2 v km 62,231 — 62,389 by meély byt vloZeny krajni pfechodnice.

Zavér

Z pohledu udrzby Zelezni€niho svréku a spodku jsou varianty srovnatelné. V piipadé navrhu profilu Vyso

pozadujeme dlsledné provéfeni, zda dil¢i useky vyhovi zavedeni rychlostniho profilu s vyuzitim nedostatku
pievyseni vétsim nez 130 mm. Doporucujeme dale sledovat variantu Ae-KOe.

, A
Ing. Jifi Kozak
feditel odboru tratového hospodarstvi
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Vyfizuje: Ing. Ales Cipris Generalni reditelstvi

Telefon: 972 741 041 Odbor Strategie

Mobil: 722 821 553 q

E-mail: Cipris@szdc.cz - Zqe

Datum: 4.1.2016

Vyjadfeni k akci: ,,Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)“

Predkladame souhrnné vyjadfeni odboru automatizace a elektrotechniky O14 k dokumentaci ,Studie
proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — Blazovice (- Brno), posledni odevzdani, s témito zavéry:

Zabezpecovaci zafizeni (zpracoval Ing. Ales Cipris, tel. 972 741 041)

A TEXTOVA CAST
2 OBECNE ZASADY NAVRHU

2. 2 Zasady navrhu investi¢nich opatreni

Zabezpecovaci zafizeni

U variant obecné nedoporucujeme zmény zabrzdnych vzdalenosti v rdmci jedné traté TTP s odkazem na § 8
odstavec 1 Vyhlasky 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah. V reakci na pfipominku uvadime, ze
jedna zména mozna je. Aby napf. po snizeni zabrzdné vzdalenosti z 1000 m na 700 m doSlo v dalsim
tratovém useku opét k jejimu zvyseni, je z naseho pohledu neptipustné.

Ve variantach, resp. v Useku, kde se predpoklada nasazeni systému ETCS doporuéujeme umistovat
odjezdova, popf. cestova navéstidla cca 35 m od konce nastupisté (pi. zast. Kienovice dolni n., ZST ZbySov,
zast. Kfizanovice, aj.). Tato vzdalenost bude ze strany provozovatele drahy upfesnéna pfii zpracovani
pfipravné dokumentace.

3 INVESTICE

3. 4 Varianta K1

Zabezpecovaci zafizeni

Zelezni¢ni stanice Kienovice horni nadrazi

V této varianté je prejezd v km 20,548 (PZZ — AC z roku 2006) ponechan se stavajicim PZZ, ale ve varianté
KO bude nahrazen novym PZS. Pro¢ je to rozdilné? Provéfrit, resp. upravit.

Tratovy usek Blazovice — Kfenovice horni nadrazi
km 17, 070 — km 20, 023
Uvedeny Usek je popsan v textové ¢asti, neni ale zakreslen ve vykresové ¢asti. Pro¢? Upfesnit, resp. doplnit.

B VYKRESOVA CAST

ZabezpecCovaci zafizeni neni ve vykresech: B 01 Prehledna situace, B 02 Situace v ortfotomapé, B 03
Situace v zakladni rastrové mapg, B 04 Podélné profily zakreslena a B 06 Situace dopadu do Gzemniho
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planovani, k této ¢asti se nevyjadfujeme. Obdobné toto plati pro vykresy B 05 Situace dopraven, kde jsou
zakreslena a oznacena jen odjezdova, popf. vijezdova navéstidla.

Viykresy B 07 Tratova schémata obsahuji zakresy ¢asti SZZ, TZZ, a to jen hlavni navéstidla v&. km poloh.
U vykresu €. B. 07-01-02 je mezi sudymi odjezdovymi navéstidly a prvnim navéstidlem autobloku ve sméru
na Slavkovu u Brna vzdéalenost az cca 2300 m. Obdobné je to i na v. &. B 07-02-03, vzdalenost mezi odj,
nav. L1 v ZST Bugovice a prvnim odd. navéstidlem na trati ve sméru na Slavkov u Brna je 2020 m. Dle TNZ
34 2620, Cl. 4.5.1 se nedoporucuje, aby vzdalenost mezi navéstidly byla vétsi nez 2000 m.

Na vykresech ¢. B 07-02-02 a B 07-02-03 je navrzen autoblok, vzdalenosti jednotlivych oddilovych
navestidel jsou zna¢né odlisné, a to od 2020 m az po 1010 m. Toto se opakuje na véech vykresech, kde je
navrzen autoblok. Jaky dlvod k tomuto vede?

Sdélovaci zafizeni (zpracoval Richard Kolaf, tel. 972 244 342)

Bez pfipominek.

Elektrotechnika a energetika (zpracoval Ing. Stanislav To$ovsky, tel. 972 244 273)

Upozoriiujeme, ze trakéni vedeni nespliiuje parametry distribucni napajeci sit&, a proto neni vhodné jako
zakladni napajeni netrakénich odbér. Lze jej vyuzit pouze jako nahradni napajent.

Do dalkové diagnostiky zahrnout i pfislusnou ¢asti rozvodu pro napajeni zabezpedovaciho zafizeni (NZZ) ve
smyslu predpisu SZDC ES8.

Problematiku napéjeni trakéniho vedeni popisovanou ve studii je nutné koordinovat s ostatnimi
zpracovavanymi SP a pfipravovanymi stavbami v této oblasti. Vlastni situovani trakénich transformoven
a spinacich stanic musi byt ovéfeno energetickymi vypocty.

Stanovisko k vybéru varianty

Plati stejné stanovisko, tzn., Ze pfi vybéru varianty z naseho pohledu nesouhlasime s vice nez jednim
stfidanim systemu TZZ a upfednostiiujeme jednotné TZZ v celém tratovém uUseku, doplnéné pfi pouziti
autobloku (dale jen AB) pfenosem kodu VZ. Pri pouziti TZZ AH bude pfenos kédu VZ taktéZ v celém tseku
(bez ohledu na tratovou rychlost). V pfipadé, Ze v Uiseku s TZZ AH nebude rychlost vy$&i nez 100 km/h, je
mozné v téchto Usecich od pfenosu kédu VZ upustit.

Obdobné v ramci feSeni trovriovych kfizeni, at stavajicich nebo novych, pozadujeme pti zpracovani projektu
prednostné fesit kfizeni traté a pozemnich komunikaci mimourovriové, pokud uvedené k¥izeni nelze zrusit.

Ing. Martin rupicka

feditel odboru
automatizace a elektrotechniky
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=—\/ Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
s ED‘ Generalni reditelstvi
Dlazdéna 1003/7
Sprava Zelezniéni dopravni cesly 110 00 PRAHA 1
V&8 dopis zn.: SUDOP Brno spol. s r.0.
Ze dne: ) Ing. Lubomir Befiak
Nase zn.: 650/2016-SZDC-026 i
Vyfizuje: Ing. Jifi Michalica, Ing. Jan Kifemen Kounicova 26
Telefon: 972 246 429, 972 235 641 611 36 Brno
Mobil: 601 326 429, 602 162 740
E-mail: michalica@szdc.cz, kremen@szdc.cz
Datum: 6.1.2016

Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)“, vyjadieni ke koneéné-
mu odevzdani

Vazeni,
zasilame Vam pfipominky 026 ke ,Studii proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — Blazovice (-
Brno)“ v koneéné verzi k pfipominkam.

Technické Feseni

e Varianta A-KO musi byt z pohledu navrhové rychlosti do 100 km/h véetné v celém tratovém
Useku. V opacném pfipadé musi dojit k nasazeni ETCS. Doporuéujeme snizit rychlost v
Useku Bzenec - Veseli nad Moravou na hodnotu do 100 km/h véetn&. Technické Feseni
doporucujeme ponechat beze zmén s tim, Ze se rychlostni profil vyuZije v pfipadé budouci
dodatecné instalace ETCS.

w

o Cast A1 - tabulka & 6 - tabulka obsahuje diléi vysledky, u ostatnich dil&ich plnéni tato
tabulka chybi - doporucujeme vypustit

e Cast A1 - str. 16 posledni odstavec - nutno aktualizovat. Udaje ohledné SP ZU Brno nejsou
aktualni.

e V Useku Blazovice — Nesovice pozadujeme duslednéji provéfit moznosti dodate¢ného
zvyseni rychlosti i dodate€ného zavedeni rychlostniho profilu pro nedostatek prevyseni
do 150 mm v usecich, jejichz rekonstrukce probéhla v ramci stavby ,Odstranéni propadu
rychlosti na trati Brno — Uherské Hradisté v Useku BlaZovice (mimo) — Nesovice (mimo)*

o napf. vkm 31,101 — 32,318 Ize i pfi parametrech GPK navrZenych v ramci vyse
citované stavby dosahnout rychlosti vi55 = 110 km/h misto navrhovanych 105 km/h:

o Vvkm 34,326 — 36,634 Ize i pfi parametrech GPK navrzenych v ramci vy$e citované
stavby dosahnout rychlosti vi50 = 110 km/h, pfi Upravé prevyseni ve dvou obloucich
pak Ize dosahnout rychlosti vi50 = 115 km/h misto navrhovanych 100 — 105 km/h;

o jako nevhodné se jevi omezeni rychlosti v pfes ZST Slavkov u Brna na rychlost
Vizo = 80 km/h, v ZST Slavkov u Brna sice v&echny vlaky zastavuji, nicméné
z dynamického grafu je patrné, Ze plynulost jejich jizdy je timto rychlostnim
propadem zbyte¢né naruSena (plati pro vjezdy a odjezdy smérem na Budovice
i Brno), vyuzitim nedostatku prevyseni do 150 mm by bylo mozné tyto propady
alespon Castecné eliminovat; v navrhu GPK vy$e citované stavby ,Odstranéni
propadu rychlosti na trati Brno — Uherské Hradisté v Gseku BlaZovice (mimo) —
Nesovice (mimo)“ ma napf. slozeny oblouk na brnénském zahlavi ZST Slavkov
uBrna poloméry 650/440 m, resp. 654/444 m, coz pii navrhovaném prfevydeni
72 mm umoznfuje rychlost vis0 = 90 km/h (v projektové dokumentaci vy$e citované
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stavby je navrzena rychlost vy = V43 = 80 km/h), vramci feSené SP je vSak
vtomto Useku navrzeno dokonce snizeni rychlosti na vige = 75 km/h
a Vizo = 80 km/h;

o jako nevhodné se jevi také ponechani rychlostniho propadu prfes jiz
zrekonstruovanou ZST Nesovice ha Vigo= Vizo = 90 km/h, ktery rovnéz narusuje
plynulost jizdy vlakd, jiz pfi vyuziti nedostatku pfevySeni do 130 mm by mélo byt
mozné dosahnout rychlosti 100 km/h, pri které jiz k omezeni plynulosti jizdy
nedojde.

e S ohledem na vysledky ekonomického hodnoceni variant Ae-KOe (ERR = 5,80 %)
a ABe-KOe (ERR = 5,33 %) a navrh jejich feSeni pozadujeme hledat kompromisni variantu
mezi dosud navrhovanymi variantami Ae-KOe a ABe-KOe, ve které bude lepe vyuzito
smérového vedeni tratg, ale zaroven nebudou vtak velké mife navySovany investiéni
naklady kvtili stavbé prelozek napf. v okoli ZST Bzenec;

o napf. vkm 66,801 — 74,171 je ve variant¢ Ae navrhovana pouze rychlost
Viso = 105 km/h; ve varianté Be jak pak vtomto Useku diky lokanim prelozkam
dosaZeno rychlosti vige = 140 km/h (rychlosti vizo @ viso nejsou uvedeny);
domnivame se, Ze jako kompromisni feseni Ize v uvedeném useku navrhnout
rychlost 120 km/h (pravdépodobné jedinym omezujicim mistem, které by bylo nutné
fesit, je oblouk o poloméru 480 m cca v km 69,5);

o vkm 78,813 — 84,579 pak Ize rychlosti 160 km/h dle varianty Be dosahnout bez
nutnosti budovat prelozky.

Dopravni technologie

e \ zadani bylo vyzadovano sestaveni sitové grafiky pro feSenou oblast. Ve studii tato ¢ast
chybi — poZzadujeme doplnit

Piepravni prognéza

o Cast A1 - kapitola Pfepravni prognoéza - Vybér Zelezni¢niho dopravce — pozadujeme vypustit
tuto kapitolu. Zamér JMK byl pouze vyhledovy zamér. S ohledem na termin spusténi provozu
(12/2016) se jevi tento zamér jako nedosazitelny.

o Cast A1 - odstavec 1.4. - neni zfejmé, z ¢éeho vychazeji jizdni doby automobild —
pozadujeme doplnit zplsob vypoétu jizdnich dob. U ostatnich dopravnich prostfedkd je
nutné doplnit, odkud jizdni doby pochazi. (predpoklad JR ke konkrétnimu datu platnosti —
tuto skuteénost uvést). Dale uvadét podty spoju BUS za hodinu, nebo uveést k jakému
¢asovemu intervalu se vztahuiji.

e Cast A1 -tabulky 1aZ6 -je v jizdnich dobach uvazovan vliv kongesci pfi jejich vypodtu?

o Cast A4 - kapitola 2.1. makroekonomické ukazatele — aktualizovat tdaje k roku 2014.
Uvadéné Udaje budou v dobé odevzdani jiz 3 roky zastarale.

o Cast A4 - kapitola 3.3. — doplnit k jakému JR se vztahuji jizdni doby a poéty spojl
Ekonomické hodnoceni

e Je nutné doplnit na CD s uzavienou verzi studie oteviené tabulky ve formatu MS Excel.
Formalni chyby

e A04 - Progndza - str. 18 oprava preklepu IDS JMD na IDS JMK

e Nahradit v ramci celé SP souslovi "kfiZovaci misto" pouzivat ustaleny odborny vyraz "misto
kiizovani"
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e AO1 - Seznam zkratek - NPP - narodni pfirodni pamatka

e AO1 - Seznam zkratek - NepouZivat stejnou zkratku u vice rozdilnych nazvl - PS - projekt
stavby i pamatny strom

Z4d&me o zapracovani vyse uvedenych pfipominek.

S pozdravem

/:F/-
/ 1\\\-\_\.

[

/ /
/
/

L/

Mgr. Ing. Radek Cech, Ph.D.
feditel odboru strategie
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Ing. Jifi Michalica
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Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

Studie proveditelnosti analyzuje a vyhodnocuje investiéni opatfeni na dvou v sou¢asné dobé oddélenych
tratovych Gsecich Veseli nad Moravou — BlaZovice a Kfenovice horni nadrazi — Brno hl. n.

Oblastni feditelstvi Brno ma k poslednimu odevzdani studie proveditelnosti nasledujici pfipominky.

SBBH (Ing. Benc P., tel.: 602 560 167)

PiedloZena studie se problematiky Pozemnich objektl dotyka okrajové a v textove casti AO2 popisuje pouze
vy&et novych pozemnich objektl. Poget téchto objektl je podiizen koncepCnimu feseni jednotlivych variant
a ma tedy minimalni dopad na vybér varianty. Ve vykresové &asti tyto objekty nejsou zpracovany.

At bude pfijata kterakoli z variant, poZaduje SBBH, aby ze vdech dale nepotfebnych objektli - stavédel, hla-
sek, apod. byly vymist&ny veskeré technologie a tyto objekty byly v ramci stavby zdemolovany.

\/ ramci architektonického a stavebniho fegenl pak pozadujeme volit maximéiné odolné materialy, které bu-
dou vyzadovat minimalni Gdrzbu. Nesouhlasime s tim, aby v neobsazenych zastavkach byly zfizovany pfi-
stfeky a vystupni objekty se sklenénymi vypInémi. V Zst pozadujeme sklenéné prvky omezit na nezbytné
nutnou miru a na vodorovnych a $ikmych plochéch se jim vyhnout Gplné (tyto plochy jsou v podstaté necisti-
telné a navic nejvice trpi usazovanim necistot). Sougasti feseni pak musi byt i vybaveni mobiliafem - lavicky,
ko$e na tfidény odpad, nasténky pro jizdni fady, boxy na posypovy material apod.

Bezbariérové pfistupy pozadujeme fesit piistupovymi chodniky a rampami. Vytahy navrhovat omezené pou-
ze v pfipadech, ze diky stavajicim stisnénym pomériim neexistuje jiné fesen.

SMT (Ing. Kécal P., tel.: 724 221 023)

Mostni objekty - Je tfeba upozornit, ze hodnoceni stavebniho stavu mostnich objekti dle predpisu SZDC
S5, nezohledriuje jejich sougasné a jiz viibec ne budouci uZitné viastnosti (zatiZitelnost, prechodnost, prosto-
rové usporadani, Zivotnost a soulad s platnymi normami). U objekt starich nez 50 let je tfeba uvazovat s
jejich rekonstrukei, prestavbou. Navrhovani sanaci bez znamosti vysledki stavebné technického prizkumd
a piepodtu je nevhodné. VZdy je tfeba provést i posouzeni potfebnosti stavajicich mostnich objektt. U vsech
propustk(l postavenych pfed rokem 1997 je tfeba uvaZovat s jejich rekonstrukel s ohledem na mozné poza-
davky organ( statni spravy, samospravy i soukromych osob a nové legislativy v oblasti vodniho hospodai-
stvi (zlep$eni odtokovych pomér(, ochrana pied povodnémi a zaplavami). Vzhledem k realnym napravovym
silam trakénich vozidel elektrické trakce je tieba, aby byl pozadavek na pfechodnost stavajicich mostnich
objektll zvy&en z TZZ C3 na D4 s piidruzenou rychlosti odpovidajici NTR v daném useku. Nove mostni ob-
jekty je treba navrhovat na zatiZeni dle platné legislativy. Usek trati do Nesovic je, z pohledu most(, ponékud
podcenén. Ponechani napf. ocelovych mostil s mostnicemi bude ¢init problémy, jelikoz tyto jsou vétsinou
navrzeny pro zatizeni zatéZovacim vlakem s napravovym tlakem 20t. Pfi stavebnich tpravach v ramci “Od-
stranéni propadu se nauvaZovalo s budouci elektrifikaci a pouzitim hnacich vozidel el. trakce, ktera jsou sice
zafazena do TTZ C3, ale jejich napravové sily jsou vy§si nez u plvodniho navrhového zatizeni, coz ma
negativni dopad pravé na kratké nosné prvky. Tyto objekty rovnéz nabyl posuzovany na tnavu. Bezbariero-
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vé piistupy je tfeba prednostné navrhovat bez potieby technologicky zafizeni, tedy pomoci ramp a pfistupo-
vych chodnik(l. Podchody pod hladinou podzemni vody je tfeba navrhnout s hydroizolaéni vanou.

PHO - pfi navrhu PHO je tfeba postupovat v souladu s platnou legislativou (v&etné ustanoveni Vyhl.
268/2009 Sb.)

Kabelové trasy - V souladu s &1.9.8 CSN 736301 pozadujeme, aby kabelové trasy byly navrhovany mimo
mostni objekty. V pfipadé objektl, které neodpovidaji platnym normam (pfedpis(im), je tfeba tento pozada-
vek povazovat za zasadni.

Stanice - Navrhy redukce rozsahu koleji v Zst. mohou ve svém dlsledku zpiisobit mensi konkurenceschop-
nost Zeleznice na dopravnim trhu. Nelze opomijet ani potfebu ploch a koleji pro stavebni udrzbu trati.

Varianty: Kladné stanovisko nemuzeme vydat k zadné z variant, ktera navrhuje z diivodu piiznivejsiho vy-
sledku ekonomického hodnoceni sneseni jedné z tratovych koleji nebo jednokolejnou pfelozku stavajiciho
dvojkolejného Useku. Pfelozku stavajici dvojkolejné trati je tfeba navrhnout jako dvojkolejnou.

Neékolik konkrétngjsich pripominek:

Krenovicka spojka — jsme zasadné pro jizni variantu. Kfenovicka spojka (severni varianta) — navrzeny polo-
mér (210m) a umisténi mostni estakady v ném je nevhodné. BK v malém poloméru vyZaduje nesmirne na-
kladné upravy zaloZeni mostniho objektu a jeho nosné konstrukce. Je tfeba posoudit, zda investiéni narog-
nost takového navrhu a nasledna naro¢na Udrzba nebude vy3si nez vykup nemovitosti, ktery by vyZadoval
navrh severni trasy s vyhodné&j$im smérovym fe$enim. S touto variantou zasadné& nesouhlasime.

Brankovicky tunel — Z divodu vyrazného zkraceni délky a zmenseni spadl v Gseku mezi Zst. Nesovice a Zst.
Nemotice a tim i zkracenl jizdnl doby, byl tunel navrhovan jak pfi stavbé traté (1887), tak i pfi jejim zdvojko-
lejnéni (1938). Vzhledem k tomu, Ze je navrzen tunel del$i nez 350m, bude nutno uvaZzovat s naroénymi
protipozarnimi opatfenimi, kterd mohou vystavbu znacné prodrazit. Jednotkova cena (K&/m) mlze byt para-
doxné vyssi nez pii stavbé tunelu pro dvé koleje (2 trouby vedle sebe) nebo pfi volbé delsiho jednokolejného
tunelu. Z hlediska provozniho je uréité vyhodnéjsi mit dva jednokolejné tunel spojené (zachrannymi propoj-
kami) nez jednokolejny tunel s paralelni zachrannou chodbou nebo zachrannou $achtou. V kaZzdem piipadé
doporu¢ujeme, aby tunel bal navrZzen a proveden pro dvé koleje, i v piipadé, Ze by mél byt po ¢ast Zivotnosti
stavby provozovan jako jednokolejny.

SSZT Brno (Ing. Mollinova L., tel.: 724 110 851)

V textu ¢asti A.2 Technické feseni jsou provedeny Upravy - jsou opraveny typy stavajicich sdélovacich a
zabezpectovacich zafizeni i s ohledem na realizaci investiéni akce - Odstranéni propadu rychlosti na trati
Brho — Uherské Hradisté v tseku Blazovice(mimo) - Nesovice, ktera byla aktivovana v 11/2015 - viz nize.

Zahezpecovacl zafizenl:
¢ast 1. Vychozi stav
Tratovy usek Sokolnice-Telnice — Kfenovice h.n.

V mezistani¢nim tseku Sokolnice-Telnice — Krenovice h. nadr. je v ¢innosti zabezpecovaci zafizeni 3. kate-
gorie podle TNZ 34 2620, automatické hradlo AH88A s poéitadi naprav typu ACS 2000, bez oddilovych na-
vestidel.

Tratovy Usek Slavkov u Brna — Bucovice

V mezistani¢nim useku Slavkov u Brna — Bu€ovice je v innosti zabezpecovaci zafizeni 2. kategorie podle
TNZ 34 2620, hradlovy poloautomaticky blok. Pfejezdy P7911, P7913 a P7914 opravit na PZS 3SBI.

ZST. Budovice

Ve stanici Bugovice je v ¢innosti staniéni zabezpe&ovaci zafizeni 2. kategorie podle TNZ 34 2620, elektro-
mechanické (rok vyroby 1939, upraveno v roce 2010) se svételnymi navéstidly a dvéma zavislymi stavedly.
Volnost koleji je zjigtovana pohledem do koleji$té na tsek koleje, nikoliv izolovanymi styky nebo pocitaci
naprav.
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ZST Nesovice
Opravit kilometraz prejezdu P7924 na nemotickém zhlavi na km 40,189.
Tratovy Gsek Nesovice — Nemotice

V mezistani¢nim Gseku Nesovice — Nemotice je v ¢innosti zab. zafizeni 2. kategorie podle TNZ 34 2620,
hradlovy poloautomaticky blok. Pfechod pro pési P7925 je zabezpe¢en PZS 3SBI typu AZD-71 a pouze
s potitaéi naprav, to samé je tfeba opravit i u pfejezdu P7926.

Tratovy Usek Kyjov — Nemotice

V tomto mezistaniénim Useku je v ¢innosti také zabezpetovaci zafizeni 2. kategorie podle TNZ 34 2620,
reléovy poloautomaticky blok. U pfejezdu P7928 odstranit ,a ovladanim*. Prejezd P7929 je zabezpeten PZS
3SBI s kolejovymi obvody KO 2796. KO 2796 je tfeba opravit i u pfejezddl P7930 a P7931.

¢ast 3. Investice
ZST Kienovice h. n. (varianta K1)

Pro¢ by mél byt piejezd P7186 v obvodu stanice nahrazen novym PZS kategorie PZS 3SBlI, kdyz dnes je
PZS 3ZBI. Nasleduje zminka o dovybaveni piejezdl v intravilanu signalizaci pro nevidomeé, piejezd P7909 je
touto signalizaci jiz vybaven.

Zst. Bucovice (spole¢né feseni variant km 24,020 — km 39,101)

\ obvodu stanice se nachazi dva piejezdy a u obou je navrzeno nahrazeni novym PZS kategorie PZS 3SBI.
Z jakého dlivodu je toto navrZeno, kdyz jiz dnes maji oba prejezdy zavory. Dovybaveni signalizaci pro nevi-
domé nebude potfeba u piejezdu P7918 nebude potieba, prejezd je signalizaci jiz vybaven.

Sdélovaci zafizeni:
¢ast 1. Vychozi stav
ZST Kienovice horni nadrazi

Opravte rozhlasové zafizeni, nachazi se zde DCOM RU-IP-60, které bylo instalovano v roce 2015. Dopliite,
Ze je ve stanici instalovano informacni zafizeni informaéni zafizeni typu INISS — aktivace v roce 2015.

ZST Slavkov u Brna

Opravte u stavajici metalické kabelizace, Ze je pfivedena k VTO u vjezdového navéstidla S, nikoliv k obéma
navéstidliim. Pro informovani cestujicich je pouzivano rozhlasové zafizeni DCOM RU-IP-60, které bylo in-
stalovano v roce 2015. Odstraiite, Ze je ve stanici instalovano zafizeni EPS s ustfednou LITES MHU 109 a
déle, ?e se zde nenachazi informaéni zafizenl a pfenosovy systém SDH. Ve stanici je instalovano informac-
ni zatizeni informadéni zafizeni typu INISS — aktivace v roce 2015.

ZST Bugovice

Opravte rozhlasové zafizeni, nachazi se zde DCOM RU-IP-60, které bylo instalovano v roce 2015. Odstraii-
te zminku, Ze je ve stanici k dispozici systém EZS GALAXY 128 z roku 2007 a dale, Ze se zde nenachazi
informacni zafizeni a pfenosovy systém SDH. Ve stanici je instalovano informaéni zafizeni informaéni zafi-
zeni typu INISS — aktivace v roce 2015.

¢ast 2. Obecné zasady navrhu
Typizované vybaveni Zelezni¢nich stanic a zastavek sdélovacim zafizenim

Pozadujeme instalovat systém DDTS ZDC v ramci celého dotéeného useku traté. Dale pozadujeme zahrnout
sdélovaci zafizeni, tj. rozhlasové zafizeni, systémy EPS, ASHS, EZS Zeleznicnich stanic a zastavek do to-
hoto systému DDTS ZDC.

strana3 /4




ST Brno (Ing. Kiemen T., tel.: 972 626 036) — véeobecné:

Ve varianté K1 vykres B0502

Pozadujeme zvazit u vyhybky €. 9 zaménu konstrukce 1:7,5-190 za 1:9-190, vyhybka je podobné cenove

relace, ale lepsi konstrukce.

Ve varianté K2 vykres B0402:

V km 23,850 je navrzen udolnicovy vyskovy oblouk. Ten se nachazi cca 2 m pod stavajicim terénem, neni

patrné, jak bude z tohoto mista odvedena voda.

Vyhybna Zbysov vykres B0501:

Ve tieti koleji je v km 21,889 - 22,138 navrzen oblouk s pfevy$enim 48 mm. Oblouk vsak pfimo navazuje a
prochazi okolo nastupiété ¢. 2. Lze tedy predpokladat, Ze veskeré viaky zde budou stat nebo se pohybovat
malou rychlosti. Navrhujeme tedy zkratit délku rychlosti 90 km/h a to tak, Ze od ZV2 - km 21,889 rychlost

90km/h, km 21,889 - KV1 rychlost 60 km/h.

SEE, ST Bieclav a Useku fizeni provozu nemaji ke studii proveditelnosti dalsich pfipominek.

S pozdravem

Sprava Zelezniéni doprawvi

(;,:;_ A \
Ing. Mifoslav Koneény

feditel Oblastniho feditelstvi Brno
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nabiezi Ludvika Svobody 1222/12
W Ministerstvo dopravy PO BOX 9, 110 15 Praha 1

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.
Generalni Feditelstvi

Odbor strategie

Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

IDDS: uccchjm

Vas dopis znacky / ze dne  NaSe znacka Vyfizuje / linka Praha
50427/2015-SZDC-026/  112/2015-130-KR/7 Minaf Ludék, Ing. / 225131623 11.1.2016
1.12.2015

Véc:  Souhrnné stanovisko k poslednimu odevzdani studie proveditelnosti trati Veseli nad
Moravou - Blazovice (- Brno) k pfipominkam

Vézeny pane fediteli,

na zakladé Vaseho dopisu &.j. 50427/2015-SZDC-026 se zadosti o piipominky k poslednimu
odevzdani studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou - Blazovice (- Brno) Vam timto zasilame
souhrnné stanovisko Ministerstva dopravy k predmétné SP.

V predchozim odevzdani jsme poZadovali, aby zpracovatel oslovil dopravce se Zadosti o
provozni naklady v souladu s Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti investic projekti
Zelezni¢ni infrastruktury (Véstnik dopravy ¢islo 11/2013). Ackoliv zpracovatel toto akceptoval
(viz vyporadani 5. pfipominky MD ke 3. dilé¢imu pInéni), v dokladové ¢asti neni doloZeno, zda
byli dopravci osloveni a jestli provozni naklady zaslali. V pripadé, Ze dopravci ani osloveni
nebyli, nedodrZel zpracovatel postup dany Provadécimi pokyny.

Pro vypodet provoznich nikladii je pouZivana zastarald metodika SZDC z roku 2009.
Provozni niklady vypoctené z této metodiky vSak vychazeji z provoznich nakladi tézZkych a
technicky prekonanych vicesystémovych lokomotiv, byt’ se na trati o¢ekiva provoz lehkych
modernich jednotek.

Z vyse uvedenych diivodii se domnivame, Ze uvaZované naklady na provoz vlaki v této
studii vyznamné ovliviiuji celkové ekonomické vysledky.

1) Prifezové je ve studii proveditelnosti Spatné popsdna varianta ABe. Pro lepsi orientaci
v textu a ve vykresech pozadujeme doplnit ve vyctu variant 1 variantu ABe.

2) Cast A.1, str. 11 — 12, tabulky sougasnych cestovnich dob: Ve sloupci éetnost nabidky
dochazi k nesrovnalostem mezi po¢tem vlakii za hodinu a taktem uvedenym
v zavorce. Pozadujeme tento nesoulad opravit.

3) Cast A.1: do kapitoly &. ,,6. Zavéry a doporuéeni®, pozadujeme zapracovat zavéreénou
srovnavaci analyzu vSech variant a jejich dosazenych vysledkti. Vysledky analyzy by
mély poskytnout jednozna¢ny a piehledny podklad pro efektivni projektové posouzeni
vysledkl studie. Na zakladé takto provedeného transparentniho hodnoceni lze vybrat
tu nejlepsi variantu feSeni projektu. Pozadujeme, aby vysledky srovnavaci analyzy
zohlednovaly zejména zékladni obecné cile projektu, které jsou stanovené a uvedené
v kapitole ¢. ,,1. 5. Cile studie proveditelnosti®. Pozadujeme tedy, aby jednotlivé cile




4)

5)

6)

7)

8)

9)

112/2015-130-KR/7

byly k jednotlivym dosazenym vysledkiim objektivné ohodnoceny vahovym kritériem.
Lze navazat na jiz zpracované vysledky uvedené v tabulkach na str. 46 az 50.

Cast A.3, tabulka 23: U linek S1 a S6 je uveden vykon jednotky Desiro ML
1x1100 kW, u linky R6 2x1100 kW. Vykon na jednotku hmotnosti je vSak uveden
v obou ptipadech stejny. Zaddme opravu.

Cast A.7, podkapitola Uspora provoznich nakladi v silni¢ni dopraveé: nejsou
uvazovany uspory casu v silni¢ni dopravé u variant, kde je navrZzeno mimouroviové
ktizeni silnice s trati. (opakovana pfipominka)

Cast A.7, tabulky 92 a 101: Neni ziejmé, pro¢ je v tabulkdch uvedena odlisna cenova
uroven, kdyz ve zbytku studie je jako vychozi uvazovana cenova troven roku 2019.
Zadame zkontrolovat souvisejici vypocty, zdali nevychazi ze Spatné cenové tirovné.

Cast A.7, kapitola Naklady provozovatele drazni dopravy: Pozadujeme uvadét
v zahlavi tabulek vypoctl ndkladi na zaméstnance vlakovych cet alespoii oznaceni
linky vlaku pro vyssi prehlednost. Nékteré sloupce vykazuji jizdni doby, u kterych
neni zfejmé jejich piifazeni k vlakiim z GVD.

Cast A.7, kapitola Uspora provoznich nakladt v silniéni dopravé: Zadame uvedeni
zdroje o primérné obsazenosti IAD a autobusu. Hodnoty se zdaji byt pfili§ vysoké
v porovnani s hodnotami vyskytujicimi se v jinych studiich proveditelnosti
modernizace zelezni¢ni infrastruktury.

CBA tabulky EA: Neni ziejmé, z ¢eho vychazi vycisleni zvySeni bezpecnosti na

zelezniCnich piejezdech. V tabulkdch také chybi ptfepocet do cenové trovné roku
2019.

10) CBA tabulky EA, Uspory v silniéni dopravé: neni ziejmé, pro¢ v tabulkach 4.5.a a

4.5.b dochazi k meziro¢nimu nartstu prepravniho vykonu uIAD a BUS i o vice jak
75 %. Standardné mivaji tyto hodnoty jen mensi odchylky v fadech jednotek procent.
Tyto hodnoty dale ovliviiuji ostatni vypocty. U ptevedené dopravy jsou taktéz
nekonzistentni hodnoty. Pozadujeme vysvétlit tyto nesrovnalosti.

11)Ze SP neni ziejmé, zdali bylo skuteCné provéteno, Ze uUpravami trati a zménou

dopravniho konceptu nedojde k uspordam v ndkladni dopravé, naptiklad diky
efektivnéjSimu ob&hu nélezitosti.

12) Vykresova €ast, GVD 9-1: u priijezdu vlaku Pn stanici Slavkov u Brna nesouhlasi

minutové tdaje s ¢arou vlaku.

S pozdravem

Ing. JindFich KuSnir

feditel

Odbor drazni a vodni dopravy
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Studie proveditelnosti trati Veseli nad Mor. — BlaZovice (- Brno) - vyjadieni KORDIS JMK

Vazeny pane fediteli,
zaslal jste nam k vyjadieni dokumentaci ,Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice
(- Brno)“. K dokumentaci uplatfiujeme nasledujici pripominky:

A 01 Uvod, shrnuti, zdvéry

Varianta ABe je jen jednou z moZnych kombinaci variant Ae a Be. Usek Kyjov — Veseli nad Moravou je
posuzovan jako celek, pficemZ k propadu rychlosti dochazi pouze v Gseku Kyjov — Bzenec, zatimco
v Useku Bzenec — Veseli nad Moravou propad rychlosti neni a rozdil mezi investi¢nimi naklady variant
Ae a Be je zde vyrazny. Na str. 28 se uvédi, Ze v Gseku Kyjov — VIko§ jsou investiéni naklady var. Be
nizsi neZ investi¢ni naklady var. Ae. Doporuéujeme proto, aby v tseku Kyjov — VIkog byla realizovéna
varianta Be a vznasime dotaz, zda by nevyslo ekonomické hodnoceni aplikace varianty Be i pro Usek
VIkos — Bzenec (nevelky rozdil investi¢nich naklad(, efekty odstranéni 3 mimourovriovych kizeni).

Na str. 42 (a v dopravni technologii na str. 60) se predpokldda vedeni viech vlakéi nakladni
dopravy v celé trati i po elektrizaci v dieselové trakci (Mn lok. F. 742, Pn 2 x 742). V nakladni dopravé
pak investice nepfinasi prakticky Zadné efekty. Domnivame se, e nic nebrani vedeni Pn vlakd
v elektrické trakci a v pfipadé Mn vlak{ relace Brno-MaloméFice — Kyjov — Otrokovice (82430 / 82431)
je moZné jejich vedeni v el. trakci v iseku Brno-Maloméfice — Kyjov. V Kyjové i v souéasné dobé
piedpoklada SIR preprah.

A 02 Technické reseni

Z hlediska Ucelného vedeni linky S2 (budouci linky S1) jako# i z hlediska budouciho zaméru
Severojizniho diametru je podstatné vedeni linky do regionélniho centra, jakym nesporné je Slavkov,
nikoliv Kfenovice nebo Sokolnice — mj. zdGvodu €4steéného vyrovnani zasadniho rozdilu mezi
zatizenym a jalovym smérem (s odstupem nejvétdiho mezi brnénskymi radislami). PFestoze se tedy
dle zavéra pfedloZené studie proveditelnosti jevi zamér K¥enovické spojky jako neefektivni, bude jej
nutno v dlouhodobém horizontu i nadale sledovat. Zadame proto, aby technické fedeni stanice
Slavkov a polohy tratovych koleji v prostoru budoucich odboéek Podvrbi a Miynsk umoznily pozdéjsi
vystavbu spojky bez zbyte¢nych zasahii do nové vybudované infrastruktury.

A 03 Dopravni a provozni technologie

Zédame o doplnéni konstatovani, e vyh. Zby3ov umozni nulovou symetrii na lince S2 (budouci S1) i
bez realizace Kfenovické spojky.

lnglc(:m)sljc zapsand v obchodnim rejstfiku 1C: 26298465 Bankovni spojeni: KB Bmo - m&sto
rajsk¢ho soudu v Bmé; oddil B, vlozka 6753 DIC: CZ26298465 C. 0.: 27-7494550257 / 0100



A 04 Progndza piepravnich proudut

Udaje o soucasné intenzité piepravnich proudd od €D (obr. 9, 10, 11, pravdépodobné i tab. 1) jsou
uvedeny za prtimérny den, kdezto obdobné tdaje Kordis (obr. 23) se tykaji pracovnich dnd. To plati
pravdépodobné i pro obr. 22, 24 a 26 (zdroj SLDB). Nasledkem nejednotnosti mlZe dojit v dopravnim
modelu ke zkresleni.

Udaje o autobusovych linkdch IDS JMK (str. 17 — 23) je vhodné&j$i uvadét dle provozniho ¢islovani.
V IDS nezélezi na tom, ktery dopravce linku provozuje, jestlize jde stéle o jednu a touZ linku. Navic
v pFipadé Sokolnic, Ujezda a Chrlic je provozni &islovani v dokumentaci pouZito.

Str. 17 — 23: Chybi udaje o autobusovych navaznostech v Kienovicich hor.n., Kfizanovicich, Marefach,
Nesovicich a Nemoticich.

Str. 24: Pocet spojli na lince 106 je 20 pard, nikoliv 30 pard. Linka 830 se nachazi na Znojemsku a je
uvedena omylem. Naopak nejsou uvedeny délkové linky na sméru Brno — Slavkov — Bucovice —
Nesovice — Uherské Hradisté.

Str. 33: Bod 3.11. o vybérovém fizeni na Zel. dopravce zadame upravit ve smyslu, Ze ,nejpozdéji na
konci roku 2019 bude muset Jihomoravsky kraj pfistoupit k uzavieni nové smlouvy o verejnych
sluzbach na zajisténi regionalni Zelezni¢ni dopravy.”

Str. 35, obr.34: Traté Kyjov — Muténice a Uhfice — Zd4nice jsou zru$eny a sneseny.

Str. 43, 44, tab. 6, obr. 40: K posuzovanym novym zastavkam:

- Cernovicky hajek: shodujeme se s negativnim nazorem projektanta.

- Brnénské Ivanovice: domnivame se, Ze projektant podcenil vyznam vazby s méstskou dopravou, kdy
Zeleznice nabidne jednak rychlejsi spojeni Tufan s centrem mésta (byt s prestupem) a jednak bude
moZno Zeleznici vyuZzit i pro cesty z venkova do Tufan a do zény kolem OD ,Makro*“.

- zastavky na Uzemi mésta Brna by bylo vhodné posoudit samostatnou studii.

- Sokoinice-obec: Souhlasime, Ze zfizeni zastavky je diskutabilni, avSak nesouhlasime s argumentaci
projektanta, Ze obrat na nové zastavce bude ze 70% odcerpan ze stanice Sokolnice. Obrat ve stanici
Sokolnice pochazi v naprosté vétsiné z pripojnych autobusovych linek 151, 610, 611, 612. Samotna
obec Sokolnice je t.€. obsluhovédna prevaziné autobusovou linkou 40 — centrum obci Sokolnice a
Telnice je od stanice vzdéleno cca 1,4 km.

A 07 Ekonomické hodnoceni

Dotazujeme se, zda ve variantach s Kfenovickou spojkou jsou do ekonomického hodnoceni zapoéteny
nejen Uspory z rozsahu autobusové dopravy, nybrz i Gspory z rozsahu Zelezniéni dopravy.

S pozdravem

/.

Ing. Jifi Horéky

feditel spole¢nosti

e KORDIS JMK, a.s.
C 3
} kordis Nové sady 946/30

Jmk | 602 0o Brno

Na védomi:

iskv ufad Ji z i 16: 26298465 DIC: 6226298465
KraJSky Urad _thomoraVSkeho kraje | Registrovano u Krajského soudu v Brné, 4
Odbor rozvoje dopravy | odd. B, vlozka 6753
Zerotinovo nam. 3/5
601 82 Brno
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JIHOMORAVSKY KRAJ

Krajsky urad Jihomoravského kraje
Odbor rozvoje dopravy
Zerotinovo nam. 3, 601 82 Brno
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\?

Vas dopis zn.: 50427/2015-026 SZDC 3
Ze dne: 01.12.2015 Odbor strategie GR
& JMK 152890/2015

Sp. zn.:

Vyfizuje: Franek

Telefon: 541 651 314

Pocet listd: 1

Pocet priloh/listG: -

Datum: 30.12.2015

Studie proveditelnosti trati Veseli n.M. - BlaZovice (- Brno), odevzdani - vyjadieni

K pfedanému vystupu SP na zakladé Vasi Zadosti, vyddvame nasledujici vyjadreni.

V ekonomickém hodnoceni neni zfejmé, proc¢ naklady na udrzbu a opravy se u var. AeK1 oproti AeK2 i AeKO
lisi v Fadu desitky procent (tab. 20, 23 a 25 A.7) a to jiZ od prvého roku vystavby. | v pfipadé uvaZovani
rozdilné délky Krenovické spojky (podle vykres( 0,8 a 2,6 km, podle textu obé 1,222 km) je rozdil celkovych
délek usekd var. AeK1 a AeK2 kolem 3%. Rozdil mezi var. AeKO a AeK1 je pritom v nadkladech na udrzbu a
opravy v radu promile (tab. 20 a 23 A.7).

Z hlediska zaméru Severojizniho kolejového diametru (SIKD) je vyznamné vedeni trasy do frekvencné
silného mista, jakym je napft. Slavkov. | kdyZ se i po dopracovani predmétné SP jevi Kfenovicka spojka z
hlediska soucasné ptipravy statni investice jako ekonomicky nevyhovujici, bude ji tfeba ddle sledovat v
dlouhodobém horizontu jako soucast SJIKD. Je proto vhodné nékteré prvky vlarské traté realizovat jiz v
konfiguraci, ktera umoZzni budouci zapojeni bez vyznamnych Uprav - napf. polohy koleji v odbockach
Podvrbi a Mlynska, v Z.st. Slavkov apod.

Vyhybna ZbysSov umoZni nulovou symetrii i bez realizace spojky. Tento pfinos by bylo vhodné zminit v
zavérech studie.

Zadame v textu upravit konstatovani o novém dopravci na linkdch v roce 2016 vétou "Nejpozdéji na konci
roku 2019 bude muset Jihomoravsky kraj pristoupit k uzavieni nové smlouvy o verejnych sluzbach na
zajisténi regionalni Zelezni¢ni dopravy".

S pozdravem .

Ing. Rostislav Snovicky
vedouci odboru

v.z. Ing. Michal Franek v.r.
ved.odd. rozvoje dopravy

Na védomi:
e Kordis IMK

o DIC Telefon Fax E-mail Internet
708 88 337 CZ70888337 541651111 541 651 209 posta@kr-jihomoravsky.cz www.kr-jihomoravsky.cz
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Studie proveditelnosti A.9 Doklady
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) Doklady 6. Ostatni doklady

Doklady 6. Ostatni doklady

» Dopis €D Zadost o poskytnuti podklad@ ze dne 21. 09. 2015 &. j. 3529/2015-016

«  Dopis SZDC, OR Brno Stanovisko k navrhu rychlostniho profilu V150 v Gseku Nesovice —
Veseli nad Moravou ze dne 03. 02. 2016 ¢&. j. 3707/2016-SZDC-OR BNO-OPS

SUDOP BRNO, spol.sr. o. 188



(_wl) Ceské drahy

Vas dopis ¢j.

9280/2015-S"YDC-SSV-U1

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty
Stavebni sprava vychod
7.9.2015 Nerudova 1

772 58 Olomouct

Ze dne

Nase gj.

3529/2015-016

Datum

21.9. 2015

Vyfizuje

Ing. Pavel Popelka
Odbor obchodu osobni dopravy
T 602 289 073 E popelka@gr.cd.cz

Zadost o poskytnuti podkladti

Na zakladé Vasi zadosti o poskytnuti skuteénych finanénich nakladi na provozovani viaki
na trati 340 v useku Veseli nad Moravou — Blazovice podle typl vlaka vztazenych k ukazatelim

vlakovych a napravovych kilometrll Vam sdélujeme:

Tyto data Vam nemuzeme poskytnout z dlivodu, kdy finanéni Udaje povaZujeme za obchodni tajemstvi
nasi spole€nosti a souasné i naseho obchodniho partnera. Na této trati provozujeme osobni zelezni¢ni
dopravu na zakladé objednavky a smlouvy o zavazku vefejné sluzby pro Jihomoravsky kraj, kdy
zachovani utajeni obchodné citlivych dat je souéasti obchodni politiky CD v konkurenénim prostredi

soutézicich dopravcu na pfepravnim trhu.

S pozdravem

Ing. Jifi JeSeta
feditel Odboru obchodu osobni dopravy

Ceské drahy, a.s. IC 70994226 | DIC CZ70994226
Odbor obchodu osobni dopravy Zapsané v Obchodnim rejstiiku Méstského soudu
Nabiezi L.Svobody 1222, 110 15 Praha v Praze, oddil B, viozka 8039
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s D‘ Oblastni reditelstvi Brno

Kounicova 26

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Spréva Zelezniéni dopravni cesty 611 43 BRNO

Vas dopis zn. 10165/16

Ze dne 3. Gnora 2016

Nase zn. 3707/2016-SZDC-OR BNO-OPS SUDOP BRNO spol. s r.o.
.B

Vyfizuje Ing. Jakub Mar3alik lng .ehék

Telefon +420 972 625 983 Kounicova 26

Mobil +420 702 211 871 611 36 Brno

E-mail marsalikja@szdc.cz

Datum 29. (inora 2016

Stanovisko k navrhu rychlostniho profilu V150 v Giseku Nesovice — Veseli nad Moravou

Zpracovatel studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno), SUDOP BRNO spol. sr.0.,
navrhl pfi zpracovani pfipominek 3. diléiho plnéni ve variantach elektrizace v useku Nesovice — Veseli nad
Moravou rychlostni profil V45, @ s tim souvisejici pouziti svr§ku tvaru 60E2 (UIC 60) v mistech, kde dochazi k
pfekro¢eni hodnot nedostatku pfevy$eni nad 130 mm. Oblastni feditelstvi Brno ma k tomuto navrhu nasledu-
jici stanovisko:

S navrhem rychlostniho profilu Vs souhlasime. Upozorfiujeme, Ze pouZziti tvaru svréku 60E2 v &asti trati
s rychlostnim profilem Vs, povede ke zvy$eni finanéni naroénosti Udrzby, coz pozadujeme zahrnout
do ekonomického hodnoceni studie.

S pozdravem

aila

Ing. Miro§lav Koneéﬁy
feditel Oblastniho feditelstvi Brno

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vioZzka 48384

www.szdc.cz

Sidlo: DIazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
1C: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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